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| Lista de acrénimos

AVF — Alta velocidade ferroviaria
CD - Corpo do Dia

CERTU - Centre d’Etudes sur les Réseaux, les Transports,

I’Urbanisme et les Constructions Publiques

CM - Camara Municipal

CUO - Circuito Urbano de Olhao

EITT - Estudo de Impacte de Trafego e Transportes
ENSR - Estratégia nacional de Seguranga Rodovidria

IMTT - Instituto da Mobilidade e dos Transportes

Terrestres, I.P

INE - Instituto Nacional de Estatistica

JI — Jardim de Infancia

EB1 - Escola Basica 1° Ciclo

EB123 — Escola Basica de 1°, 2° e 3° Ciclos
EB23 — Escola Bésica de 2° e 3° Ciclos

EB23/S — Escola Basica de 2° e 3° Ciclos e de Ensino

Secundario
ES — Escola Secundaria

PDM - Plano Diretor Municipal
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PMT - Plano de Mobilidade e Transportes

PP — Plano de Pormenor

PPAT - Plano de Promogao de Acessibilidades para Todos
PPM - Periodo de Ponta da Manha

PPT - Periodo de Ponta da Tarde

PPZHO - Plano de Pormenor da Zona Histdrica de Olhao
PU — Plano de Urbanizacao

SIGGESC - Sistema de Informagao Geogréfica de Gestao

de Carreiras

TC — Transporte Coletivo

TI — Transporte Individual

ZC/1 — Zona Comercial e Industrial

71 — Zona Industrial
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| A.Enquadramento

A.1. Breve enquadramento

O presente relatdrio constitui-se como o Relatério da Fase
3 do Plano de Mobilidade e Transportes de Olhdo, no qual
se apresenta a formulacdo de propostas e o Plano de Acdo

e Investimento.

Os ultimos anos t€m sido caraterizados por um aumento
da complexidade e alteracdo dos padrdes de mobilidade,
os quais se apoiaram em grande medida na utilizagdo

generalizada do automdvel nas deslocacdes quotidianas.

Em contexto urbano esta dependéncia do automével
contribuiu para a progressiva diminui¢do da qualidade de
vida das populagdes, com a ocorréncia de fenémenos de
congestionamento e a excessiva ocupacdo do espaco
urbano pelo automével. Em contexto periurbano e rural, a
quase total dependéncia do automovel, associada a
reduzida cobertura da oferta de transporte coletivo, ¢ um
fator de exclusdo social da populacdo nido motorizada e
compromete a médio prazo a viabilidade das populagdes

rurais mais isoladas.

O cendrio de crise econdémica, o crescente aumento do
custo dos combustiveis e a tomada de consciéncia dos
custos ambientais e sociais associados a opg¢do
generalizada pelo automével, recomenda a revisdo das

estratégias de gestdo de mobilidade, de modo a promover

ALGARVE 21
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opgdes de reparticdo modal mais sustentdveis.

No sentido de prosseguir este objetivo global, o Municipio
de Olhéo entendeu desenvolver um Plano de Mobilidade e
Transportes, o qual tem como principal objetivo dotar o
Municipio de um documento estratégico e operacional que
sirva de referéncia nas decisdes a tomar no ambito das suas
competéncias em relagdo aos transportes urbanos,

mobilidade e sustentabilidade.

A.2. Objetivos do PMT

O Municipio de Olhdo, juntamente com os municipios de
Faro, Loulé, Sao Bras de Alportel, Albufeira e Tavira,
integra a rede urbana do “Algarve Central”, a qual, de
acordo com o Programa Estratégico aprovado por
deliberacdo da Comissdo Diretiva da Autoridade de
Gestdo do PO Algarve 21, ao nivel da mobilidade,
pretende estudar a mobilidade intermunicipal e elaborar
um PMT para o municipio de Olhao, sendo neste contexto

que este projeto € desenvolvido.

Com a elaboracdo deste Plano de Mobilidade e
Transportes, o Municipio de Olhdo tem como principais
objetivos desenvolver um pacote de medidas coerentes e

transversais que contribuam para:

a) “Definir e garantir niveis adequados de acessibilidade

e de mobilidade a todos os cidaddos;



Plano de Mobilidade e Transportes de Olhdo

Fase 3: Formulacao de Propostas
Plano / Programa de Acdo e Investimentos

b) Estabelecer uma configuracdo eficiente do sistema de

acessibilidades;
¢) Garantir a sustentabilidade econémica da oferta;

d) Contribuir para a qualidade de vida dos cidaddos pela
redugdo dos impactes negativos (sociais, ambientais e

economicos);

e) Criar boas condi¢ées para a utilizacdo dos modos

suaves com particular incidéncia nas deslocagées a

2

pé;

f) Promover o uso racional dos modos individuais

motorizados;

g) Assegurar servicos de transporte piiblicos de boa
qualidade e com caracteristicas técnicas adequadas a

procura;
h) Integrar as politicas de usos de solo e transportes;

1) Assegurar a integracdo tarifdria (...), fisica (...) e

logica (...)” dos sistemas de transportes;

Subjacente a estas linhas de orientagdo estd sempre
associada a promog¢do da melhoria da informagéo sobre o
sistema de transportes e mobilidade urbana, bem como a
consideracdo da participagdo publica nos processos de

decisdo associados a mobilidade urbana.

Mais concretamente, o municipio de Olhdo pretende
estabelecer um Plano/Programa de Acdo que contribua

para:

a) “Melhorar a eficiéncia e a eficdcia do custo de

transportes de pessoas e bens;

b) Promover transportes piiblicos prdticos, proximos das
necessidades dos utentes, confortdveis, ecologicos,

seguros e sustentdveis;
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¢) Garantir a acessibilidade oferecida pelo sistema de
transportes, em particular pelo sistema de transporte

publico;

d) Munir os circuitos de transportes puiblicos de
paragens dignas, comodas e com informa¢do

adequada;

e) Reduzir o impacte negativo do sistema de transportes
sobre a saiide e seguranga dos cidaddos, oferecendo
uma melhor qualidade de vida com menos polui¢do

atmosférica, ruido e menor consumo energético.”

In Caderno de Encargos, artigo 22

A.3. Organizacao global do estudo

O PMT de Olhio estd estruturado em cinco fases, a saber:

e Fase 0 — Preparacio dos trabalhos de campo.
Nesta fase ja terminada, foi apresentada a
metodologia e o cronograma dos trabalhos de
campo e definido o zonamento adotado no

ambito do presente plano.

e Fase 1 — Caracterizacdo e Diagndstico. Esta
fase compreendeu a recolha e andlise de
informagao de base necessdria a caracterizacio
da situacdo de referéncia e a identificagdo das
disfungdes em matéria de deslocagdes, das
tendéncias pesadas de evolucdo, bem como das
potencialidades e oportunidades do territério em
causa. Com o diagnéstico foi possivel realizar a
identificagdo prévia dos principais desafios e das

intervencdes prioritarias a desenvolver.

e Fase 2 — Constru¢iio de Cenarios e Definicao

da Estratégia. Nesta etapa, foram construidos os

UNIAO EUROPEIA
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cendrios prospetivos, 0s quais tiveram em
consideracdo as tendéncias de evolucdo do
sistema de mobilidade. Esta fase compreendeu
também o estabelecimento dos objetivos
estratégicos do plano e a formulagéo da estratégia

a ser desenvolvida na Fase 3 do PMT de Olhéo.

e Fase 3 - Planos de Acdo: Propostas e

Programas de Intervencido e Investimento,

C\61“.[théo T,s PT
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definicdo de propostas (instrumentos de acdo) e

programas de intervengdo e investimento.

Fase 4 — Acompanhamento e Monitorizacio.
Esta fase decorre durante todo o programa de
elaboragdo deste plano e apresenta a metodologia
de acompanhamento da fase de implementacdo

do PMT de Olhao.

Na Figura 1 apresenta-se a organizag¢do geral do PMT de

Olhao.

concretizada no presente relatério. Esta fase
corresponde ao volume operacional do PMT de
Olhdo, onde sdo definidas e programadas as

medidas e acdes a desenvolver, através da

Figura 1 — Organizagao global do PMT de Olhdo

FASE 0: Preparacio dos

FASE 2: Cenarios e
Definicdo da Estratégia

Acompannamento & Monltorizacio

FASE 4

FASE 3: Planos de Accgdo:
Propostas e programa de
intervencdo e investimento
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A4 Organizagéo glObal do Durante a sua elaboracdo, a TIS procurou ouvir os

relatdrio da Fase 3 representantes das Juntas de Freguesia do municipio,

orgaos com uma proximidade da populacdo que justificam

O presente documento encontra-se estruturado em doze e recomendam o seu envolvimento na elaboracdo de

grandes capitulos, os quais correspondem: propostas de melhoria da mobilidade intra e
interconcelhia.

e  Capitulo A, relativo ao Enquadramento: constitui
o presente capitulo e tem como objetivo
apresentar a organizacdo geral do estudo e dos

objetivos respetivos;

e (Capitulo B — Neste capitulo apresenta-se a

recensdo dos estudos aprovados ou em estudo;

e Nos capitulos C a J apresentam-se as propostas
para cada uma das dreas de atuag@o, incluindo
desde as propostas para a rede pedonal até as
propostas relacionadas com a gestdo de

mobilidade.

e O capitulo K apresenta a avaliagdo das propostas
tendo em consideragdo os objetivos e metas
estabelecidos no relatério da Fase 2 e é definido
o Programa de Interveng¢do e Investimento a

considerar na implementagao do PMT de Olhao.

@F VORD s UNIAO EUROPEIA
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. B. Recensao de Projetos Aprovados, Previstos ou em Estudo

B.1. Breve enquadramento

O presente capitulo apresenta a recensdo dos principais
planos e projetos em curso, previstos ou em estudo, os
quais poderdo condicionar ou influenciar a organizacio da

mobilidade e a gestdo das acessibilidades no concelho.

Neste exercicio foram considerados diversos tipos de
documentos, sendo de destacar o Programa Polis Litoral
da Ria Formosa, os planos de pormenor referentes a Zona
Histérica da Cidade de Olhdo e ao Parque Urbano de
Olhdo, e ainda a requalificacdo da EN125/ER125 prevista

no ambito da Subconcessdo Algarve Litoral.

Diversas das propostas contidas neste documento estao
suspensas ou foram colocadas de parte por razdes
ambientais ou econdmicas, mas considera-se importante
ter presente quais os projetos que tém sido pensados para
o concelho, uma vez que estes expressam a necessidade de
resolver as principais dificuldades sentidas em matéria de

melhoria das acessibilidades.
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B.2. Planos de Praia da Fuseta Ria,
Fuseta Mar e Cais de Acesso
(Programa Polis Litoral)

O Programa Polis Litoral — Operacoes Integradas de
Requalificacao e Valorizacao da Orla Costeira foi a
primeira operag¢do de requalificacdo da zona marginal a

Ria Formosa no concelho.

Figura 2 - Area de intervengdo do Programa Polis

Litoral na zona “Ria” da Fuseta

3 Arruamento norte

2 - Extremo Poente

5 - Pontdes Flutuantes

4- "Salva-Vidas” e Passadico 4

Fonte: Municipio de Olhdo

Algumas das intervengdes previstas estdo ja concretizadas,

mas existem alguns locais onde as propostas preconizadas
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pelo Programa Polis ndo foram ainda implementadas,
nomeadamente na Av. 25 de Abril no aglomerado da

Fuseta.

No ambito destes planos é proposta a redefini¢do do perfil
transversal da Av. 25 de Abril, particularmente a Norte do
parque de campismo, através da reducdo da faixa de
circulac@io rodovidria e alargamento dos passeios, o que
permitird garantir a concordancia com os novos tragados
previstos para a drea de projeto e melhorar a acessibilidade

pedonal.

Complementarmente, no extremo poente da frente
ribeirinha € proposta a intervencdo ao nivel de
pavimentagdes e prote¢do de taludes que permita a
continuidade, de um percurso apoiado numa estrutura de
madeira, de modo a estabelecer a ligagdo da antiga estacdo

de tratamento e o inicio da Ecovia.

Por fim, propdem-se ainda algumas altera¢des no perfil do
arruamento Sul (o acesso a vulgarmente denominada
“Praia dos Tesos”), que “fermina numa pequena rotunda,
e destina-se ao acesso e estacionamento de quem se dirige

a “Praia dos Tesos” e a cargas e descargas do apoio de

Praia/concessdo existente”.

Com efeito, nesta zona, verificam-se situacdes de conflito
frequentes sobretudo durante a época balnear devido a
ocorréncia de estacionamento ilegal num dos lados da via,
o qual reduz significativamente a largura da faixa de
rodagem, dificultando o acesso a praia e o cruzamento de

veiculos.

De modo a resolver esta situa¢do, o plano propde uma
maior disciplina do estacionamento através da introdugéo

de estacionamento perpendicular do lado “campo/jardim

dunar”.

ALGARVE 21 A
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Figura 3 - Pormenor da proposta de estacionamento
no arruamento Sul da zona ribeirinha da Fuseta

N

(acesso a “Praia dos Tesos”)

Fonte: Municipio de Olhdo

B.3. Parque Ribeirinho de Olhdo
(Programa Polis Litoral)

O Parque Ribeirinho de Olhdo pretende promover a
requalificacdo ambiental do limite Poente da frente
ribeirinha de Olhio, criando novos espagos que permitam
uma nova vivéncia urbana e uma mais estreita relacdo com

a Ria Formosa, elemento indissociavel da cidade.

Para este efeito serdo concebidos espagos de
enquadramento e prote¢cdo, com cardcter urbano e
compativeis com usos de recreio e contemplacdio —
instalagdo de mobilidrio urbano e equipamento
Iudico/desportivo, bem como sinalizagdo informativa,
interpretativa e pedagdgica e iluminagdo publica —, em
articulagdo com a pré-existente frente ribeirinha de Olhdo
e com o tecido urbano envolvente. Destaca-se ainda a
integragdo no Parque Ribeirinho de um espaco

emblemdtico de utilizacdo coletiva, polivalente e

UNIAO EUROPEIA
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devidamente infraestruturado e equipado, de forma a
poder acolher iniciativas ao livre de natureza diversa —
feiras, concertos, festas, entre outras — ¢ ainda assim ser

compativel com uma normal fruicdo quotidiana.

B.4. Requalificacéo urbana do
troco entre a Av. 5 de Outubro e
a Av. 16 de Junho

O projeto de Requalificagdo Urbana da frente ribeirinha
Nascente de Olhdo, inclui a definicdo do mobilidrio e
equipamento urbano do cais de Olhdo, bem como a
relocalizacdo das instalagdes do Grupo Naval de Olhdo.
Este projeto prevé ja o reordenamento do estacionamento
localizado ao longo da Av. das For¢as Armadas e no inicio

da Av. 5 de Outubro.

B.5. Projeto de Requalificacéo de
Largos da Zona Historica de
Olh&o e Plano de Pormenor da
Zona Histérica da Cidade de
Olh&o (PPZHO)

Estes dois projetos, desenvolvidos recentemente para a
cidade de Olhdo, englobam a definicdo de um percurso de
ligac@o entre 5 largos do Centro Histérico de Olhdo e a
respetiva requalificacdo desses espacos de modo a
potenciar o inicio de um processo de regeneragdo da zona
central de Olhdo. Estes projetos preveem vdrias

intervengdes ao nivel da qualificagdo do espaco urbano,

T No PPZHO é referida a existéncia de cerca de mil lugares de

estacionamento na via publica e mais 370 lugares em parque

subterraneo.
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nomeadamente no que diz respeito aos pavimentos,
elementos decorativos de dgua e vegetacdo, mobilidrio

urbano e sentidos de transito.

N

Associado a restruturacdo funcional dos largos e a
beneficia¢do dos pavimentos e otimizaGdo dos fluxos
pedonais, com preocupagdes de garantir a acessibilidade a
todos, € apontada a necessidade de condicionar o trafego
automovel na zona central de Olhdo. Assim, de acordo
com a proposta preliminar do PPZHO serd considera a
reestruturac@o do sistema vidrio e introduzidos limites de

capacidades ao estacionamento existente.

Com efeito, esta opcdo tem subjacente a vontade de
“devolver o Centro Historico da Cidade de Olhdo ao
pedo, dando portanto prioridade a circulagdo pedonal,
sem esquecer no entanto que os moradores e os
comerciantes tém que ter a possibilidade de aceder o mais
perto possivel das suas residéncias/comércios com os seus

veiculos” .

Para os restantes utilizadores do Centro Histérico de Olhao
propoe-se a existéncia de maiores condicionamentos a
circulagdo rodovidria, a qual deve ser complementada com
uma estratégia de oferta de estacionamento mais restritiva
na zona central, mas apoiada na utilizacdo da oferta de

estacionamento existente na proximidade!.

Ainda no ambito deste plano € defendida a necessidade de
restringir a0 maximo a circulacdo de veiculos no conjunto
dos arruamentos condicionados, o que deve ser acautelado

através do desenvolvimento de um Regulamento de



Plano de Mobilidade e Transportes de Olhdo

Fase 3: Formulacao de Propostas
Plano / Programa de Agdo e Investimentos

Acessos a Zona Condicionada e da introducdo de um
sistema de gestdo de acessos que permita gerir, de forma

adequada, o acesso dos veiculos autorizados,

nomeadamente através da introdu¢do de pilaretes nas

principais entradas.

_~
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Por fim, o PPZHO propde a alteracdo dos sentidos de
circulagdo na zona Poente da drea de intervengdo,
nomeadamente na Rua Luis de Camoes, na Rua Padre
Anténio Joaquim Trindade, na Rua Almirante Reis, na

Rua de Sdo Sebastido e na Rua Dr. Manuel de Arriaga

(troco ndo condicionado), como se apresenta na Figura 4.

Figura 4 — Sentidos de transito alterados no &mbito do PPZHO
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Fonte: Municipio de Olhdo

B.6. Plano de Pormenor de Pechéao

Este Plano, iniciado em 2003, tinha como objetivo a

ALGARVE 21 CEQ,E

definicdo de regras eficazes de ocupacgdo de solo no lugar
de Pechdo, mas nunca foi totalmente concluido e,

consequentemente, implementado.
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Neste plano, definiam-se a ER2-6 (Rua 25 de Abril) e a
EM522 (Rua Francisco Guerreiro) como vias principais de
atravessamento, mas nio foi possivel obter informacdo
adicional acerca das alteracdes propostas as caracteristicas

das vias.

Este plano esta desatualizado face a evolucao urbana mais
recente de Pechdo, e como tal, estas propostas ndo serdo

consideradas no ambito do PMT.

Figura 5 - Planta da caracterizagdo dominante da
Rede Viéria incluida no PP de Pechio

Fonte: Municipio de Olhdo
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B.7. Plano de Pormenor do Parque
Urbano de Olhdo

Abrange uma drea enquadrada no perimetro urbano de
Olhdo, a Norte da EN125 e tem uma area total de
intervencdo de aproximadamente 44 hectares — vide

Figura 6.

Este plano tem como principais objetivos em matéria de
mobilidade e transportes a requalificacdo da envolvente
urbana ao parque, permitindo que as dreas habitacionais
beneficiem da relagdo com o espaco verde e com os
equipamentos a construir e a articulagdo da EN125 com o
parque urbano, melhorando a articulacdo com a restante

malha urbana da cidade.
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B.8. Plano de Pormenor UOP2 de
Marim

Este plano estd aprovado desde 2008 e abrange uma area
de cerca de 200 hectares, a Sul da ER125 até a Ria

Formosa (vide Figura 7).

Fonte: Municipio de Olhao

Tem como principal objetivo a integragdo e requalificacido

QUADRO
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da ocupacdo existente com vista a melhorar a qualidade
urbana, assim como prever a dota¢do de equipamentos e

empreendimentos turisticos.

Este plano ainda ndo foi concretizado por falta de

definicao dos sistemas de perequacao.

B.9. Subconcessao Algarve Litoral

A Subconcessdo Algarve Litoral (vide Figura 8) inclui
uma extensa area de intervengao ao longo do eixo formado
pela ENI125, entretanto desclassificada para Estrada

Regional em muitos dos seus trocos.

A intervenc@o nesta via apresenta como principais

objetivos:

e A “reducdo dos niveis de sinistralidade na
generalidade e, em particular nas zonas urbanas

e pontos negros”’;

e A “melhoria de desempenho da via, ao nivel da

aLcaRvE 21 [ENCRTE
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capacidade e das condigoes de fluidez da

circulacdo™;,

e A “melhoria da qualidade de vida, através de
intervengoes a nivel urbano e ambiental, com
reducdo dos niveis de ruido e de emissoes de

poluentes”.

No municipio de Olhao, esta subconcessdo inicialmente
inclufa a interven¢@o na EN125, entre Faro e Olhdo, e da
ER125, entre Olhdo e o acesso ao IP1/A22 (Pinheira); a
construcdo da variante a ENI25 em Olhdo e a
requalificacdo da ER398, entre Olhdo (EN125) e o né do
IP1/A22 (Moncarapacho).

Ao longo da ER125, entre a cidade de Olhdo e a vila da
Fuseta, estdo previstas diversas intervengdes ao nivel das
interseccdes de nivel existentes, nomeadamente através da
reformulacdo de vdrios cruzamentos prioritirios, com
eliminacdo das viragens a esquerda, complementada com
a construcido de seis rotundas em alguns dos restantes

cruzamentos.
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ura 8 - Rotundas a construir na ER125, ao abrigo da Subconcesséo Algarve Litoral
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No atravessamento urbano de Olhdo, estava também
prevista a constru¢do de uma variante a EN125 (vide
Figura 9), entre os quilémetros 111 (junto ao Torrejdo) e
116 (rotunda com a ER398) desta estrada, de modo a
constituir-se uma alternativa a EN125 na travessia de
Olhao e permitindo a melhoria das condi¢des de seguranca

de circulacdo e dos niveis de servico oferecidos.

O tragado previsto foi sujeito a parecer negativo no

relatério de Avaliacdo de Impacte Ambiental.

ALGARVE 21
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Ainda assim, acabou por ser a renegociacio da Estradas de
Portugal com a subconcessiondria, em Outubro de 2012,
que originou a suspensdo desta variante, juntamente com
as alternativas a EN125 em Odiaxere e Luz de Tavira, e
ainda a EN2 entre Faro e Sdo Bras de Alportel. Neste
memorando de entendimento também a requalificagdo da

EN 398 foi excluida do objeto da Subconcessao.
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Figura 9 - Alternativas previstas de tragado para a variante de Olhdo da EN125
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Fonte: Estradas de Portugal

B.10. Alta Velocidade entre o
Algarve e Espanha

Estd em desenvolvimento o “Estudo de Viabilidade da
Linha de Alta Velocidade entre o Algarve e Espanha
(Huelva)”’, o qual corresponde a estudar uma linha

ferrovidria com niveis de procura moderados a baixos.

N

Face a atual conjetura econdmica que “congelou” os
projetos de Alta Velocidade nas ligagcdes Lisboa — Madrid
e Lisboa — Porto (Vigo) ndo serd de esperar que este
projeto venha a concretizar-se nos proximos 10 anos
(periodo de vigéncia deste plano) e como tal, ndo serd

considerada a sua concretizag@o neste plano.

QUADRO ‘
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| C.Propostas para a Rede Pedonal

C.1. Estratégia e Linhas de
Orientacao

O municipio de Olhdo dispde de excelentes condi¢des
topograficas e climatéricas para potenciar uma maior
opcdo pelos modos suaves, ndo apenas na freguesia de
Olhio (zona litoral e mais urbana) e Fuseta, mas também
nas freguesias de Moncarapacho e Quelfes, condigdes que
importa potenciar.

Na fase 2 apontou-se como principais linhas de orienta¢do
para a “Promocao das deslocagdes em modo pedonal,
reforcando o seu papel no sistema de deslocacdes

urbanas”:

e Promover a qualificacdo e expansdo da rede pedonal

estruturante;

e Garantir a acessibilidade a pé para todos nos principais

centros urbanos;

e  Melhorar as condi¢des de seguranga das deslocacdes

pedonais;

e (QGarantir a qualidade das redes pedonais de forma

permanente;

e Divulgar as vantagens associadas as deslocacdes

pedonais;

e Promover as deslocacdes pedonais nos percursos casa-

escola.
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Seguidamente concretizam-se as propostas preconizadas

para cada uma destas linhas de orientacdo.

C.2. Promover a qualificacao e
expansao da rede pedonal
estruturante

C.2.1. Ao nivel concelhio

Num concelho com a dimensdo de Olhdo ndo é possivel
qualificar de forma universal a rede pedonal do concelho
num espaco de 10 anos; com efeito, se se admitir que a
rede pedonal deve existir em todas as vias de nivel
hierdrquico igual ou inferior ao terceiro nivel, estd-se a

considerar uma rede com vdrias centenas de quilémetros.

Neste contexto foram considerados critérios que facilitam
a identificacdo das zonas de intervencao prioritaria para
o desenvolvimento de a¢des de melhoria da acessibilidade

pedonal:

e Zonas com maior potencial de transferéncia de
viagens do TI para o modo pedonal (zonas com
maior concentracdo de viagens em TI com
distancias iguais ou inferiores a 1 km — vide

Figura 10);
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e  Zonas com maior concentracio de emprego;

e Zonas com maior concentracio de comércio,

servicos e equipamentos;

e Zonas onde se localizam os principais

P >
seo, . TiS
HAlgarve Central Olhao , -PT

interfaces de transportes;

e Zonas com maiores acréscimos de populacio

e/ou emprego nos cenarios de futuro.

Figura 10 — Viagens em transporte individual com extenséo inferior a 1 km

Viagens de Tl com extenséo inferior a 1 km:

1 200a400
1 400a700
[ 700a1000
[ |
=2

1000 a 1600

Limite de freguesia

Centro de
OLHAO

Fonte: Inquérito & Mobilidade, TIS, 2011

A cidade de Olhio, o centro da Fuseta e o nucleo central
de Moncarapacho s@o as zonas do concelho em que se
verifica uma maior quantidade de viagens de proximidade

(até 1 km) realizadas em transporte individual.

Para cada uma destas zonas procurar-se-4 identificar um
conjunto de propostas de intervengdo, nomeadamente
estabelecendo os percursos principais que definem a rede
pedonal estruturante do concelho. Para tal, procurou-se

identificar:

ALGARVE 21

e As ligagdes pedonais aos principais polos geradores

(e.g., polos de emprego e equipamentos coletivos).

e As principais ligacdes pedonais as estacdes da CP de
Olhdo, Fuseta-A e Fuseta-Moncarapacho e ao terminal

rodoviario de Olhao;

e Os percursos com maior intensidade de comércio,
servigos e equipamentos coletivos, bem como polos de
atracdo turistica, nomeadamente os que se incluem na

Zona Histdrica de Olhdo, onde o PPZHO ja se encontra

- UNIAO EUROPEIA
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em fase de propostas (vide ponto B.5);

e (Os percursos que permitem transpor as barreiras da
EN125/ER125 e da Linha do Algarve, estabelecendo a
ligagdo entre as zonas urbanas ou 0s servigos

existentes;

e As principais ligacOes a zonas de expansiao urbana

(com PP ou loteamento aprovados).

Esta rede de mobilidade pedonal deverd satisfazer um
conjunto de requisitos que permitam uma circulacio
atrativa, segura e de qualidade pelos diversos utilizadores,
devendo respeitar os critérios sintetizados na tabela

seguinte.

Tabela 1 — Critérios de qualidade a respeitar no
planeamento de redes de modos suaves

e Minimizacdo dos potenciais conflitos
com o trifego (motorizado e n@o
motorizado).

e Criacdio de espagos visualmente
permedveis, desencorajando
comportamentos antissociais (violéncia,
crime) e permitindo a seguranca de
pessoas e bens, no periodo diurno e
noturno.

Seguranca

e Jluminacdo adequada.

e Boa integracdo na malha urbana, com
interligacdo eficiente e ldégica dos
percursos pedonais.

A e Existéncia de poucas interrupcdes nos
Continuidade / P PS¢

Coeréncia pereursos.

e Ligacdo entre redes de diferentes
hierarquias (redes pedonais/ciclaveis
locais devem estar ligadas a redes de
nivel superior).

Encaminha- ® Promocdo de percursos diretos e
mento légico funcionais.
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Acessibilidade/
universalidade

Atratividade /
Conectividade

Legibilidade

Conforto

se TS

Promocdo de um desenho urbano
universal e inclusivo, atendendo as
necessidades de todo o tipo de
utilizadores, especialmente os mais
vulnerdveis (criangas, idosos, pessoas
com mobilidade condicionada).

Acessibilidade universal aos principais
polos atractores de deslocagdes.

Eliminacdo de barreiras, com especial
atencdo a coloca¢do de mobilidrio
urbano, elementos paisagisticos e

iluminacao.

Dimensionamento das infraestruturas
(passeios) adequado as necessidades
dos pedes.

Ligacdo a destinos-chave, como
interfaces de transportes, zonas
residenciais, locais de trabalho/estudo,
zonas comerciais e polos de lazer.

Presenca de elementos que permitam ou
estimulem a interag@o social.

Promocdo do usufruto do patriménio
natural e construido.

Facilidade de orientagdo proporcionada
pelo espago urbano aos residentes,
trabalhadores e visitantes, através de um
adequado desenho urbano, sinalizacdo e
existéncia de marcos visuais (pontos
notaveis).

Utilizagdo de materiais confortdveis,
seguros e adequados ao uso, desgaste e
elementos do clima.

Utilizagdo de elementos paisagisticos
atrativos e de infraestruturas de apoio
que confiram qualidade ao espaco
publico e promovam a estadia.

Minimizacdo da exposi¢do ao ruido, ao
vento e a elevados volumes de trafego
rodovidrio.

Nos pontos seguintes apresentam-se as propostas de

intervencdo que se consideram prioritdrias.

UNIAO EUROPEIA
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C.2.2. Percurso pedonal estruturante entre a perigosidade dos atravessamentos pedonais desta via.
as zonas a Norte da EN125 (Av. D.

~ - Propde-se a defini¢do de um percurso pedonal estruturante
Joao VI) e o centro de Olhdo

(vide Figura 11) que promova a ligacdo do Centro de

O “efeito barreira” criado pela ENI125 reflete-se na Saude e da Escola Secunddria (a Norte da EN125) a

percecdo de qualidade relativamente ao espago urbano estagdo ferrovidria da CP (a Sul da EN125), o qual que

envolvente, mas também na sinistralidade rodovidria, dada implica o atravessamento da EN125.

Figura 11 — Percurso pedonal estruturante de ligagdo do Centro de Saude de Olhdo e da Escola Secundaria a

estacdo CP

= B - e

Legenda

Percurso pedonal a beneficiar
Zona a proibir estacionamento
Passadeira a introduzir

Zona pedonal/ciclavel existente
Centro de Saude

Escola Secundaria

Estagdo CP
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Esta proposta serd muito favorecida pela transferéncia do
traifego da EN125/Av. D. Jodo VI para outras alternativas

circulares no trogo urbano de Olhao.

A beneficiagdo deste percurso pedonal tem como objetivo
promover melhores condi¢des de acessibilidade da
populacio estudantil residente no centro de Olhao (a sul
da EN125) a Escola Secunddria, garantir uma melhor
acessibilidade pedonal ao Centro de Saude, e
simultaneamente aproveitar o “corredor” pedonal junto ao
Centro Comercial Ria Shopping (na urbanizacdo Via

Mourisca).

A concretizagdo deste percurso pedonal estruturante

envolve:

e A demarcagdo do atravessamento pedonal na Rua

Antero Nobre, em frente a saida do Centro de Sadde;

e A requalificacio geral do passeio da Rua José
Fernandes dos Santos, junto ao Centro Comercial Ria

Shopping;

e O destaque da passadeira da EN125 em frente ao CC
Ria Shopping (ver ponto C.2.3);

e A requalificacio dos passeios entre a passadeira

referida na EN125 e a Rua de Olivenca;
e A introdugdo de uma passadeira na Rua de Olivenga;

e A regulacdo e fiscalizacdo do estacionamento no
trogo da Av. Dr. Francisco Sa Carneiro até a Escola
Secunddria (de modo a deixar a largura livre
necessdria para a circulagdo de pedes no passeio do

lado direito, junto a Escola).

ALGARVE 21
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Estacionamento ilegal na Av. Dr. Francisco S& Carneiro

A partir da Escola Secunddria as infraestruturas pedonais
(atravessamentos, passeios, etc.) ja asseguram condigdes

adequadas no acesso a zona histérica da cidade e as

interfaces rodovidria e ferroviaria.

C.2.3. Melhoria das condicdes de
seguranca nas travessias pedonais da
Av. D. Jodo VI

A expansdo urbana nos dois lados da EN125 aumentou a
dificuldade nas travessais pedonais entre os “lados” Norte
e Sul desta via, situacdo que € tanto mais grave porque nas
imedia¢des da via foram construidos alguns polos
atractores de relevo (e.g., Escola Secundaria, Centro de

Satde ou o préprio CC Ria Shopping).

O ordenamento e a definicao do sistema de protecdo das
travessias pedonais nas passadeiras devem ser realizados
de forma integrada com o sistema de controlo da

circula¢do na Av. D. Jodo VI apresentado no ponto F.3.1.

Existem algumas passadeiras cujas travessias pedonais
devem ser protegidas através de semdforos e existem
outras em que isso ndo é necessario. A defini¢do da gestdo

das travessias deve ser suportada por um estudo especifico
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de microsimulagdo da avenida no qual se simulam os
fluxos de pedes nas passadeiras e dos veiculos com base
em contagens a realizar nos locais. Construido o modelo,
serd possivel encontrar a melhor solugdo para a
coordenagdo e temporizagdo de semdforos, que permite
otimizar o compromisso entre as necessidades de fluidez
na circulacdo automével e a seguranca das travessias
pedonais. O modelo preconizado passa pela semaforizacdo
das rotundas (e respetivas passadeiras) de entrada na

cidade (rotundas do McDonald’s e da zona Industrial).

A Figura 12 apresenta a localizacdo das passadeiras na Av.

D. Jodo VI; para estas propdem-se as seguintes propostas:

c\é“.Olhéo T,s PT

Algarve Central

Figura 12 — Proposta de interveng&o nas passadeiras da Av. D. Jo&o VI

Legenda

Passadeiras existentes na Av. Dom Jodo VI
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Tabela 2 — Propostas de interveng¢do nas passadeiras da Av. D. Jodo VI

Passadeira

Localizacao

Proposta de Intervenciao

Passadeira P.1

Situada junto ao restaurante McDonald’s

Afastamento da rotunda em cerca de 20
metros.

Introducao de seméforos.

Rebaixamento dos passeios.

Passadeira P.2

N

Localizada junto a rotunda da Rua Gindsio
Clube Olhanense e da Avenida dos
Bombeiros Municipais de Olhdo

N

Afastamento da passadeira relativamente a
rotunda em cerca de 45 metros, no sentido
Nascente do transito, e em cerca de 60 metros,
no sentido Poente do transito, aproveitando a
existéncia do separador central e de modo a
evitar as zonas de paragem do transporte
publico.

Em alternativa, poder-se-4 manter a passadeira
continua (com um afastamento da localizagdo
atual de cerca de 45 metros), desde que se
intervenha sobre a zona de paragem do
transporte publico.

Rebaixamento dos passeios.

Passadeira P.3

Localizada junto a Rua Anténio Henrique
Cabrita e Rua Almirante Reis

Rebaixamento dos passeios.

Passadeiras P.4 e P.5

Cruzamento com a rua 18 de Junho,
atualmente semaforizado

Otimizacdo dos tempos de semaforos

Passadeira P.6

Localizada em frente a EB1/JI N.° 4 de Olhao

Introdugdo de semaforos.
Rebaixamento dos passeios.

Introducdo de guardas de seguranca que
impegcam o atravessamento nos locais
indevidos.

Passadeira P.7

Junto a Avenida Sporting Clube Olhanense

Situa-se a menos de 100 metros do
atravessamento mais proximo, pelo que se
propde a sua eliminag@o ou a sua deslocacio
para 20 metros a Nascente.

Introdugdo de seméaforos.

Rebaixamento dos passeios.

Passadeiras P.8 e P.9

Localizadas junto a rotunda do Ria Shopping

Introdugdo de seméaforos.

Rebaixamento dos passeios.

Passadeira P.10

Situada no acesso a
Saias

Urbanizacdo Mariana

Situa-se a menos de 100 metros do
atravessamento mais proximo, pelo que se
propde a sua eliminagdo.

Passadeira P.11

Situada no acesso a
Saias

Urbanizacdo Mariana

Situa-se a menos de 100 metros do
atravessamento mais proximo, pelo que se
propde a sua eliminag@o ou a sua deslocacio
para 20 metros a Nascente.

Rebaixamento dos passeios.

Passadeiras P.12 e P.13

rotunda com a Av.

Situadas junto a

Afastamento em cerca de 40 metros, no
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Passadeira Localizacao

Proposta de Intervencao

Saias.

Bernardino da Silva e a Rua Jodo Augusto | sentido Nascente, e em cerca de 20 metros, no

sentido Poente, de modo a afasta-las da
rotunda e a melhorar a visibilidade dos
condutores.

Rebaixamento dos passeios.

Passadeira P.14
Quelfes.

Situada junto ao cruzamento com a Estrada de | Rebaixamento dos passeios.

Passadeiras P.15 e P.16 | Localizadas junto ao acesso a Zona Industrial. | Introdug@o de seméforos.

Rebaixamento dos passeios.

Importa referir que a qualificacio e aumento de seguranga
destes atravessamentos pressupdem a existéncia de
passeios ao longo da ENI125, o que ndo acontece
atualmente. Nesse sentido recomenda-se a melhoria dos
passeios entre a Rua Damaso de Encarnacdo e a Rua
Anténio Henrique Cabrita, solugdo que implica a

demolicao do edificio devoluto af existente.

Sempre que existir um rebaixamento do passeio nas
imediacOes das passadeiras, o passeio deve ser assinalado
com pavimento titil e cromaticamente distinto do resto do
passeio. A instalacdo de guardas de seguranca deve ser
realizada garantindo as condi¢des necessdrias a circulagao
de pedes com deficiéncia visual. Também em situacdes de
instalacdo de semdforos para travessia de pedes,
recomenda-se que haja sinalizagdo para este grupo

particular de utilizadores.

Por fim, recomenda-se que os atravessamentos nas vias
secunddrias sejam afastados da faixa de rodagem da via

principal, mas tendo presente que este afastamento ndo

2 Como apresentado no “Manual de Planeamento das Acessibilidades
e da Gestdo Viaria”, CCDRN
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pode ser de molde a incentivar a sua ndo utilizag@o e/ou o
atravessamento desordenado dos pedes. Como tal,
recomenda-se a ado¢do de uma solu¢do de compromisso,
de localizacdo das passadeiras a cerca de 10 a 15 metros
da barra de paragem, devendo se necessdrio recorrer a
guardas metdlicas que impegam os atravessamentos

pedonais fora desses atravessamentos formais 2.

Figura 13 - Posicionamento do atravessamento

Traj|e|zcto impr!'sto
'.‘.'.

Trajecto preferencial

Fonte: IMTT — brochura “Rede pedonal — Principios de planeamento e
desenho”

C.2.4. Alargamento dos passeios na Av. 5
de Outubro e controlo das esplanadas

A Av. 5 de Outubro, na cidade de Olhdo, pela sua

UNIAO EUROPEIA
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proximidade a Zona Histdrica e pelas suas caracteristicas
de “marginal” a Ria Formosa, constitui-se como uma zona
de natural circulagdo pedonal, com uma forte vertente

turistica.

Sendo verdade que, do lado Sul da via, a existéncia do
Jardim Patrdo Joaquim Lopes e do Jardim do Pescador
Olhanense, espagos marcadamente pedonais, favorece a
circulac@io por estes corredores, € no passeio Norte, junto
a Zona Histérica, que se localiza grande parte do comércio
e restauracio da avenida, pelo que os fluxos pedonais se

distribuem por ambos os passeios.

Enquadrando-se no tipo de propostas que poderdo ser
aprofundadas com o desenvolvimento de um Plano Local
de Acessibilidade para Todos na cidade de Olhdo, sugere-
se que seja revisto o licenciamento das esplanadas
existentes e de novas esplanadas a colocar, de modo a

permitir a largura livre de circulagdo necessaria para os

peoes.

De modo a permitir o alargamento da zona de circulagdo
pedonal propde-se a eliminagdo do estacionamento
longitudinal e sua substituicio por passeio em toda a zona

de esplanadas.
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Caso se verifique ndo ser possivel proceder a curto prazo
a uma interven¢@o mais profunda desta via (por restri¢cdes
orcamentais) propde-se que o canal de circulagdo pedonal
seja realizado com recurso a balizadores que proibam o

estacionamento (vide fotografia seguinte).

a 14 - Exemplo de balizadores flexiveis a

proibir estacionamento em Lisboa

Fonte: http://100diasdebicicletaemportugal.blogspot.pt/

Antes desta proposta ser implementada recomenda-se que
sejam realizadas agdes de sensibilizacdo junto aos
comerciantes presentes na artéria (e ruas préximas do
centro de Olhdo), alertando para os beneficios muito
assinaldveis da qualificacio do espaco urbano, em
contraponto a uma reducio da oferta de estacionamento de

proximidade.

Refira-se que o estreitamento do perfil transversal da via
(seja pela aplicacdo de balizadores, seja através de obras
mais profundas) contribuiria ndo sé para o aumento das
condi¢des de seguranga e conforto dos pedes, mas também
como medida de acalmia de trafego, tanto mais que a Av.
5 de Outubro é uma das artérias que “sofreu” com o
congestionamento da EN125, tornando-se numa auténtica
“variante Sul” a cidade sem possuir no entanto

caracteristicas para o ser.
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C.2.5. Valorizacao do espaco publico no
nucleo urbano da Fuseta

A freguesia da Fuseta apresenta as maiores percentagens
de viagens em modo cicldvel (4%) e pedonal (48%) do

concelho de Olhao.

O seu ndcleo urbano é definido por uma malha urbana
muito densa, na qual as vias possuem perfis transversais
muito estreitos, verificando-se a ocorréncia frequente de
estacionamento ilegal, o que ainda dificulta mais a

circulacdo normal nestas vias.

Nesse contexto propde-se que o aglomerado da Fuseta seja
intervencionado de modo a incluir duas “zonas de
coexisténcia”, atravessadas por uma rua com
caracteristicas de ‘“zona 307, respetivamente a Rua da

Liberdade.

A legislagio portuguesa ainda ndo definiu o
enquadramento legal para este tipo de zonas, mas para
tornar claras as definicdes associadas a cada uma destas
designacdes, recorre-se as fichas temadticas produzidas no

ambito do Pacote da Mobilidade pelo IMTT?:

As “Zonas 30” correspondem a zonas em que se pretende
a acalmia da velocidade de circulagdo e a promog¢ao da
seguran¢a de deslocacdo, e como tal a velocidade de
circulacdo estd limitada aos 30 km/h. As entradas e saidas
desta zona sdo identificadas por sinalizacdo e toda a zona
apresenta um ordenamento do espago publico coerente

com a limitag¢@o de velocidade aplicada.

3 Colegdo de Brochuras Técnicas / Tematicas — Acalmia de Trafego:

Zonas 30 e Zonas Residenciais ou de Coexisténcia, 2011,
IMTT/Transitec.
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As ‘“Zonas de coexisténcia” pressupdem a partilha do
espago pelos diferentes utilizadores, sendo dada a
prioridade ao pedo e outros modos suaves de deslocagdo
face aos modos motorizados, e definida uma velocidade
maxima de circulacdo de 20 km/h. Neste caso o desenho
urbano deve ser coerente e adequado com esta
coexisténcia e por isso, nao deve existir delimitagdo dos

passeios face ao espago de circulacio rodovidria.

Na Rua da Liberdade, a largura livre minima estabelecida
para o pedo deverd ter o valor constante no D.L. 163/2006
— ndo inferior a 1,20 m (ou, quando possivel, ndo inferior
a 1,50 m). Com a aplicacdo destas dimensdes ndo é
recomendavel, contudo, a colocac¢io no passeio de objetos
que reduzam a largura livre, como candeeiros ou caldeiras

de arvores.

Ao longo da sua extensdo, a largura da via € muito
varidvel, indo de 5,60 m a 10,80 m, pelo que, no sentido
de se assegurar passeios dos dois lados da via (como forma
de garantir o acesso as habitagdes), os perfis transversais-

tipo deverdo ser os que se apresentam na Figura 15.

Tendo em consideragdo a realidade construida dos
aglomerados analisados, os perfis que se apresentam nas
figuras mencionadas correspondem a perfis minimos que
respeitam os valores de largura livre minima estabelecidos
no D.L. 163/2006, ou seja, uma largura livre nio inferior
a 1,20 m ou, no caso das vias principais ou de maior

hierarquia vidria, ndo inferior a 1,50 m.

A implementa¢do de um perfil deste tipo deve ficar
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contudo reservada para situacdes relativamente
excecionais, como estrangulamentos pontuais da largura
do arruamento ou arruamentos de perfil demasiado estreito
onde, devido, por exemplo, ao volume de trifego
rodovidrio, se revela desaconselhdvel a implementacdo de

um perfil partilhado por pedes e automéveis.

A equipa estd consciente que, com a aplicagdo destas
dimensdes, ndo é recomendavel, por exemplo, a existéncia
de objetos salientes das fachadas abaixo dos 2,40 m de
altura ou a colocag@o no passeio de objetos que reduzam a
largura livre. Note-se, contudo, que apesar de nio ser
recomendavel, o D.L. 163/2006 permite a existéncia de

trocos dos percursos pedonais com uma largura livre

se TS

Algarve Central

inferior a 1,20 m: nos casos em que extensdo longitudinal
do estrangulamento € inferior a 0,60 m, é possivel a
reducdo da largura livre para 0,80 m (e.g. colocacdo de
sinais de transito); nos casos em que este estrangulamento

se situa entre 0,60 m a 1,50 m, € possivel a reducdo da

largura livre para 0,90 m nesse troco.

Propde-se ainda a eliminacdo do estacionamento na Rua
da Liberdade no troco entre a Rua Capitdo Henrique
Galvao e a Rua Dr. Virgilio Inglés, uma vez que o perfil
desta via ndo permite garantir a largura regulamentar
minima dos passeios estabelecida pela legislacdo e a oferta

de estacionamento.

Figura 15 — Perfis-tipo minimos para arruamentos com um sentido de circulagdo automdével (segregada)

Nas “zonas de coexisténcia” (que incluem algumas ruas
pedonais) recomenda-se a adog¢do de perfis partilhados
entre o pedo e o trafego motorizado, salvaguardando, a
seguranca e a prioridade do pedo sobre o automédvel em

toda a extensdo do arruamento.

A mesma solugdo é preconizada para o trogo inicial da Rua

da Liberdade (a Sul, entre a Rua General Humberto

ALGARV QF
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Delgado e a Rua Dr. Manuel da Silva Ramos) durante o
periodo do Verdo, de modo a impedir a existéncia de

movimentos de atravessamento deste lugar.

A Figura 16 apresenta a sintese da proposta da rede

pedonal da Fuseta.
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Figura 16 — Proposta de intervencao na rede pedonal da Fuseta

Legenda
B Novos sentidos de circulagdo
Zonas a intervir
O Zona fechada ao transito nos meses de verao

Inicio/fim da “Zona 30”

Zona de coexisténcia (vias partilhadas ou pedonais)
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Figura 17 — Introducéo de passeios na freguesia de

- _ Quelfes (trogo entre a Av. D. Jodo VI e o cruzamento
C.2.6. Construgéo de passeios na rua da Urbanizag&do Quinta das Flores)

principal de Quelfes

A Estrada de Quelfes (antiga EN398), que liga a cidade de
Olhao a Moncarapacho, é, nalguns locais, uma rua com
caracteristicas urbanas, justificando a existéncia de
passeios que permitam a circulacio em seguranga dos

peoes.

Nesse sentido, e tendo sido detetada a auséncia desses
passeios, sugere-se a sua inser¢do em dois locais

principais:

e  Trogo entre a Av. D. Jodo VI e o cruzamento da
Urbanizacdo Quinta das Flores (vide Figura 17),
onde se situam a delegagdo da Junta de Freguesia e a
biblioteca da freguesia, bem como uma alta ocupagdo

habitacional;

e Troco de atravessamento do aglomerado urbano de

Quelfes (Figura 18).
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Figura 18 — Introdugéo de passeios na freguesia de
Quelfes (trogo de atravessamento do aglomerado
urbano de Quelfes)

A introdug@o de passeios nestas zonas contribuirdo para
aumentar a seguranca da circulagcdo dos pedes, mas
também reduzir as velocidades de circulacdo do trafego
automovel, através da reducdo da largura do seu perfil

transversal.

Recorde-se que, no primeiro caso, esta intervencéo podera
estar incluida na requalificacdo da drea envolvente
prevista ao abrigo da construcdo do Parque Urbano de

Olhao (vide ponto B.7).
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C.2.7. Melhoria dos percursos pedonais
na aldeia de Pechao

Outrora denominada EN2-6, e agora desclassificada para
Estrada Regional, a ligacdo mais direta entre Olhdo e
Loulé faz-se por este percurso, atravessando Pechdo e
Estoi, j4 no concelho de Faro, junto ao n6 com o IP1/A22

(Via do Infante).

De modo a evitar a EN125 no troco urbano de Faro, muitos
condutores optam por este percurso nas entradas e saidas
de Olhdo em direcdo a Via do Infante, e particularmente
os veiculos pesados, que, num aglomerado de vias
estreitas e sem passeios, SA0 perigosos para 0S outros
veiculos mas, principalmente, para os pedes, ja se tendo
registado atropelamentos com gravidade no interior de

Pechao.

Como forma de minimizar esse perigo, propde-se intervir
sobre a rede de acessibilidade pedonal (passeios e os
atravessamentos rodovidrios) desta localidade,
complementando esta medida com a proposta de desvio do

trafego de veiculos pesados para vias alternativas (ver o

ponto F.4.

Com efeito, as vias que atravessam o aglomerado dispoem
de passeios, mas estes ndo dispdem da largura minima
regulamentar (1,20 metros sem mobilidrio urbano),
verificando-se que o estreito perfil transversal da via ndo
permite cumprir a legislacdo em vigor. Como forma de

contornar esta questdo propde-se assegurar que:

e Os percursos pedonais se efetuam em seguranca,
sempre com a existéncia de passeio de largura

regulamentar, pelo menos, num dos lados da via;
e (s atravessamentos rodovidrios sao realizados em

condi¢oes de seguranga, através da introdugdo de
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medidas de acalmia de trafego eficazes.
Para tal propde-se:

e A introducdo de uma passadeira junto a Rua do
Emigrante, ja que ndo existe passeio de um dos lados
da via, sendo necessdrio o atravessamento para o

lado contrario da via;

° nesta zona, € nos restantes atravessamentos da ER2-
6, propde-se a introdugdo de bandas cromaticas nas
aproximagdes as passadeiras (ver Figura 19), bem
como de “balizadores flexiveis” (ver Figura 20) que,
sem colocar em causa a seguranca dos condutores,
induzem eficazmente a redugio de velocidade pela
sensacgdo de estreitamento de via que provocam. Esta
solucdo tem sido aplicada com sucesso em diversas
estradas pelo pais fora, com redu¢des comprovadas

das velocidades de circulag@o dos veiculos.

Figura 19 - Exemplo de bandas crométicas a
colocar nas aproximag¢des das passadeiras

Fonte: www.invicta.pt
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Figura 20 - Exemplo de “balizadores flexiveis” a

colocar nas aproximagdes das passadeiras

Fonte: Camara Municipal de Sines

C.3. Garantir a acessibilidade a pé
para todos nos centros urbanos

Até 2017, e segundo o disposto no DL. 163/2006, os
municipios portugueses t€m que adequar as suas redes
pedonais, a acessibilidade aos edificios publicos e aos
transportes publicos de modo a garantir a acessibilidade a
todos, existindo ja alguns municipios a desenvolver Planos
Municipais ou Planos Locais de Acessibilidade para
Todos como &, alids, também intencdo do municipio de

Olhdo.

Com efeito, a CM de Olhdo estabeleceu como zonas de
intervencdo prioritdria os aglomerados de Olhdo (Figura
21) e da Fuseta (Figura 22). Recomenda-se por isso que o
Plano Municipal de Promocao das Acessibilidades para
estes dois aglomerados seja realizado com a maior
brevidade possivel, nomeadamente com a identificacao
clara dos percursos pedonais estruturantes que devem
assegurar o pleno cumprimento no disposto no

DL163/2006.
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Figura 21 — Area de intervencéo e edificios a serem abrangidos pelo Plano de Promog&o das Acessibilidades
da cidade de Olh&o

Marc Bushlzal 20 fromogic 20 Avesal] 2z
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Fonte: Municipio de Olhdo
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Figura 22 — Area de intervencéo e edificios a serem abrangidos pelo Plano de Promog&o das Acessibilidades
do lugar da Fuseta

LEGENDA;

1, Gentro Gomunltério =
2. Centro da Dia | o | Plane Municlpal ce Premogic da Acess|alidade
3. Lar de ldosos . i o Wurldplo de OfFdo . PHAMC

4, Mercado = wom
5. Cemligrlo Bpartiineti s M o

& Desenvolvimente Ecandmuwo Dawachadsn
PLAATA DE LOCALIAGRD.

&, Clnema

NTVEMIBNG 2071

Fonte: Municipio de Olhao

Figura 23 — Acidentes, vitimas mortais e feridos

C.4. Melhorar as condicfes de graves dos acidentes envolvendo atropelamentos
seguranca das deslocac;(”)es entre 2006 e 2010 no concelho de Olhdo
pedonais ! 5

6 P
Analisando as estatisticas dos acidentes que envolvem 5 \ @ @
5
atropelamentos entre 2006 e 2010 no concelho de Olhao, 4 W\
4 4 \j/i
3

constata-se que o numero de acidentes com vitimas

mortais ou feridos graves praticamente nao se alterou, 2 3
tendo registado o seu maximo em 2006 ¢ o minimo em 1
2009 (metade do valor de 2006). 0 .\/. )
2006 2007 2008 2009 2010
emm/\cidentes —V/itimas Mortais Feridos Graves

Fonte: ANSR, 2006 a 2010
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Globalmente as estatisticas de sinistralidade por
atropelamento do concelho de Olhdo ndo sdo muito
preocupantes, mas recomenda-se o seu controle porque a
introdu¢do de portagens na Via do Infante, introduziu
pressoes significativas no trafego da EN125 que podem ter

associadas maiores niveis de sinistralidade.

Como tal, propde-se a referenciacdo em SIG dos principais
pontos de ocorréncia de acidentes (de todos, e ndo apenas
deste subconjunto de acidentes), de modo a ser possivel
desenvolver diagndsticos regulares que permitam
identificar e corrigir tdo cedo quanto possivel, a ocorréncia

de eventuais pontos criticos de sinistralidade.

C.5. Garantir a qualidade € as
condicbes de seguranca das
redes pedonais de forma
permanente

Constitui-se como objetivo deste Plano a garantia a
qualidade das redes pedonais de forma permanente,
ndo sé no projeto e construgdo inicial, mas também ao
longo do tempo, o que apenas € conseguido através de uma
adequada monitorizacdo das suas condicdes e da

implementagao das agdes de manutencdo adequadas.

Neste sentido, é fundamental estabelecer as metodologias
e rotinas de recolha de informacdo que permitam ir
acompanhando a adequacdo das infraestruturas pedonais
aos seus utilizadores, evitando situagdes em que, por
exemplo, o dimensionamento da infraestrutura pedonal é
inadequado, o seu estado de conservagdo e de limpeza sdo
menosprezados e o espago de circulacdo é ocupado por
veiculos abusivamente estacionados ou por mobilidrio

urbano mal localizado.
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Esta tarefa pode ser realizada recorrendo a participagdo
dos cidaddos, descentralizando o esfor¢co de recolha de
informagdo e envolvendo os cidadidos na gestdo do seu

bairro ou zona de trabalho.

Neste ambito importa referir o projeto “A minha Rua”,
incluido no Portal do Cidadao, o qual permite ao cidadao
aceder a um mapa onde poderd assinalar o local exato de
uma ocorréncia na via publica que necessite da
intervencdo da autarquia. Este projeto abrange ja mais de
uma centena de concelhos portugueses, entre os quais o

municipio de Olhdo.

Figura 24 — Portal do Cidaddo — “A minha rua”

REPORTAR OCORRENCIA

Seieccione o local da ocorréncia, escolihendo em primeiro lugar o Distrito, depois o Municipio €
por fim, a Freguesia

Distrito Municipio Freguesia

Castelo Brance [=] [Via vehs de Rodae  [w] [Via Veha de Roghe  |w]

Indigue a morada ou seleccione o local no mapa

Morada

Descreva o problema gque quer reportar

Categoria Ig

Assunto

Descrigao

3ssocie uma
imagem &ocorréncia

@sSSOCiar imagem spagw
s

Fonte:
http://www.portaldocidadao.pt/portal/aminharua/situationReport.aspx
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Os municipes de Olhdo j4 utilizam esta ferramenta*, mas é
fundamental  garantir que existe resposta  as
sugestdes/reclamacOes/observacdes e que estas tém

reflexos no tratamento do espaco publico.

C.6. Divulgar as vantagens
associadas as deslocacoes
pedonais

Os processos de sensibiliza¢do, informacdo e educagdo
assumem-se como um passo importante para uma maior
consciencializagdo sobre as diferentes opgdes modais,
promovendo mudancas comportamentais nas deslocacoes.

Neste sentido, recomenda-se:

e A realizacdo de campanhas de sensibilizacao sobre
seguranca rodoviaria, os direitos dos peoes ¢ os
beneficios de andar a pé, as quais poderdo ser
dirigidas a grupos-alvo (e.g., condutores, criangas e
adolescentes) e basear-se em iniciativas pontuais (e.g.,
o Dia Europeu sem Carros) ou entdo traduzir-se em
campanhas de sensibilizacdo em diversos formatos
(e.g., folhetos, na revista municipal, muppies, internet,

etc.);

e A promogao de aulas de formacao sobre a seguranca
nas deslocacdes pedonais (e.g. atribui¢do da “Carta
do Pedo”) para as criangas que estudam no concelho,
promovendo deste modo uma maior autonomia nas

deslocagdes para a escola deste grupo etério;

e A divulgacdo junto das escolas do 1.° ciclo do ensino

basico de iniciativas do tipo Pedibus (‘‘autocarro

4 A data da consulta deste portal (Dezembro de 2012) existiam j& cerca

de 350 entradas relativas ao concelho de Olhdo.
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pedonal”), informando a comunidade escolar sobre os

beneficios associados — ver ponto C.7.

C.7. Promover as deslocacdes
pedonais Nos percursos casa-
escola: Pedibus

Nos udltimos anos registou-se uma utilizacdo crescente do
automovel nas deslocagdes casa-escola, em detrimento do
modo pedonal, o que tem consequéncias na mobilidade
dos pais e encarregados de educacdo (mais dependentes do
automovel) e contribui para aumentar a dependéncia do TI

por parte das criancas que serdo os futuros adultos.

Efetivamente, o Inquérito a Mobilidade permite verificar
que as criangas com idades entre os 10 e os 14 anos estao
muito  dependentes dos adultos (79%  viajam
acompanhados por adultos) e da utilizacdo do automével
nas suas deslocagcdes casa-escola (70% das criangas

deslocam-se neste modo).

Esta situagdo ndo é exclusiva do concelho de Olhdo
traduzindo-se num fenémeno tantas vezes reportado de
que existem diferengas significativas na fluidez do trafego
rodoviario em fungdo de ser (ou ndo) periodo escolar,
sendo que durante as férias escolares os focos de

congestionamento reduzem-se ou desaparecem.

Esta dependéncia por parte das criancas relativamente ao
automoével tem consequéncias graves a longo prazo, uma
vez que ao ndo serem habituadas a “andar a pé” ou em
transportes publicos, a sua escolha natural enquanto

adultos serd pela utilizacgdo do automével, o que
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contribuird ainda mais para perpetuar a dependéncia face

a este modo.

Com o intuito de contrariar esta tendéncia, propde-se a
implementacdo de iniciativas que visem reduzir a
dependéncia do automével por parte da populacdo escolar,
bem como aumentar as competéncias para o andar a pé
(em seguranga) e a independéncia das criancas residentes
no concelho, destacando-se entre estas o desenvolvimento

de circuitos de PediBus.

A iniciativa Pedibus tem como objetivo promover o
“andar a pé” entre as criancas mais novas, na ida ou
regresso da escola, traduzindo-se como um “autocarro

pedonal” que é acompanhado por um ou mais adultos.

Ao longo deste percurso existem paragens de
recolha/entrega dos alunos com hordrios fixos, onde
deverdo estar presentes as criangas e respetivos familiares

a aguardar o “autocarro com pernas’.

A sua realizag@o ¢ aconselhada entre criancas do ensino
primdrio (ensino bésico do 1° ciclo; criangas entre 6 e 10
anos), sendo este grupo-alvo privilegiado pelo facto de
serem criangas que ja andam perfeitamente a pé e que
possuem as capacidades minimas para adquirir

conhecimentos de seguranga rodovidria.

Esta agdo implica o envolvimento dos alunos, dos pais (ou

outros familiares) e da escola.

Esta iniciativa é de baixo custo apenas envolvendo a
producdo de alguns materiais para aos alunos (coletes
refletores para as criangas), sinalizag@o de atravessamento
(raquetas para o “condutor”), folhetos de divulgagdo e
folhetos de apoio a realizag@o dos Pedibus (com indicacio
do  percurso, paragens, hordrio, contactos e

calendarizacdo).
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A autarquia deve envolver-se ativamente na
implementagdo deste tipo de iniciativas, sugerindo-se que
sejam desenvolvidas agdes de divulgacdo e de formagdo
aos professores e encarregados de educacédo e fornecidos

kits de implementacdo destes projetos na escola.

Recomenda-se a realizacdo de projetos-piloto, no ambito
do qual sejam implementados circuitos de Pedibus nas
escolas do concelho. Estes projetos devem ser divulgados
junto das restantes escolas do concelho e a populagdo em
geral, de modo a propagar os beneficios associados a

implementagdo deste tipo de iniciativas.

Em Portugal, existem alguns exemplos de Pedibus,
destacando-se entre estes os circuitos de Pedibus nos
bairros de Campo de Ourique e Alvalade (desenvolvidos

no ambito do projeto europeu MobQua).

Manual do projeto Pedibus desenvolvido em Lisboa, CML/TIS

UNIAO EUROPEIA
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| D.Propostas para a Rede Ciclével

D.1. Estratégia e Linhas de
Orientacéo

Em Portugal, a op¢do pela utilizacdo da bicicleta nas
deslocagdes quotidianas tem pouca expressdo, e Olhao nio
é excecdlo com apenas cerca de 2% das viagens a serem

realizadas neste modo.

Num contexto europeu em que indmeras cidades tém
investido com sucesso no desenvolvimento de redes
cicladveis e em sistemas de aluguer/empréstimo de
bicicletas com niveis de adesdo elevados, defende-se
também a utilizacdo da bicicleta para a realizagdo de
deslocacdes quotidianas no municipio de Olhdo, tanto
mais que as condi¢des climaticas e de topografia sao
favordveis ao rdpido crescimento da sua quota modal.
Como tal, propde-se que as propostas de intervengdo

passem por:
e Desenvolver as redes ciclaveis;
e Densificar a rede de parqueamento de bicicletas;

e Permitir o embarque da bicicleta nas principais

linhas de transporte coletivo rodovidrio;

e Apostar numa rede de aluguer de bicicletas em

Olhéo e Fuseta;

e Potenciar a utilizacdo deste modo nas
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deslocagdes casa-escola de média distancia.

D.2. Desenvolver as redes
ciclaveis, criando condicdes de
conforto e seguranca para a
utilizacao da bicicleta nas
deslocacbes de proximidade

D.2.1. Ao nivel concelhio

Como anteriormente referido a opcao pela bicicleta ainda
tem pouco peso em Olhdo (apenas foram contabilizadas
cerca de 1.200 viagens didrias em bicicleta no Inquérito a
Mobilidade) e por outro lado, apenas 9% dos residentes
em Olhdo declara estar recetivo a utilizacdo da bicicleta
nas duas deslocacdes didrias, mas esta apreciacdo poderd

estar influenciada negativamente pela inexisténcia de uma
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rede ciclavel estruturada’.

Assim sendo, é fundamental promover a criacdo de uma
rede ciclavel estruturante, adequando a tipologia dos
percursos cicldveis aos volumes de circulacio rodovidria e
a velocidade permitida nas vias, de modo a criar condi¢des
de conforto e seguranga para a utilizagdo deste modo nas

deslocagdes de curta e média distancia.

A criagdo de condi¢des favoraveis a utilizagdo do modo

“bicicleta” passa por:

e  C(Cria¢do de uma rede que promova a ligagdo entre os
principais polos geradores/atractores de deslocagdes
(incluindo interfaces de TP e, em especial, os
equipamentos de ensino), adequando a tipologia de
percursos ciclaveis as condig¢des de circulagido do
trafego rodovidrio (ou introduzindo recomendagdes
no sentido de moderar a velocidade ou o volume do

trafego rodovidrio);

e Identificacdo dos cruzamentos em que ¢é necessario
melhorar a gestdo do trifego (e.g. redesenho de
cruzamentos de forma a melhorar a integracdo das
bicicletas com o resto do triafego, adaptacdo da
temporizacdo dos sinais luminosos, reduc@o do perfil
transversal de modo a garantir o abrandamento da
circulagdo, etc.), das zonas em que € necessdrio
introduzir medidas de acalmia de trafego e dos sitios
em que se propde a redistribuicdo do espago de

circulagdo (e.g., eliminacdo do estacionamento e/ou

5 A criagdo de mais ciclovias e a promog&o das condigdes de seguranga
foram duas das condigdes mais vezes enunciadas pelas pessoas que
responderam estar disponiveis para a utilizagdo quotidiana da bicicleta,

caso fossem criadas as condigdes para tal.
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reducdo da largura das faixas de circulagdo);

Intervengdes paisagisticas ao longo dos principais
percursos ciclaveis, de modo a tornar a utilizacdo
mais agraddvel e segura (e.g., a colocacdo de arvores
entre a faixa de rodagem e o percurso cicldvel pode
contribuir para a melhoria das condi¢des visuais e
climatéricas, reduzindo o impacte negativo do

trafego rodovidrio, ou a melhoria da iluminagio);

Melhoria na sinalizacdo de orientacdo, incluindo
informag@o sobre a localizagdo de equipamentos e
servicos, e melhoria na sinalizacdo rodovidria
(horizontal e vertical), que assinale a presenca de

velocipedes;

Procura dos percursos mais agradaveis a circulacio
evitando os corredores mais criticos no que respeita
aos impactes ambientais (ruido e poluicdo

atmosférica).

Sinalizagao rodovidria a assinalar a presenca de velocipedes (Bordéus)

UNIAO EUROPEIA
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Importa sublinhar que a rede cicldvel ndo deverd ser percursos cicldveis, consoante o tipo de segregacdo com o
apenas composta por vias de utilizacdo exclusiva da trafego automével:

bicicleta, devendo-se distinguir a seguinte tipologia de

Percurso onde a circulacéo de bicicletas ocorre em convivéncia com o tradfego motorizado no espaco vidrio. E sempre
unidirecional, seguindo o sentido da corrente de trafego. Segundo o Cédigo da Estrada, a circulagdo em bicicleta € livre
na generalidade das vias exceto em autoestradas e vias equiparadas.

Via banalizada
(coexisténcia)

Percurso realizado em espago proprio e exclusivo para a utilizacdo da bicicleta, sendo este parte integrante da faixa de
rodagem. Nao existe uma separagdo fisica entre os canais rodoviario e cicldvel, sendo a diferenciacdo de espagos

Faixa ciclavel assegurada com sinalizagdo horizontal, através de marcagdes no pavimento (ndo € segregado, mas também ndo &
partilhado). E sempre unidirecional, seguindo o sentido da corrente de trifego, e localiza-se habitualmente no lado
direito da via rodovidria, encostado ao lancil ou ainda entre o espaco de estacionamento e a faixa de rodagem.

Percurso realizado em canal préprio, segregado do trafego motorizado (existe uma separacdo fisica do espago
rodovidrio). Pode ser uni ou bidirecional. Pode ser realizada paralelamente a rua (acompanhando o espaco pedonal) ou
ter um tracado auténomo em relacdo a rede vidria (caso das pistas cicldveis em dreas verdes). Quando implementado
paralelamente as vias de circulag@o € colocado habitualmente a cota do passeio ou, menos frequentemente, a um nivel
intermédio entre o espago rodovidrio e o passeio. Pode permitir a coexisténcia de ciclistas, pedes e outros modos ndo
motorizados.

Pista ciclavel

Figura 25 — Tipologia de percursos ciclaveis (A — via alizada, B — faixa ciclavel, C — pista ciclavel)

O tipo de segregacao deve considerar a recomendagdo do
CERTU, na qual se define a tipologia de percurso em
funcdo do volume de trifego e da velocidade de

circulacdo, conforme ilustra a figura seguinte.
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Figura 26 — Tipologia das vias ciclaveis em funcéo

da velocidade de circulagdo e dos volumes de
trafego rodoviario

Il Coexisténcia
I Faixa Ciclavel

Pista Ciclavel

Veic./dia
(2 sentidos)

20 30 40 50 60 70
Velocidade (km/h)

Fonte: adaptado de CERTU, 2008

Para velocidades de circulagdo inferiores a 30 km/h e
volumes de trafego didrio menores a 8 mil veiculos, a
coexisténcia da bicicleta com o trafego motorizado é a
solucdo adequada. Para valores de trafego superiores a
12.000 veiculos/dia, e independentemente da velocidade
de circulacdo considerada, recomenda-se a implementago

de solucdes segregadas.
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No sentido de tornar esta rede cicldvel estruturante numa
rede segura, coerente, direta, atrativa e confortdvel, e tal
como realizado para a rede pedonal, foram previamente
identificadas as zonas consideradas prioritdrias para o
desenvolvimento das acdes que visem a melhoria da

acessibilidade em bicicleta, sendo estas zonas:

e  Zonas com maior potencial de transferéncia de
viagens do TI para o modo ciclavel (zonas com
maior concentracdo de viagens em TI com

distancias entre 1 e 4 km — vide Figura 27);
e Zonas com maior concentracio de emprego;

e Zonas com maior concentracio de comércio,

servicos e equipamentos;

e Zonas onde se localizam os principais

interfaces de transportes;

e Zonas com maiores acréscimos de populacio

e/ou emprego nos cenarios de futuro.
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Figura 27 — Viagens de transporte individual sobre o total de viagens com extens&o entre 1 e 4 km

Viagens de Tl com extensdo entre 1 e 4 km:
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Fonte: Inquérito & Mobilidade, TIS, 2011
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Uma vez selecionadas as zonas de intervencdo prioritdria,

foram identificados como percursos principais:

e A criacdo de uma rede cicldvel interescolar na
cidade de Olhdo, com ligagdes a Ecovia do
Litoral e a outros pontos de interesse (vide

D.2.2);

® A melhoria dos percursos associados a Ecovia na

vila da Fuseta (vide 0);

e A criacdo de um percurso cicldvel também
destinado a populacdo estudantil na Fuseta (vide

D.2.3);

e A evolucdo da Fuseta para um bairro “zona
partilhada” (vide ponto C.2.5) é em si mesma,
uma medida que favorece a promocdo da

bicicleta neste aglomerado.

Seguidamente descrevem-se estas propostas.

QR &+
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D.2.2. Criagdo de uma rede ciclavel
interescolar na cidade de Olh&o

Uma das condi¢des fundamentais para a utilizacdo da
bicicleta por parte da populagdo escolar diz respeito a
necessidade de garantir a seguranga dos percursos, o que
numa primeira fase, implica a existéncia de percursos

segregados.

Com a presente proposta pretende-se garantir que existem
percursos cicldveis estruturados entre as principais escolas
do 2° e 3° Ciclos do Ensino Bésico e do Ensino Secundario
da cidade de Olhdo e destas relativamente aos principais
polos geradores (estacdes e paragens de TC, espagos
comerciais, Centro de Sadde e principais bairros

residenciais de Olhdo) — vide a Figura 28.
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ra 28 — Proposta de criagao de rede ciclavel na cidade de Olhédo
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Esta rede prevé a ligacdo a ciclovia da Rua Calouste
Gulbenkian (troco com 700 metros), entre o Parque de
Campismo e o viaduto de acesso a Zona Industrial de
Olhao (a verde na Figura 28), bem como a ligagdo a Ecovia
do Litoral, tanto na zona Poente como junto & Zona

Industrial (a azul escuro).

Nesse sentido recomenda-se a alteracdo do tracado da
Ecovia, evitando a passagem no interior da Zona Industrial
de Olhao (i.e., na Av. dos Operdarios Conserveiros), por um
lado devido a concentracdo de veiculos pesados (o
contribui para a perigosidade do percurso) aliada ao pouco

interesse paisagistico deste corredor®.

Seguindo o tracado proposto na Figura 28, a rede ciclavel
deverd seguir pela Rua Henrique Pousdo, ligando a
passagem inferior sob a linha ferrovidria e, af, prosseguir

até as restantes infraestruturas propostas.

Para os restantes trocos da Ecovia propde-se a sua
concretizagdo tdo brevemente quanto possivel de modo a

aproveitar os fundos do QREN.

Nesta proposta, o eixo central definido pelas Rua da
Comunidade Lusiada, Rua Alfredo Fernandes, Rua Antero
Nobre, Rua de acesso ao Ria Shopping, Av. Dr. Francisco
Sé4 Carneiro, Av. da Republica € o eixo prioritdrio desta
rede ciclavel, uma vez que estabelece as ligagcdes a escola
EB23 Prof. Paula Nogueira (que ird passar também a ter o
ensino secundario), ao Ria Shopping, a Escola Secundéria
Dr. Francisco Fernando Lopes e a propria zona Histdrica

de Olhao.

6 Apesar de se situar na area de intervencdo do Plano de Pormenor

UOP2 de Marim (ver ponto B.8), esta zona é ainda pouco atrativa.
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Para esta rede estruturante recomenda-se a sua segregacao
parcial (faixa ciclavel) ou total (pista cicldvel) como forma

de ampliar a nocdo de estruturagdo desta rede de 1.7 fase.

D.2.3. Percurso ciclavel entre o centro da
Fuseta e a EB23/S Dr. Jodo Lucio

Como forma de potenciar uma maior utilizacdo da
bicicleta pelos alunos, docentes e funciondrios da EB23/S
Dr. Jodo Lucio, propde-se o estabelecimento de um
percurso ciclavel definido entre esta escola e o centro da

vila da Fuseta.

Trata-se de um percurso que ji € utilizado (segundo o
Inquérito a Mobilidade é na freguesia da Fuseta que as
criancas com idades entre os 10 e os 14 anos mais se
deslocam sozinhas para a escola), mas esta proposta vem
formalizar esta op¢do, criando condi¢des de seguranca e
conforto para os ciclistas, introduzindo as correcdes
necessarias para evitar os pontos mais criticos na interacao

com o trafego rodovidrio.

Assim, propde-se o desenvolvimento do percurso
apresentado na Figura 29, o qual tem inicio na EB23/S Dr.
Jodo Licio (eventualmente, formalizando desde logo o
atravessamento para o lado da escola), e depois evolui para
a zona residencial até voltar a encontrar a ligagao principal

a vila (pelo lado Poente).

UNIAO EUROPEIA
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Figura 29 — Proposta de circuito ciclavel entre a EB23/S Dr. Jodo Lucio e o centro da vila da Fuseta

Percurso ciclavel/pedonal proposto
Percurso com convivéncia ciclavel e pedonal
Atravessamento da rede vidria a criar

Percurso ciclavel a delimitar

Legenda
®
@
A
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Aqui, nestes cerca de 200 metros em que coincide com
essa ligacdo, o passeio € suficientemente largo para a
criagdo de uma pista segregada, até ao ponto em que
inflete em direcdo a Ria (pela Rua Francisco Emilio
Batista), culminando na passagem da “Ponte Pequena”,

por cima da linha de caminho-de-ferro, a entrada da zona

histérica da Fuseta.

Uma vez nesta zona, a circulacdo até a Ecovia do Litoral
(na Av. 25 de Abril, junto aos Mercados) processa-se sem
dificuldade, dada a prioridade do pedo e do ciclista sobre

o veiculo automovel.

D.2.4. Alteracéo do percurso da “Ecovia
do Litoral” na Fuseta

Apesar do projeto da Ecovia ter sido concretizado na zona
da Fuseta (referenciada nos painéis informativos na Praia
da Fuseta e junto a juncdo com a EM 516-1), a opcdo de
pintar a faixa ciclavel com uma linha azul revelou-se como
uma solucédo de visibilidade tempordria, ja que o desgaste

introduzido pelo tempo anulou a marcagao desta via.

A proposta de alteragdo do percurso da “Ecovia do

2

Litoral” é apresentada na Figura 30.

A Ecovia desenvolve-se ao longo da Rua Nossa Senhora

do Carmo, Rua General Humberto Delgado, Av. 25 de
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Abril, EN125-5 e parte da EM 516-1, passando por zonas,
em alguns casos, muito urbanas e, noutros casos, sem

caracteristicas de seguranga para a sua existéncia.

Uma vez que serd necessdrio redefinir o percurso da
Ecovia nesta zona, propde-se a alteracdo do percurso nos

seguintes pontos:

e A Poente propde-se que seja criado um passadi¢o
(metédlico ou de madeira) paralelo a Rua Nossa
Senhora do Carmo, mas do lado Sul dos

apartamentos Formosa Village.

Este troco evita o atravessamento da zona mais
urbana e o ligeiro declive da Rua General Humberto
Delgado e iria ligar ao trogo atual no inicio da Av. 25
de Abril, proximo do campo de jogos,
correspondendo a uma soluc@o ja considerada no
ambito do Programa Polis Litoral da Ria Formosa

(ver ponto B.2);

e A Nascente, propde-se a alteracdo do percurso pelo
interior das salinas, com saida da rotunda da EN125-
5/Av. 25 de Abril, ligando ao tragado atual a cerca de
350 metros do limite do concelho de Tavira; este
novo percurso implicaria também a construgdo de
um passadigo sobre um dos “bragos” da Ria Formosa

com aproximadamente 70 metros de extensao.
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Figura 30 — Propostas de alteragédo ao percurso da Ecovia do Litoral na freguesia da Fuseta

D.3. Desenvolver uma rede de
parqueamento de bicicletas

A provisao e a adequada localiza¢do de estacionamento
para bicicletas é também um dos aspetos que importa
acautelar para garantir o sucesso das deslocacdes em

bicicleta.
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Alteragbes propostas ao percurso

Inicio dos novos trogos propostos

Na generalidade dos municipios portugueses, uma grande
parte das bicicletas parqueadas junto as escolas, servigos
publicos e estagdes de comboio ndo se apoiam em
infraestruturas préprias, encontrando-se presas em
gradeamentos e postes proximos do destino. Este facto
demonstra que ja hoje existe a necessidade de introduzir
elementos de apoio ao parqueamento para bicicletas em

pontos estratégicos, os quais serdo fundamentais na
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promogao da utilizagdo deste modo.

o o 52

'Es-{acionamento inform‘al de bi-cicrlert.as, }unto. aohteriminal fluvial de Olhdo
Propde-se por isso desenvolver uma rede de parqueamento
de bicicletas, nomeadamente junto aos principais polos de
atracdo/geracdo de deslocagdes (equipamentos coletivos,
especialmente de ensino), zonas de lazer, interfaces de
transportes e principais estacdes/paragens, zonas de

comércio e de servicos e zonas residenciais densas.

Neste ambito, importa referir a intencdo da Céamara
Municipal de Olhdo em instalar 10 equipamentos de
estacionamento de bicicletas (modelos “tridngulo” com 4
lugares cada), além da instalacdo prevista de 2
equipamentos por iniciativa de outro projeto privado (na

frente ribeirinha de Olhdo), nos seguintes locais:

e Estacdo Ferrovidria de Olhdo (1 unidade);
e Terminal fluvial de Olhdo (1 unidade);

e  Jardim Pescador Olhanense (2 unidades);
e  Piscinas Municipais (1 unidade);

e Real Marina Hotel & Spa (1 unidade);

e Rua das Lojas (1 unidade);

e Avenida da Republica / CTT (1 unidade);

e Avenida da Republica / Conservatéria (1

unidade);
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e  Avenida Bernardino da Silva / Casa da Juventude
e Financas (1 unidade).
e Frente Ribeirinha de Olhdo junto ao mercado (2

unidades).

8

Equipamentos a instalar em alguns dos locais da cidade de Olhdo
(fonte: Municipio de Olhdo)

Recomenda-se que a drea de implementacdo deste tipo de
equipamento seja bem delimitada e sem risco para o pedo

com deficiéncia visual.

A introduc@o destes equipamentos ird contribuir para a
utilizacdo deste modo mas recomenda-se a introducio de
novas infraestruturas de parqueamento para bicicletas
noutros pontos do concelho (vide Figura 31). Propde-se
assim a introdu¢do dos suportes adicionais para

estacionamento de bicicletas em:

e Nas restantes interfaces de TC, isto é, na
estacdo de Fuseta-Moncarapacho e apeadeiro de
Fuseta-A; junto ao terminal rodoviario de Olhio,
e junto as paragens rodovidrias principais de

Moncarapacho, Pechdo, Quelfes e Fuseta;

e Equipamentos de ensino: embora se tenha
verificado que todos os equipamentos do 2° e 3°
Ciclos e de ensino secundario ja dispdem desta

infraestrutura, propde-se a monitorizagdo da
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ocupacdo destes lugares por forma a perceber se

é necessdrio fazer um reforco da oferta;

e Equipamentos de satide: Centro de Satde e
Extensdes de Satde de Moncarapacho, Pechao e

Bias do Sul;

e Superficies e centros comerciais que ainda ndo

tenham esta infraestrutura;

e Polos da Administracdo Central e Local:

Camara Municipal e Juntas de Freguesia;

e Qutros polos geradores de viagem: zona
industrial de Olhdo, Estddio José Arcanjo,

Estadio Municipal, Chalet do Poeta Jodo Lucio,

etc.
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— Proposta de localizag&o dos pa amentos de bicicletas

Parqueamentos (proposta CMO) ; . : Gy § & - Centro de

Parqueamentos (proposta TIS) } \OLH’AO

Fonte: Municipio de Olhao
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Estes parqueamentos de bicicletas deverdo ser colocados
0 mais proximo possivel dos pontos de destino, em locais
com elevada visibilidade e bem iluminados, de modo a

minimizar as situa¢des de vandalismo.

A par da introducdo de parqueamento para bicicletas,
recomenda-se a divulgacdo sobre a sua localizacdo; neste
dominio a autarquia poderd ter aqui um papel ativo,
disponibilizando, por exemplo, informagao online no site
da autarquia. Também os operadores de transporte podem
incluir informagao sobre os pontos de parqueamento de

bicicletas.

Neste contexto refira-se, a titulo de exemplo, que o site da
CP disponibiliza informagio atualizada sobre os servicos
oferecidos em cada estagdo (e.g. existéncia de servigo de
aluguer de automéveis, de taxis, etc.), ndo existindo
contudo informacdo relativa ao parqueamento de
bicicletas — o operador poderd, assim, ser alertado para a

importancia da divulgag@o desta oferta.

Alguns destes parqueamentos de bicicletas (e.g., nas
interfaces de transporte ou junto aos equipamentos
escolares) poderdo estar equipados com outras
infraestruturas de apoio ao ciclista, como cacifos, pontos
de 4gua, bancos de descanso, abrigo de chuva/sol.
Recomenda-se ainda a existéncia de informagdes uteis

para ciclistas, como mapas da rede ciclavel e de TC.

D.4. Fomentar a possibilidade de
transportar bicicletas nos
transportes publicos.

A opgao pela bicicleta é muito eficaz nas deslocacdes de
curta/média distincia, mas também como complemento a

viagens mais longas em transporte rodovidrio ou modos
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ainda mais pesados, como o comboio.

Na Linha do Algarve, a autorizacdo para viajar com a
bicicleta € atribuida de modo discriciondrio pelo Operador
de Revisdo nas ligacdes regionais com destino a Faro e a
Vila Real de Santo Anténio, em func¢do da ocupacgdo do
comboio em causa. Por outro lado, o material circulante
que opera na Linha do Algarve dificulta muito a entrada e
saida de bicicletas (e dos passageiros) devido ao desnivel

que € necessario vencer.

Neste dominio propde-se que sejam estabelecidas regras
claras sobre as condicdes de acesso das bicicletas a oferta
da Linha do Algarve, por exemplo, através do
estabelecimento de periodos hordrios em que estas nao
podem circular e/ou nimero maximo de bicicletas a bordo.
Estas regras devem ser claras e estar bem divulgadas na
pagina web do operador e da autarquia, mas também estar

disponivel nos placards informativos das estagcdes.

Nos servicos de transporte coletivo rodovidrio, os
operadores deverdao ser encorajados a adequar as suas
viaturas ao transporte de bicicletas (através da colocacdo
de bracadeiras de velcro na parede dos autocarros, que
possibilitem prender a bicicleta), nomeadamente nas
ligagdes entre Olhdo e Pechdo, Quelfes e Moncarapacho,

e no Circuito Urbano de Olhdo.

D.5. Apostar na rede de aluguer de
bicicletas

Aveiro, Agueda, Sintra, Vila Real de Santo Anténio ou
Vilamoura sdo algumas das localidades que oferecem
servicos de empréstimo ou aluguer de bicicletas (simples
ou elétricas), de modo a promover a utiliza¢ao da bicicleta

nas deslocagdes de proximidade.
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Neste contexto propde-se o desenvolvimento de uma rede
de empréstimo ou aluguer de bicicletas em Olhdo (e Fuseta
no periodo de verdo), as quais devem promover este modo

junto a residentes e a turistas.

Numa primeira fase esta rede de empréstimo pode estar
assente num Unico ponto de acesso (em cada um dos
lugares) e pode depender da utilizacdo de uma frota
limitada de bicicletas (por exemplo, 10 a 15 bicicletas). A
medida que este sistema for consolidando o seu papel em
Olhdo serd possivel ampliar o nimero de postos de

empréstimo e/ou de bicicletas no sistema.

O tarifdrio da rede de empréstimo de bicicletas deve ser
equacionado de modo a que as receitas geradas pelo
sistema ajudem a pagar os seus custos de manutengdo,
bem como a permitir a integracio com a rede de

transportes coletivos.

Esta iniciativa terd que estar coordenada com a
interven¢do na rede cicldvel estruturante, devendo se
possivel, ser articuladas no tempo. Mais uma vez importa
destacar a importancia da divulgacdo de informag@o nos
varios veiculos de comunicagdo, isto €, online (por
exemplo, no site da Camara Municipal e dos operadores
de transporte), em alguns polos geradores de viagens (e.g.,

estabelecimentos de ensino) e em interfaces de TC.

D.6. Promover as deslocacdes
ciclaveis nos percursos casa-
escola: Bikebus

O Bikebus é uma acdo similar ao Pedibus mas que
promove o “andar em bicicleta” e t€ém como publico-alvo
um grupo de criangas mais velhas, em que ndo ¢é

obrigatéria a presenga de um adulto “condutor”. Trata-se
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de uma a¢do que também pode ser dirigida a adultos que

se deslocam para o trabalho.

Este tipo de iniciativa é adequado para as criancas que
frequentam desde o 3° ciclo do ensino bdsico até ao ensino
secunddrio (jovens entre 12 e 18 anos) e apresenta como
principais vantagens o exercicio fisico, a aquisi¢do de uma
maior autonomia da populacio escola, a qual é adquirida
por um conjunto de estudantes que realizam diariamente o

percurso em bicicleta.

A implementacdo de uma medida com esta natureza
envolve custos moderados para a autarquia, mesmo nos
casos em que se considere a possibilidade de emprestar
bicicletas aos alunos que ndo as possuam mas queiram

aderir a este sistema.

Complementarmente propde-se a organizagdo de cursos
de aprendizagem das regras de condugdo de bicicleta em

via urbana, para os alunos que o pretendam.

Para que esta iniciativa tenha sucesso é fundamental
garantir que os percursos em que o bikebus se desenvolve
sdo seguros, e como tal, esta iniciativa desse ser articulada
com a concretizagdo da rede cicldvel estruturante
propostos para o centro de Olhdo e da Fuseta e com a
introdug@o de parqueamentos de bicicletas nas escolas em
que estes circuitos forem implementados (ver ponto

D.2.2).

A organizacio dos percursos e hordrios do Bikebus pode
ser desenvolvida pelas Associagdes de Pais ou pela

Associagdo de Estudantes.

A experiéncia do Bikebus tem sido desenvolvida
sobretudo nos paises do Norte da Europa, América do
Norte e Australia. Nos Estados Unidos da América e no

Reino Unido existem muitas escolas que promovem um
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dia da semana para a realizacdo de Bikebus’, enquanto na
Austrdlia existe uma organizacdo governamental que
promove a organizac¢do de Bikebus regulares ndo apenas
para escolas mas também para viagens para o trabalho®.
No Canadé existe ainda uma sociedade que promove

anualmente a realizagdo de Bikebus durante uma semana,

em qualquer parte do pais®.

-

_ Exemplo de Bikebus em Bradford (fonte:
http://www.airevalleybikebus.org.uk/)

7 hitp://icc.org.uk/articles/bike-buses e http://www.biketrainpdx.org/

8 http://www.bikebus.org.au/
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| E. Propostas para a Rede

E.1. Estratégia e Linhas de
Orientacéo

A organizagdo do sistema de transporte coletivo no
concelho é uma das pegas fundamentais da estratégia de
mobilidade, caso se pretenda evoluir para padrdes de
mobilidade mais sustentdveis. Como tal propde-se a

consideracio das seguintes linhas de intervengio:

e  Melhoria da rede de transportes coletivos nas

ligagdes inter-freguesias e inter-concelhias;

e  Preparacio de um Plano de Incentivo e Promocao
do Transporte Coletivo, que inclua o
desenvolvimento de uma imagem Unica para a rede

de transportes coletivos do concelho;

e  Revisao do tarifario dos transportes coletivos,

acompanhada da introdugdo de passes multimodais;
e  Promocao da acessibilidade para todos em TP;

e Integracdo da oferta dos taxis no sistema de

transportes publicos.

As medidas relacionadas com a promog¢do do transporte
coletivo tém de ser realizadas em estreita colaboracio
entre a autarquia e os operadores (CP e EVA Transportes)

e gestores de transporte coletivo (REFER).

ALGARVE 21
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de Transportes Coletivos

E.2. Melhoria da rede de
transportes coletivos nas ligacdes
inter-freguesias e inter-concelhias

E.2.1. Breve Enquadramento

A rede de transportes coletivos do transporte de Olhdo esta
estruturada de forma a servir, na globalidade, grande parte
dos polos geradores (i.e., principais equipamentos
coletivos, polos comerciais e/ou de emprego) a escala

regional e concelhia.

No entanto, as baixas frequéncias, a escassa informacao
disponivel e a sua qualidade tornam a oferta pouco

atrativa.

Assim, a melhoria dos transportes coletivos no concelho

de Olhdo passa por :

e  Garantir uma leitura mais facil da organizag¢do da
rede por todos os (potenciais) utilizadores,

identificando diferentes tipos de ligagdes;

e  Promover a melhoria das condi¢des de oferta do
transporte coletivo rodovidrio estabelecendo padroes
de velocidade comercial, frequéncia e fiabilidade

adequados a procura. Para tal serd necessario apostar:
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o No aumento da velocidade comercial

nas ligacdes estruturantes;

o Norefor¢o das frequéncias das linhas de
TC estruturantes e secunddrias, tendo
sempre em consideracdo os limiares da

procura atual e potencial;

o Na simplificagdo dos percursos das
carreiras (evitando percursos sinuosos e
pouco atrativos), contribuindo para uma
diminui¢do dos tempos de percurso

globais.

Seguidamente descrevem-se as principais propostas para a

rede de transportes coletivos.

&6\ T‘s
‘e‘DIhao , -PT

Algarve Central

E.2.2. Principais ligagdes inter-concelhias
e inter-freguesias

Para se definir as linhas de interven¢do na rede de
transportes coletivos importa compreender como estao
organizadas as principais linhas de desejo internas ao

concelho e deste relativamente aos concelhos vizinhos.

Para tal foram consideradas as viagens entre freguesias em
todos os modos (e excluindo as viagens internas as
freguesias)., as quais foram classificados em trés niveis,

que se apresentam na Figura 32 e na Tabela 3.

Figura 32 — Nivel de importancia das viagens inter-freguesias e inter-concelhias
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Tabela 3 — Nivel de importancia das viagens inter-freguesias e inter-concelhias

Nivel de importancia Viagens entre f.reguemas (nos 2 Principais pares de freguesias (e ligagdes a
sentidos) Faro)
Olhao — Quelfes
1.° Nivel [6.000;18.000[ Olhédo - Faro

Quelfes — Faro

Olhao — Moncarapacho
Olhdo — Pechao

2.° Nivel [2.000;4.000[ Pechdo — Quelfes

Moncarapacho — Quelfes

Pechéo — Faro

; Moncarapacho — Faro
3.° Nivel [1.000;2.000[

Pechao — Moncarapacho

. . . motorizados de/para Faro a zona, registam-se volumes
Como se observa, a procura de viagens (que diz respeito a

S . com alguma importancia em algumas zonas em particular
todos os modos de transporte — maioritariamente viagens

. . . do concelho de Olhdo (vide Figura 32). Quanto a oferta
em modos motorizados, dado o escaldo de distancias

) ) ) disponivel:
envolvido) é baixa. Recordando os dados do Inquérito a

Mobilidade, que revelava uma quota de transporte coletivo *  Existe uma ligagdo rodovidria direta entre Pechao

. . ‘o Faro;
na ordem de 5% do total de viagens, é notdria a ¢ Faro

inviabilidade de estabelecer uma oferta com cadéncias * Existem vdrias ligagdes rodovidrias regulares

muito elevadas (sendo de equacionar uma oferta de (algumas mesmo com intervalos de 10 minutos

transporte flexivel, como se explica no ponto E.2.6). nas horas de ponta) entre a cidade de Olhdo

(freguesias de Olhao e Quelfes) e Faro;

E possivel, no entanto, realcar duas tendéncias principais _ ] L )
e Niao existe qualquer ligacdo direta entre
no que respeita a rede de TC a assegurar:
Moncarapacho e Faro;
e A importincia de Olhdo, enquanto polo Lo L
e O aglomerado da Fuseta dispde de ligacdes
estruturante a escala do concelho; . . . .
ferrovidrias (ainda que de baixa frequéncia) de

e A importincia das ligacdes de todas as ligacdo a Faro.

freguesias (a excecdo da Fuseta) a Faro.

De facto, analisando as viagens em todos os modos

ALGARVE 21 @r . FERENCIA - UNIAO EUROPEIA
PRUGRAMA DPERACION! FEDER -il



Plano de Mobilidade e Transportes de Olhdo

Fase 3: Formulacao de Propostas
Plano / Programa de Agdo e Investimentos

TN ——
il P -

I Sen T s
.Algarve Central 0o Olhdo , PT

Figura 33 — Numero de viagens de/para Faro em todos os modos motorizados (com mais de 2 km)

Numero de viagens de/para Faro em TMM (com mais de 2 km):

0a250

250 a 500
500 a 750
750 a 1.000
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Assim propde-se a melhoria das ligacoes rodoviarias
entre Moncarapacho e Faro, de modo a beneficiar
igualmente a ligagdo entre a cidade de Olhdo e a capital de
distrito, através do estabelecimento de uma ligacdo

“expresso” Moncarapacho — Olhdo — Faro.

ALGARVE 21 %ﬁ
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Esta ligacdo teria o percurso que se apresenta
esquematicamente na Figura 34, utilizando a EN398 (em
detrimento da Estrada de Quelfes) e servindo algumas das
zonas do interior de Olhdo (nomeadamente as zonas 0.4 e
0.18), bem como o novo terminal rodovidrio proposto

(vide ponto E.2.4).
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Figura 34 — Ligagdo “expresso” Moncarapacho — Olhdo — Faro proposta
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Na pratica este servico ndo serve as necessidades da

E.2.3. Redefinicao do Circuito Urbano de populagdo em geral, sendo sobretudo utilizado pela
Olhao populacio mais idosa para deslocacdes de lazer.

o ~ ] Nesse sentido recomenda-se que seja desenvolvido um
O Circuito Urbano de Olhdo em transporte coletivo
o estudo que permita a redefini¢do dos circuitos urbanos de
rodovidrio (linhas verde e amarela) apresenta um percurso
o _ ] modo a considerar os seguintes percursos:
muito sinuoso e demorado (com uma duracao aproximada

de uma hora) e que é imprevisivel nas horas de passagem e Um circuito circular que sirva a zona central da
dos veiculos, divergindo consideravelmente do hordrio cidade de Olhio;
publicado.

e  Um circuito radial que faca a ligacdo entre o
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centro da cidade e Quelfes.

Estes circuitos devem ter uma curta extensao e oferecerem
frequéncias de servico mais elevadas (desejavelmente uma
circulacdo a cada 15 a 20 minutos nos periodos de ponta

caso a procura assim o justifique).

Em ambos os casos recomenda-se que exista uma paragem
terminal em cada extremo do percurso na qual seja
possivel “acertar” os tempos de chegada e partida face aos
horérios estabelecidos, contribuindo assim para o aumento
da regularidade e fiabilidade deste servico. Essa paragem
terminal devera ser localizada, preferencialmente, nas
imediacdes da estagdo ferrovidria, também nas
proximidades da localizacdo proposta para o novo
terminal rodovidrio (vide E.2.4), fomentando a

intermodalidade entre o TC rodovidrio e ferroviario.

Por outro lado, a revisdo dos percursos urbanos deve ter

oarve2i SRS
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em consideracdo ndo s6 a procura atual, mas também a
procura que se espera captar, o dimensionamento da frota
(nimero de veiculos afetos a este servico) e o nivel de
financiamento que a CM de Olhdo estd disponivel para

suportar para manter este servico a funcionar.

No desenvolvimento deste estudo propde-se a utilizacdo
das estatisticas dos passageiros embarcados e
desembarcados que se prevé virem a ser recolhidas de
modo automatico a bordo do atual Circuito Urbano a curto

prazo.

Como proposta preliminar do novo conceito do circuito
testou-se, com base em tempos de percurso estimados,
uma solu¢@o que atendesse as caracteristicas enumeradas

(vide Figura 35):

UNIAO EUROPEIA
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Figura 35 — Proposta preliminar esquematica do novo Circuito Urbano de Olhdo

Legenda

==p  Circuito 1 (circular — zona central)

==p Circuito 2 (radial — ligagdo a Quelfes)

Pontos a servir:

Centro de Satde

Superficie comercial

Estacdo CP

Terminal rodoviario

Escola Bésica 2+3/S

Zona residencial

Cais de embarque

Zona industrial

Estadio

Piscinas Municipais

Cemitério

Campismo

ERENCIA
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¢  Circuito 1: duragdo de 28 minutos e um intervalo
entre passagens de 30 minutos, com inicio e
término junto a estacdo ferrovidria e novo
terminal rodovidrio. Este circuito deverd servir
algumas das escolas do Ensino Bdsico e
Secundério da cidade, bem como a zona do
Estadio José Arcanjo e Piscinas Municipais, as
superficies comerciais da entrada Poente de
Olhio, a zona dos Mercados e do terminal fluvial,
a zona industrial, o Parque de Campismo, a

urbaniza¢do Pinheiros de Marim, o Ria Shopping

e o Centro de Saude;

e  Circuito 2: trata-se de um circuito constituido
por dois sentidos, cada um com uma duragdo de
30 minutos, sempre com inicio e término no novo
terminal rodovidrio, com uma frequéncia por
sentido de 2 circulagdes por hora. Este circuito
permitird a extensdo do servico urbano até
Quelfes e Montemor, servindo também a Encosta
do Brejo, o Cemitério e a EB23 Prof. Paula

Nogueira.

Esta proposta refira-se uma vez mais, devera ser validada

em estudo proprio com os dados da procura existentes e

com medicdes fidveis dos tempos de percurso reais na

cidade de Olhdo.
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E.2.4. Alterac&o da localizag&o do
terminal rodoviario de Olhao

A atual localizac¢do do terminal rodovidrio de Olhdo, para
além de todos os problemas ao nivel da acessibilidade
pedonal e, particularmente, para pessoas de mobilidade
reduzida, afigura-se ainda como a causa de problemas ao
nivel do estacionamento ilegal na zona envolvente e

provoca ainda constrangimentos na circulagao rodovidria.

Assim, a proposta de alteracdo da localizacdo do terminal
rodovidrio deve ser equacionada no curto ou médio prazo,
tanto mais que pode ser incluida numa estratégia de
promog¢ao da acessibilidade em transporte coletivo, e
levard consigo diversas intervencdes ao nivel do transporte

publico, estacionamento e mobilidade para todos.

Existem, a partida, duas localiza¢cdes sugeridas como

potenciais localiza¢des (vide Figura 36):

e Antigos armazéns da Alicoop, situados a Norte

da estacao ferrovidria;

e Terreno livre a Norte da EN125, junto ao Lidl, na

entrada Poente da cidade.

A vantagem recai, porém, com toda a forca na primeira
solucdo, pela localizacdo préxima a atual e a estagdo
ferrovidria (podendo constituir a verdadeira interface
multimodal que se pretende), pela existéncia de condi¢des
para a sua implementag@o, e para a possibilidade de haver

estacionamento adjacente (ver ponto G.4.2).
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Figura 36 — Proposta de alteragéo da localizagdo do terminal rodoviario de Olhdo

Percurso do novo terminal para a EN125

Estacdo CP

Legenda

ﬁ Localizagdo atual do terminal
==»  Percurso da EN125 para o novo terminal

ﬁ Localizagdo alternativa do novo terminal

H Localizacdo preferencial do novo terminal

ES

JQUADRO
DE REFERENCIA
ESTRATEGICO
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A segunda solucdo, além de ndo implicar negociagdes com
o gestor das infraestruturas ferrovidrias, teria como
principal vantagem o facto de se evitar o atravessamento

da cidade por parte de autocarros com alguma dimensao.

Ainda assim, julga-se que existem condicdes para que,
com ligeiras mudangas na circulagdo urbana na zona
envolvente, se consigam estruturar trajetos de ligacdo
entre a localizacdo proposta nos antigos armazéns da
Alicoop e a EN125, como via estruturante nas ligacdes

intra e interconcelhias.

Refira-se ainda que o terreno falado junto ao Lidl tem, na
solucdo atual, apenas uma paragem do Circuito Urbano de
Olho, mas a frequéncia do servico ndo encorajaria as

ligagdes com este circuito.

Este efeito geraria, com elevada probabilidade, ndo s6 um
desincentivo a utilizagdo do autocarro por parte dos
utentes que ja o fazem, mas também uma recusa do
operador (como resposta a essa reducdo da procura) em
fazer do novo terminal o ponto de término das suas
carreiras, continuando a servir a atual localizagdo do

terminal rodovidario.

E.2.5. Requalificacéo da Linha do Algarve

A Linha do Algarve estd profundamente envelhecida
(infraestrutura e material de circulante) e promove um

servico de transporte que estd longe de ser atrativo,

10 No estudo da REFER/Ferbritas séo referidas taxas de ocupagao de

12%, correspondendo a cerca de 1,85 milhdes de passageiros por ano
(valores de 2006).
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configurando também padrdes de procura baixos que
condicionam a viabilidade econémica de uma intervencao

sustentada neste corredor?.

O troco entre Faro e Tavira é aquele que apresenta uma
maior concentracdo da procura, traduzindo também a
maior proximidade da linha ferrovidria aos aglomerados
de Faro, Olhdo, Fuseta e Tavira, mas ainda assim os niveis

de procura sio baixos para uma linha ferroviaria pesada.

Em 2006 foi realizado o “Estudo de Viabilidade do
Sistema Ferrovidrio do Algarve” (REFER/Ferbritas) no
qual foram estudados diversos cendrios de evolugdo
possivel para a oferta neste corredor, os quais se
encontram sintetizados na tabela seguinte e que a seguir se

descrevem.

e (Cenario 0 — Cendrio de continuidade em que o
investimento na infraestrutura visa repor as condi¢des
de exploracdo atuais, mantendo-se tudo o resto

constante.

e Cenario 1 - Cendrio 0 + implementacdo de
sinalizacdo eletronica em toda a Linha (que,
basicamente, aumenta a seguranga € promove a
racionalidade da explorag@o, reduzindo os atrasos dos
comboios) + aumento do nimero de comboios na

zona suburbana de Faro para captacdo de procura.

e  Cenario 2 — Cendrio 1 + material circulante diesel
moderno + criacdo de 5 novas paragens entre Faro e

Olhdo + criacdo de capacidade adicional de

UNIAO EUROPEIA
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cruzamento + reforco da oferta suburbana e regional e  Cendrio 5 — Este cendrio foi decomposto em 5a e 5b,
na Linha. consoante se tratasse de tragdo diesel ou elétrica.

o . o o Baseado nos cendrios 2 e 3, respetivamente,
e  (Cendrio 3 — Cenario 2 com material circulante elétrico

. ) L ) considerou-se uma ligagdo complementar em modo
transferido de outras Linhas + eletrificacdo da Linha

ferrovidrio ligeiro entre Bom Jodo / Faro / Gambelas
do Algarve + refor¢co de paragens noutros centros

(polo  universitirio) / Aeroporto de Faro,
urbanos.

incrementando significativamente a intermodalidade.

e Cendrio 4 — Este cendrio foi decomposto em 4a e 4b,

o . e (Cendrio 6 — Este cendrio foi decomposto em 6a e 6b,
consoante se tratasse de tracdo diesel ou elétrica.

- ) consoante se tratasse de tragdo diesel ou elétrica.
Baseado nos cendrios 2 e 3, respetivamente,

i . Baseado nos cendrios 2 e 3, respetivamente,
considerou-se um tragcado ferrovidrio alternativo entre

R . ) ) considerou-se uma ligacdo complementar em modo
Estombar e Pata e uma nova Linha circular a Norte de

) ) ferroviario ligeiro entre Lagoa e Portimao.
Faro, cumulativamente com a atual. Linha do

Algarve.

Tabela 4 — Cenéarios desenvolvidos no Estudo Estudo de Viabilidade do Sistema Ferroviario do Algarve

Cendrio 0 Cenario | Cendirio 2 Cendrio 3 Cenario 4 [*) Cenario 5 [*) Cendrio 6 [*]
Acgdes Stahus Quo / Modemizagac Expansdo fracgao Expansao tacgdo | Estémbarn/Pata Circular Bom JogaiFara / i | Porimé
Confinuidade Moderada disse! sléctica N Faro Univers JAsroporto A0 —
Jirfia - estrutura : Infervengdes Programadas pela REFER [Plano de Infervencdes Linha do Algarve - 2006/2012)
SRR Mty Actugl Extenséio da Sinalizacto slechidnica ao fioge Faro / Via Real de So. Arténio
Telecomunicagoss
Oferta Actual PG Reforgo no Suburbano e no Regiondl
em Faro
Paragens Actual
Topologia Actual Criagdo de Capacidade Adicional de Cruzamentos
Eleciificagdo Actual x ‘Cada um

[*) Este cendario desagregou-se em dois, a e b, consoante a opgao por material circulante diesel [a) ou.éiécirico [b). Diesel baseia-se no cen 2 e sleckico no 3.
Fonte: REFER / FERBRITAS

Para cada um dos cendrios foi estimada a procura, o que ® no cenario 2 um refor¢o da oferta ferrovidria o que
permitiu excluir os cendrios 4 e 6 que apresentavam baixos exige a colaboragdo do Operador ferrovidrio;

volumes de procura. Para a fase de avaliacdo econdmica e . . L .
e apartir do cendrio 3 novo material circulante — diesel

financeira, foram entdo considerados os cendrios que se . . .
modernos nos cendrios 3 e 5 e elétrico proveniente de

apresentam na Tabela 5. Refira-se que o estudo . .
outras Linhas nos cendrios 4 e 6 — pelo que os

considerou:

investimentos, a realizarem-se, devem ser acordados
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previamente entre Gestor da Infraestrutura e localizadas em Marchil, Figuras, Olhdo-Estddio e
Operador(estratégia conjunta), para que se atinjam os Olhao- Parque de Campismo.

resultados preconizados;

e as 4 novas paragens entre Faro e Olhdo estdo

Tabela 5 — Cenarios considerados na analise ACB

Cenano 0 Cenano 1 Cenario 2 Cenario 3 Cenano 4 Cenano 5 Cenario &

Nada fazer Confinuidace A - i St ; :
?’mmm " Actual Bxdenstio da Sinalizagio sleciisnicn oo fago Faro { Vi Real de Sto. Aridnic
IMorerial Circusante g Actucl Actuc Dressl Modemo

Reforgo
[Ctera Actual suburbanc em Reforgo no Sububano & no Regional
- Faro |+ & cire )

[— : Actucl Actucs 4 Novas Poragens entre Fore & Olhdo [abandonou-se paragem de 5. Francisco)
[Topoiogic i Actual Actua Chagho de Copacidade Adicional de Cnzarnerios
[ElecTificacdo Actua! Acucs =

Fonte: REFER / FERBRITAS

Embora o estudo ndo indique especificamente qual o assegurada a integracdo deste modo com os outros modos
cendrio que apresenta uma melhor andlise custo beneficio, de transporte:

a partir da leitura da Tabela 6 é possivel concluir que o . . .
e Integracdo hordria e tarifiria com o transporte

cendrio que apresenta melhores resultados ¢ o Cendrio 5 . .
coletivo rodovidrio;

que considera a implementag@o de duas novas estacdes em

Olhdio, o refor¢o da oferta suburbana e regional e a Garantia de estacionamento junto as novas estacdes

existéncia de uma ligacdo ao Aeroporto de Faro. para o transporte individual e bicicletas.

A concretizacdo deste cendrio, com a abertura das novas
estacdes (na zona do Estddio e do Parque de Campismo)
estd associada uma melhoria significativa das

acessibilidades ferrovidarias em Olhdo, desde que esteja
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Tabela 6 — Resultados da analise Custo-Beneficio

T r—— Caenano 2_ Cer‘arlc_ 3 Ce%_ﬂ:n’c 4 i Cenano & Cenano &
ey sl Modemizocdo Bparsdo Expc:m_::o Traccho| Esmsunanits Estnrurante
Moderoda | Tracodo Diesel Eiecicg Traccdo Desel | Tracodo Eecirica
Procura anual [2008) 1.702 856 ¥ 702856 1.702.856 1. 702856 1.702.85& 1.702 8558 1.702 8546
Procura anual [2038) 1 048 483 2049871 2.220.291 2.684.634 2684.634 2p44228 28447228
Ganhe medic fempo percursa (2038) (min) - 14,7 231 323 323 3.7 N7

Cugtos Consery. & Marw? . REFER [2008) 3554151 2719018 27191016 2719016 27189016 279018 2719018
Custos Conserv. & Manut REFER [2038) 3683271 2.708.898 32611067 3.306 565 4 44e 287 3306565 4448 357
Custos com pessoal REFER (2008) 3081575 3081575 1081575 3081575 30815875 3081575 0BT 5T
Custos com pessoal REFER (2038) 3081575 3.081 575 2.1%8.383 2148930 2 345.651 2218930 2 355651
Provestos REFER {2008) 2 181281 27181 281 2181 281 218128 2181281 2181 281 2187281
Prowertos REFER (2038) 2183197 2.183.197 2 257 861 3.666 581 3.664.581 3.666.581 3666581

Cusios operacionais CF (2008) 2454 038 9 454,034 %.454.035 7454038 7454038 ?.454.034 2.454.038

Cusics operacionais CF (2038) ¢461 717 94561 117 787 807 14.451 879 11,849 935 15.127 202 12 526259
Vaior Slobal investimento REFER (10° € : 22081 37971 40023 52242 40023 b2 242

Vaior Globdl Invesfimento REFER +CPERADOR 7 e

noig 2.331 58 25] 76:581 98.642 B0.981 101.042
REFER Ind. Financeiro VAL [10%) -81.788 -79.767 -B2.481 66133 ~102 356 66133 -102.356
- Ind. Financeiro VAL [10%) -195.199 -187.152 -190.214 -250 489 -247 410 -257.120 -254 041

2 -u o VALE €] - 3.351 068 30.608 349 a7 F24.119 62082 405 95308273 65094322
:'i. E Ecarsrries TIRE : 6.00% 12.04% 14.31% 11.97% 14.97% 12,37%

B/CE - 1% 203 250 2.10 281 216

Fonte: REFER / FERBRITAS

Complementarmente Este estudo aponta para metas que
devem ser concretizadas no curto/médio prazo de modo a
potenciar um acréscimo da procura do transporte
ferrovidrio na Linha do Algarve, as quais s@o transpostas
para este documento. Estas propostas sdo avaliadas em
funcdo da sua facilidade de implementa¢do no dmbito do
PMT e da capacidade de serem concretizadas pela

autarquia de Olhdo — vide Tabela 7.

A
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Tabela 7 — Propostas de melhoria do servigo na Linha do Algarve e capacidade de intervengéo por parte da

autarquia

Propostas do estudo
Ferbritas/Refer

Facilidade de implementacio

Capacidade de concretizacio por parte
da autarquia

Reducdo do tempo de viagem

Implica a substituicdo das infraestruturas
de apoio nas zonas em que este estd
degradado e substituicio do material
circulante.

Face aos constrangimentos financeiros é de

admitir que apenas possa comecar a ser
desenvolvido no periodo 2017-2022.

Da responsabilidade da REFER e da CP.

Incremento da fiabilidade do
Servigo

Reforco da seguranca de
passageiros e pedes

A REFER tem investido nos sistemas de
sinalizacdo, eletrénica e telecomunicagdes,
admitindo-se que estes investimentos
tenham efeitos positivos nestas duas
propostas.

A existéncia de cantdes muito longos entre
Faro e Vila Real de Santo Anténio leva a
que qualquer perturbacdo na circulagdo
tenha impactes nos servigcos subsequentes.

Da responsabilidade da REFER e da CP

Reforco da informagéo ao
publico

Esta medida é de muito facil concretizagdo
e envolve tdo-somente a disponibiliza¢do
da informacdo sobre a oferta de TC
rodovidrio que serve a estagdo de Olhao
(proposta deste plano) ja que a informacao
sobre a oferta ferrovidria estd ja disponivel.

Da responsabilidade da REFER e da CP,
mas a CM de Olhdo pode contribuir com a
disponibilizagido da informagdo sobre o
TC rodovidrio.

Reforco da intramodalidade e
da intermodalidade

No PMT sdo apresentadas algumas
propostas que t€m como objetivo contribuir
para o reforco da intermodalidade; entre
estas destacam-se a melhoria dos percursos
pedonais e ciclaveis as estagdes de Olhdo e
da Fuseta-A, mas também a aproximacao
dos circuitos de TC a estagao ferrovidria de
Olhao (descritas anteriormente).

Da responsabilidade da CM de Olhdo, em
articulagdo com a EVA Transportes.

Melhoria da sinaliza¢do
rodovidria de orientacdo

A localizagdo das estacdes no contexto
urbano nem sempre é muito evidente; nesse
contexto importa reforcar a sinalizagdo
rodovidria de orientag@o para cada uma das
estacdes ferrovidrias que servem O
concelho.

Da responsabilidade da CM de Olhao.

Melhoria da qualidade dos
equipamentos das estagdes

As estagdes ferrovidrias apresentam mau
estado de conservacdo nomeadamente ao
nivel da manutencdo das infraestruturas
ferrovidrias.

Importa garantir a limpeza de lixo e de
vegetacdo no canal ferrovidrio e garantir
que os edificios, o mobilidrio urbano e
demais elementos apresentam  boas
condigdes.

Da responsabilidade da REFER.
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Propostas do estudo
Ferbritas/Refer

Capacidade de concretizacio por parte

Facilidade de implementacio da autarquia

As estacdes ferrovidrias de Olhdo e Fuseta-
A estdo inseridas no tecido urbano, e por
isso a melhoria das acessibilidades
rodoviarias esta muito limitada, a menos da
garantia da fluidez do trifego na sua

Reforco das acessibilidades

envolvente.

Remocdo de materiais na via | -

Da responsabilidade da REFER.

No periodo entre 2013-2017 nao serd expectavel que seja
possivel introduzir alteracdes significativas na oferta
promovida pela Linha do Algarve devido as restri¢des
or¢amentais que o pais vive atualmente, mas devem ser

consideradas as propostas referidas no quadro anterior.

Este periodo de menor capacidade de investimento em
infraestruturas pesadas deve ser aproveitado para repensar
o papel da Linha do Algarve no contexto das
acessibilidades regionais, mas tendo sendo presente a
necessidade de garantir a viabilidade fisica e econémica

deste corredor de oferta.

Para tal, embora ndo faga parte das intengdes da REFER,
a mudanga do atual sistema ferroviario, propde-se que seja
estudada a possibilidade de evoluir esta linha para um
sistema ferrovidrio mais ligeiro do tipo “tram-train” no

trogo entre Faro e Vila Real de Santo Anténio.

Este tipo de sistema corresponde a uma espécie de metro
ligeiro (ou elétrico) nos corredores urbanos,
transformando-se num comboio rdpido em ambiente
suburbano  (maiores  velocidades e  distancias
interestacdes). Esta solucdo estd atualmente em fase de
execu¢do no Sistema de Mobilidade do Mondego

(abrangendo os concelhos de Coimbra, Miranda do Corvo

ALGARVE 21
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e Lousd) e tem tido muito sucesso em Karlsruhe

(Alemanha), Alicante (Espanha), Nantes ou Paris

(Franca).

O tram-train de Karslruhé (fonte: http://www.railway-
technology.com/projects/karlsruhe/)

Outra das vantagens deste tipo de sistema diz respeito a
qualidade do espaco urbano envolvente a Linha do
Algarve, e particularmente nas zonas urbanas, uma vez
que este tipo de sistema permitiria eliminar uma boa parte
do efeito barreira que ¢é introduzido pelo transporte

ferroviario, nomeadamente em Olhdo e na Fuseta.

Esta solucdo deveria ser acompanhada de um estudo de
requalificacdo urbana da envolvente a este corredor
porque apenas articulando a componente de transportes e
de usos do solo é que serd possivel encontrar um modelo

econdomico mais sustentado.
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E.2.6. Implementacédo de um Sistema de
Transporte Flexivel nos Territérios de
Baixa Procura

Principios gerais

Do diagnéstico efetuado verifica-se que hd zonas no
concelho que apresentam baixas densidades de ocupacio
e problemas de insuficiéncia ou inexisténcia de oferta de
transportes coletivos. Contrariamente ao que acontece nas
zonas de maior densidade populacional, onde o refor¢o da
oferta de transporte coletivo pode ser compensado pelo
aumento de procura e de receitas que permitem um maior
equilibrio das contas de operacdo, nas zonas de baixa
densidade, por ineréncia das suas caracteristicas de

reduzida procura, tal dificilmente ocorre.

Efetivamente, nas zonas de baixa densidade populacional
e de povoamento disperso as necessidades de transporte
ndo conseguem ser eficientemente asseguradas pelo
transporte coletivo regular, com hordrios e rotas fixas,
quer por este ser economicamente pouco vidvel (custos
operacionais fixos elevados para receitas escassas), quer
ainda porque se torna pouco atrativo devido a degradacao
da qualidade de servico decorrente da necessidade de
efetuar percursos extensos para cobrir diferentes locais
afastados entre si e, consequentemente, com baixas

frequéncias.

ALGARVE 21
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Procura

rodihia Exclusao

e social
dispersa

Para assegurar a mobilidade da popula¢do nas zonas de
baixa densidade e promover a inclusdo social € necessario
um novo tipo de oferta de transportes que permita uma
cobertura territorial mais ampla, com niveis de servigo
adequados e com custos controlados. E neste contexto que

nasce o transporte flexivel a pedido.

Dentro da designagdo de transporte a pedido existe uma
grande diversidade de experiéncias (quer quanto aos seus
objetivos, tipo de frota utilizada, graus de liberdade
definidos para o percurso e paragens, niveis de tecnologia,
etc.), sendo este habitualmente tido como um sistema
hibrido entre o tixi e o transporte regular de passageiros,
procurando associar as vantagens de maior flexibilidade
do tixi com as vantagens de custos mais baixos associado
ao autocarro, podendo, como tal, ser encarado como um

taxi partilhado ou um autocarro com servigos flexiveis.

No transporte a pedido pressupde-se que o cliente
desencadeie a viagem, contactando, habitualmente por
telefone, um centro de atendimento e coordenacdo de
viagens, o qual posteriormente organiza a oferta de
transporte, no sentido de servir o cliente a hora marcada (e

local estabelecido) e leva-lo até ao seu destino final, sendo

g,:vx JUADR . - UNIAO EUROPEIA
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o veiculo partilhado com outros clientes cujas viagens t€ém

um padrdo idéntico ou se intercetam.

ﬁ Central de reservas "Transporte a Pedido"
I .
e \:‘

lCri acao/Selecgao de Servio
[Asociagao |

|Servico &

|Veiculo &

Passageiro

—1& Lugar

DI:-

Actualizagdo de A
informagbes de servicos

GPS Notificagao de servigos
—
—
“a

Esquema geral de funcionamento do transporte a pedido (fonte: GMV)

Genericamente ha trés situacdes tipo onde os sistemas de

transporte a pedido podem ser aplicados com vantagens:

e Aumentar a cobertura da rede de transportes
coletivos existente, proporcionando oferta em
areas (e/ou periodos do dia ou ano) onde esta ndo

existe ou € deficitaria;

e Racionalizar os servigos de transporte publico
existentes, com vista a redu¢do de custos de
operacdo, o que pressupde a passagem de alguma
oferta hoje proporcionada com uma légica de
servico regular para solucdes do tipo transporte a

pedido;

e Aferir e sedimentar procuras potenciais de
servicos hoje inexistentes e que se pressentem
COmo necessarios, sem incorrer em custos muito
elevados (ou pelo menos, com custos mais
proporcionais a procura real do que a soluc¢do de
horério e percurso fixo, caracteristica da oferta

regular).

No caso de Olhdo, as duas primeiras situagdes sdo as que

ALGARVE 21
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melhor se adequam aos objetivos do presente plano.

Na Tabela 8 resumem-se os diferentes graus de liberdade
que podem ser encontrados nos sistemas de transportes a

pedido.

Tabela 8 - Caracteristicas operacionais do

“Transporte a Pedido”

Taxi

Van (carrinhas)

Minibus

Midibus

Autocarro

Horérios fixos

A pedido

Sem hordrio (frequéncias elevadas)
Rotas Fixas

Rotas com desvios

Rotas flexiveis

Um para um (e.g, duas cidades)

Um para muitos (cidade para as aldeias)
Muitos para um (das aldeias para a
cidade)

Muitos para muitos (entre diferentes
aldeias)

“Porta-a-porta” (tendem a ser muito
caros em zonas de baixa densidade)
Paragens/Checkpoint

Apesar da grande diversidade de experiéncias, tem-se
verificado que em contexto de baixa densidade as
experiéncias de maior sucesso assentam em servicos do

tipo:

e Rota e Tabelas Horarias Fixas: Baseiam-se em
horérios pré-definidos e percursos fixos com uma
série  pré-determinada de paragens ou
checkpoints que o cliente pode registar; esta € a
solucdo mais simples de funcionamento do
transporte a pedido sendo a otimizacdo do
itinerdrio dependente das paragens que sao
necessdarias realizar (isto €, se ndo houver pedidos

de reserva na localidade “C”, o servico &
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encurtado e ndo serve este local);

Servico de Rota Fixa (Linha Virtual)

Rotas parcialmente fixas: Esta solucido requer

maior complexidade de organizacdo e baseia-se
em percursos parcialmente pré-determinados, os
quais podem ser alterados em func¢do dos pedidos
dos clientes (dentro de certos limites horarios e
posicionais), incluindo desvios da rota em pontos
especificos, integrando deste modo paragens
opcionais dentro do corredor; neste caso, 0s
hordrios sdo normalmente pré-definidos com

janelas horarias de passagem nas paragens.

QR
R
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Servico de Corredor
(Rota basica com possibilidade desvios)

q§ @

a e

a [
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De notar que, no limite, os servicos de transporte a pedido
podem ser desenhados com uma légica de servigo “porta-
a-porta”, sendo que o aumento do grau de flexibilidade do
servico implica um aumento do nivel de complexidade, da
dificuldade de percecdo do servico e dos custos de

exploracdo e implementacao do sistema.

Com vista a identificar as dreas onde as solugdes de

transporte flexivel a pedido podem vir a ser

implementadas no concelho de Olhdo, apresenta-se na
Figura 37 a andlise dos lugares que possuem maiores
problemas de cobertura de oferta de TC, durante a hora de

ponta da manha (HPM) do periodo escolar.
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Figura 37 — Cobertura da rede de TC com 2 ou mais servi¢os no PPM — Periodo escolar
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Nesta andlise consideraram-se como lugares sem oferta
os que nio possuem qualquer linha de transporte coletivo
a menos de 400 metros. Estes lugares apresentam uma
total caréncia de solugdes de transporte coletivo, sendo,
como tal, aqueles que prioritariamente importa servir

numa légica de promocao da inclusao social.

Como se pode observar, apenas o corredor definido pela
EN125/ER125 e as zonas mais proximas da cidade de
Olhdo apresentam uma oferta cadenciada, com frequéncia

suficiente para fomentar o uso do transporte publico.

Na grande maioria dos lugares com ofertas mais reduzidas,
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, Moncarapacho I

esta s6 permite deslocagdes nos periodos de ponta da
manha e da tarde, obrigando as pessoas que recorrem aos
servicos de TC a permanecerem por longos periodos de
tempo no destino sem alternativas de transporte para
regressar a casa. Nestes casos a oferta de servicos de
transporte flexivel a pedido deve incidir sobre o reforgo de

horérios disponiveis de modo a melhor servir estes locais.

Para além destas situacdes que se consideram prioritdrias,
poderd haver lugar a reformulacdo de ofertas existentes
com vista a otimizagdo das condicdes de operagdo,

promovendo a passagem de algumas carreiras e/ou
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zonas/localidades para l6gicas de transporte a pedido.

A implementacgdo destes casos que envolvem alteracdes da
oferta existente exige uma parceria sélida com os
operadores de transportes coletivos (neste caso, a EVA
Transportes), baseada num conhecimento equilibrado da
informac@o sobre a procura e custos de operacdo, pelo que
fazem mais sentido no contexto de médio-prazo e
associadas a processos de contratualiza¢ao das obrigacdes

de servico publico.

No geral, verifica-se que os problemas de cobertura da
rede nas férias escolares sdo maiores do que no periodo
escolar, ji& que, neste ultimo caso, a necessidade de
transporte dos alunos para as escolas viabiliza ofertas que
de outra forma ndo seriam viaveis. Todavia, mesmo no
periodo escolar verifica-se a existéncia de lugares sem

oferta de TC ou com ofertas reduzidas.

No global, verifica-se que 73% dos habitantes do concelho
residem em lugares com oferta de transportes coletivos no
PPM do periodo escolar com 2 ou mais circulagdes por
hora e sentido, enquanto nas férias escolares esta quota

baixa ligeiramente para 71%.

Constata-se, porém, que na freguesia de Olhdo, a cobertura
atinge os 100%, em contraponto com as freguesias de
Pechdo e Moncarapacho, onde a cobertura ndo ultrapassa

40% e 33%, respetivamente.

Face ao atras referido constata-se que em Olhdo ha
margem para melhorar a oferta de transportes coletivos
com a introducdo de servicos de transportes flexiveis a
pedido, recomendando-se que a aposta neste tipo de
servicos seja implementada de forma faseada, de modo a,
por um lado, propiciar a internalizacdo e aceitagdo deste

novo conceito de transportes coletivos, tanto ao nivel da
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populacdo com dos operadores e gestores de transportes,
e, por outro lado, ganhar sensibilidade para o modus

operandi, encargos e proveitos que lhe estdo associados.

O faseamento deve incidir, inicialmente, na supressao das
caréncias de transportes existentes, numa opg¢ao clara de
servir as areas e hordrios que hoje apresentam os maiores
défices de oferta, remetendo para fases posteriores
intervengdes mais profundas de racionalizacio de ofertas

existentes.

Necessariamente que a implementacdo deste tipo de
solugdes de transporte deve ser suportada por um estudo
detalhado de desenho dos circuitos de transporte a pedido
e de andlise da sua viabilidade, o qual deverd ser
enquadrado numa perspetiva concelhia (e, eventualmente,
interconcelhia) e de médio prazo, de modo a permitir o seu
correto dimensionamento em funcdo das possibilidade de

evolucao.

Efetivamente, a implementacdo de sistemas transportes
pressupde a criacdo de centro de coordenagdo e despacho
e investimentos em tecnologia considerdveis que
recomendam a que implementagdo tenha uma perspetiva
regional, de modo a diluir os custos e melhor rentabilizar

0s investimentos.

O nivel de tecnologia necessario para a implementagao de
servigos de transporte a pedido varia muito consoante o

grau de flexibilidade preconizado para o servico.

Genericamente, a escolha da tecnologia depende da escala
e da complexidade da operagdo, sendo que a opgao por
sistemas tecnologicamente mais avangados tem a
vantagem de garantir maior fiabilidade e eficdcia ao
sistema (ajuda a assegurar que ninguém € esquecido e que

as rotas e a afetacdo dos veiculos é a mais eficiente),
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la 9 — Requisitos tecnoldgicos associados ao

permitindo ainda analisar os padrdes de procura e a ) S
Transporte a Pedido

posterior adaptacdo do servigo a esses padrdes.

Envolve habitualmente a
disponibiliza¢do de um nimero “verde”
ou “azul”" associado 2 reserva de
viagens, e necessariamente a existéncia
de uma ou mais linhas de telefone para
atendimento das chamadas. Ainda
associado ao funcionamento do call
center € necessario dispor de software
especifico que permita a correta
anotagdo e gestdo das reservas de
viagens.

Associado ao centro de controlo de
operacdes € recomenddvel dispor de
equipamentos de hardware (servidores)
que permitam suportar a informagao
geografica da rede e software
especifico de gestio de frotas que
possibilite a identificacao das viaturas
no terreno e a construgao dos caminhos
mais eficientes para a recolha dos
pedidos de viagem registados.

Os veiculos que asseguram servicos de
transporte sao habitualmente equipados
com dispositivos que permitem
informar o centro de controlo sobre a
sua posi¢ao geografica (equipamentos
de posicionamento) e dispositivos que
permitem a comunicagcdo com o centro
de controlo (consolas de mensagens ou
computadores de bordo).
Paralelamente, podera ainda haver a
necessidade de dotar os veiculos de
equipamentos de bilhética que
possibilitem a leitura e/ou emissao de
titulos de viagens

Existe a possibilidade de dotar as
principais paragens com painéis
interativos que permitam informar os
clientes da hora esperada para
passagem da viatura. Ainda nos
equipamentos de informacao aos
clientes, poder-se-4 dispor de
funcionalidades web especificas para o
transporte a pedido que permitam,
designadamente, a consulta de hordrios
e a marcagdo de viagens através da
internet.

Na Tabela 9 apresenta-se uma sintese da tecnologia que
estd habitualmente associada ao sistema de transporte a

pedido.

" Nos numeros ‘“verdes” as chamadas sdo gratuitas para os clientes,

enquanto nos numeros “azuis” o preco é partilhado.
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Para se ter uma ideia dos custos que podem estar
envolvidos na montagem de um sistema de transportes a
pedido, € de referir que a TIS participou na implementacdo
de um sistema pioneiro em Portugal para Comunidade
Intermunicipal do Médio Tejo, cujos custos de

investimento rondam os 100 mil euros.

Para além das vantagens inerentes ao aumento da
cobertura da rede em territério de baixa densidade com
custos controlados, as solucdes de transporte a pedido
propiciam um contacto de grande proximidade com a
populacdo, fornecendo informacdo em tempo real sobre a
oferta e procura o que permite uma rapida adaptacdo dos

servicos com vista a melhorar a sua eficiéncia.

Por dltimo, é de referir que o sucesso deste tipo de
solu¢des implica um envolvimento dos operadores de
transportes locais, sejam eles empresas de transportes
coletivos regulares, tdxis ou mesmo associagdes de
solidariedade social que promovem servicos de
transportes dedicados, bem como dos administradores de
servicos publicos no sentido de procurar uma concertagio

de hordrios que favoreca a concentrag@o da procura.

“Projeto-piloto”’: Circuito de transporte entre a

Extensao do Centro de Saide e a Fuseta

Integrado na implementacdo do sistema de “transporte a
pedido”, ou numa d&tica de “projeto-piloto” de uma
iniciativa deste tipo, é possivel identificar a ligacdo entre
o centro da vila da Fuseta e a Extensdao do Centro de
Satde, uma vez que atualmente nio existe um transporte
que assegure a mobilidade dos utentes que se pretendem

deslocar as consultas médicas.

A Extensdo do Centro de Saudde, localizada na Rua da

Ponte Grande, tem um acesso dificil devido ao declive
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acentuado da rua, principalmente por parte dos utentes de
mobilidade condicionada que se deslocam do centro da
vila, pelo que o seu transporte (outrora financiado) poderia

ser realizado pela Junta de Freguesia.

Assim, mediante uma inscri¢do prévia junto deste 6rgio
(que até pode ser efetuada no momento da marcagdo da
prépria consulta), o transporte realizard as viagens com
passagem e/ou paragem unicamente nos locais para os
quais tem inscri¢des de utentes — no limite, em alguns dos

dias (ou periodos) o circuito ndo se realiza.

Nesse sentido, apenas estdo estabelecidas, por exemplo, a
realizagdo de um circuito com hora definida por dia (além
do regresso), pelo que seria igualmente necessiria e
recomenddvel uma concertagdo conjunta com 0s Servigos
do Centro de Satde de modo a programar adequadamente

os horarios das consultas.

Este transporte pode realizar-se com recurso a uma
carrinha de 9 lugares, que conseguisse circular sem
constrangimentos de maior na zona central da Fuseta e
pudesse transpor a Ponte Grande. Este servico poderia

funcionar numa de duas oticas:

e Paragens fixas ao longo do percurso, com
presumiveis aumentos de distincias percorridas

pelos utentes;

e Esquema de “linha azul”, em que, seguindo um
percurso predefinido, o utente apenas tem de

“levantar o brago” para mandar parar a viatura.

Na Figura 38 apresenta-se uma proposta de percurso a
ligar o centro da vila a Extensdo do Centro de Satde, bem
como a localizacdo proposta das paragens (sem um inicio
do percurso demarcado, dependente da procura), caso se

opte pela primeira solucao.
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Figura 38 — Proposta de circuito de transporte entre a Extensédo do Centro de Salde e o centro da vila da Fuseta
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E.3. Preparacédo de um Plano de
Incentivo e Promocéo do
Transporte Coletivo

A acompanhar todas as melhorias possiveis de introduzir
no sistema de transportes coletivos deve também estar
presente a preparagdio de um Plano de Incentivo e
Promocao do Transporte Coletivo, que deve procurar
eliminar as dificuldades de acesso na utilizagdo dos
transportes publicos, nomeadamente associadas a

dificuldade de acesso a informacao sobre a oferta.

Um dos aspetos que contribui para a menor utilizagdo dos
transportes publicos é a dificuldade em compreender a
oferta que é proporcionada pela rede existente, uma vez

que:

e  Nao existe um mapa da rede nas diversas paragens,
quer na cidade de Olhdo quer nos restantes
aglomerados urbanos, aumentando a dificuldade dos

passageiros em identificar as carreiras que servem a

12 Um exemplo histérico tipico deste tipo de agdes foi a oferta de um
bilhete semestral pré-pago de autocarro aos estudantes da
Universidade de Giessen, na Alemanha, em 1994, acompanhado de
uma campanha de informagéo intensiva. No ano seguinte, ja sem a
oferta em vigor, a quota de alunos que utilizava o autocarro nas viagens
para a faculdade subira de 15% para 36%. Outro tipo de publico-alvo
diz respeito aos novos moradores de zonas servidas por transporte
publico, a quem a experiéncia de uma carta explicativa com a oferta
de um bilhete diario de teste acompanhado de um mapa da rede, em
Estugarda, no ano de 2006, motivou uma inteng&o de usar o transporte
publico que passou de 18% para 47%. Esta experiéncia foi, alias,

implementada no final de 2012 pela Agéncia Municipal de Energia de

Almada neste concelho.
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zona em que residem ou trabalham;

e  Nenhuma das paragens tem, igualmente, quaisquer
informacdes sobre horarios, “espinhas das carreiras”
(principais paragens servidas) ou tarifdrios dos

Servigos.

Nesse contexto, propde-se uma aposta clara na melhoria
da informacdo disponivel sobre a oferta de transporte

coletivo, apostando nas seguintes vertentes:

e (Campanhas de divulgacdo das vantagens associadas a

utilizacao dos transportes coletivos;

e Desenvolvimento de folhetos com informacdo da
oferta de transportes que serve os principais

equipamentos coletivos ou polos geradores;

e Acdes de marketing dirigidas a segmentos especificos,
procurando privilegiar sobretudo os ndo utilizadores
que mais facilmente podem vir a ser captados para o

transporte coletivo rodovidrio'2.

Também neste dominio o processo de informatizacio da

oferta de transporte coletivo que estd em curso no Ambito
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do projeto SIGGESC do IMT (publicado em DR pelo
Decreto Normativo n.° 32/2009) permitiria, com pouco
esforco adicional, contribuir para o desenvolvimento de
um motor de busca integrado sobre as principais
carateristicas da oferta; neste ambito, a EVA referiu ja se
encontrar em processo de georreferenciacdo das suas

paragens e carreiras.

Também os dados recolhidos pela Infortele a bordo do
atual Circuito Urbano, relativamente a posi¢do dos
veiculos em tempo real, poderd no futuro ser expandida a
outros servigos e utilizada para a introdu¢ao de informagao

em tempo real nas principais paragens e interfaces.

Painel de informacdo do tempo de espera em tempo real, implementado
em Lisboa desde 2001 (fonte: Carris)

Ainda como incentivos a utilizacdo dos transportes
coletivos mas no ambito da operacdo estdo, também, a
qualidade da oferta proporcionada e a sua adequacdo as
necessidades de mobilidade, bem como a qualidade e
conforto dos locais de interface e paragens e

proporcionadas pelos veiculos.

Assim, sugere-se que seja implementado um programa de
uniformizacdo das paragens de transporte coletivo

rodovidrio, através da adocdo de um design tnico
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concelhio (ou regional) com design inclusivo, que inclua
a informacdo suficiente e indispensdvel relativa a
percursos afetos a cada paragem, mapa da rede, horérios,

tarifarios dos servicos, etc.

E.4. Revisao do tarifario dos
transportes coletivos

O tarifdrio do transporte coletivo no concelho de Olhdo
estd, até a data, concentrado individualmente por operador
e modo de transporte, o que ndo s6 desincentiva a
intermodalidade como o préprio uso do transporte
coletivo, sendo dificil para o utilizador ocasional
compreender quando é que pagard pela realizacdo de uma

viagem.

No transporte rodovidrio, nomeadamente nos servi¢os da
EVA, o tarifario regulado pelos pre¢os maximos fixados
anualmente por escaldo quilométrico. No entanto, ndo
existe qualquer integracdo com os tarifarios do Circuito

Urbano de Olhdo (CUO) e do transporte ferroviario.

Nesse sentido é fundamental que sejam realizados os
esforcos necessarios para promover a revisdo do tarifario
no concelho e na regido algarvia (incluindo os titulos
regulares e ocasionais), uma vez que o atual sistema
tarifario é fortemente dissuasor da utilizacdo dos
transportes coletivos. O sistema tarifario deve ser o mais
simples possivel, de modo a que a perce¢do do conjunto

da rede pelos utilizadores seja clara e imediata.

Por outro lado, a aposta numa rede mais estruturada, com
servicos hierarquizados que impdem o transbordo em
certas ligacdes, ndo é compativel com o sistema tarifario
atual, sendo necessario a sua reformulagdo para um

sistema que ndo penalize tarifariamente o transbordo,
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mesmo entre diferentes operadores de TC.

Face ao exposto pode-se concluir que os principais
problemas do atual sistema tarifdrio incidem sobre duas
grandes temadticas: a auséncia de integracdo tarifdria e a

falta de informacao/dificuldade de percecdo dos precos a

pagar.
Assim, as propostas de restruturacdo passam por:

e Revisao das tarifas a cobrar no CUO, de modo a
aumentar o nivel de cobertura de custos pelas
receitas (uma vez que o servigo € claramente
deficitario), ndo sem antes proceder a revisdo da

oferta (vide ponto E.2.3);

e  Estruturacdo metddica e coerente dos tarifarios
concelhios e interconcelhios praticados pela
EVA, de modo a corrigir as inconsisténcias
encontradas (particularmente nos precos dos
“meios bilhetes”, muitas vezes sem qualquer
diferenca face ao bilhete “inteiro”) e
eventualmente negociando taxas de desconto

superiores consoante a rentabilidade da ligacao;

e (Criacdo de passes multimodais entre os trés
principais servigos ou operadores do municipio

(CP, EVA e CUO);

e (Criacdo de passes com integracdo de oferta de
estacionamento, que fomentem o park&ride,
quer para o servigo ferrovidrio (onde se inclui a
nova oferta de estacionamento proposta no ponto

G.4.2), quer para o servigo rodovidrio.

ALGARVE 21

20072013

Algarve Central

E.5. Promover a acessibilidade
para todos em TP

A promocdo da acessibilidade a todos em transporte
ptblico tem de ser promovida nas interfaces, principais

paragens e nos proprios veiculos.

No concelho de Olhdo, os constrangimentos de
acessibilidade ocorrem tanto nas interfaces, como no
préprio material circulante da Linha do Algarve, e na frota

da EVA Transportes.
Efetivamente, ao nivel do transporte ferroviario:

e A estagdo ferrovidria possui um acesso com
rampa pelo lado Sul; contudo, o passeio ndo esta
rebaixado nesta zona de passagem; o0s
atravessamentos  da  via-férrea  possuem
igualmente uma pequena rampa, mas esses
mesmos atravessamentos serdo sempre um risco

por passageiros de mobilidade condicionada;

e O momento do embarque serd, ainda assim, mais
complicado: o material circulante possui apenas
degraus (exageradamente altos mesmo para o
passageiro sem condicionalismos) e ndo tem

qualquer acesso com piso rebaixado.

Acesso a plataforma da estagao ferrovidria de Olhdo para passageiros
de mobilidade condicionada
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Entrada para a composigao de comboios da Linha do Algarve Sala de espera do terminal rodoviério de Olhdo

No que diz respeito ao transporte rodovidrio: As interfaces principais do concelho devem, entdo,

) . ~ ) R promover a acessibilidade para todos, nomeadamente nos
e O terminal rodovidrio de Olhdo possui, logo a

) o seus acessos (cumprindo o disposto no DL 163/2006) e
partida, escadas para aceder ao seu interior, o0 que

o ) o procurando minimizar a altura das paragens face a dos
dificulta sobremaneira a sua utilizacdo por

. o ~ veiculos, nomeadamente tendo em consideracdo as
utilizadores com dificuldades de locomocao; por

o L ) préticas internacionais em matéria de dimensionamento
sua vez, a propria zona exterior ndo tem passeios

) ] das plataformas das paragens.
rebaixados nem uma  passadeira  nas

proximidades; Também ao nivel da informagdo a disponibilizar nas

) . interfaces € necessdrio que este possa ser apreendida por
e Apenas 14% das viaturas da EVA estdo
. o todos. Desta forma propde-se:
adaptadas a pessoas de mobilidade condicionada,

sendo que das 11 viaturas que operam no e A disponibilizagio da informagdo em suportes
concelho de Olhdo apenas 2 sdo desse tipo — o alternativos (dirigidas a grupos com mobilidade
acesso aos veiculos é, por isso, mais dificil (sendo condicionada);

impossivel) para estes passageiros.

e Informagdo legivel (tipo e tamanho da letra,
contrastes, iluminacdo do local de leitura) e clara
(esforco de simplificacdo da informagdo (horarios,

mapas de percurso, etc.).
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Rouen: paragem de um sistema Optiguide e que garante a
acessibilidade para todos

O layout dos veiculos também € de extrema importancia,
devendo ser feito um esfor¢o para aumentar a percentagem
de veiculos preparada para garantir os padrdes de
mobilidade relacionados com a ‘“acessibilidade para
todos”, nomeadamente piso rebaixado e a garantia de
espago no interior do veiculo para acomodar cadeiras de

rodas (e/ou carrinhos de bebé).

E.6. Integrar a oferta dos taxis no
sistema de transportes publicos

Em paralelo com as intervengdes nos transportes
coletivos, constitui-se como objetivo a integracio a
oferta dos taxis nesse sistema de transportes publicos, o
que passa por garantir um correto dimensionamento da
frota, pela introdu¢do de veiculos adaptados e pela

valorizacdo das paragens e pontos de estadia.

Na fase de diagnéstico foi possivel verificar que a oferta
de taxis disponivel no concelho de Olhdo ¢é
genericamente reduzida: a oferta média per capita é de
0,44 taxis por cada 1.000 habitantes, valor este que se

revela desadequado, ndo s6 porque a bibliografia
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internacional de referéncia aponta para 1,1 tdxi por cada
1.000 habitantes, mas sobretudo porque no periodo de

verdo a populacdo presente aumenta substancialmente.

Por comparacdo com os concelhos mais préximos (vide
Figura 39), a oferta de taxis por residente em Olhdo tem o
valor mais reduzido, mas da ordem de grandeza de Faro.
Albufeira possui um peso por habitante muito elevado,
fruto essencialmente do aumento de populacdo presente

que se regista no periodo de verao.

Figura 39 — Téxis por 1.000 habitantes na em Olh&o

e concelhos mais préximos

3,00
2,50 -
2,00 -

1,50 -
1.00 Weoeeoccocnss [ STTTTTTIITS [ STTTTTTTIN Eeoeersonns Weoooroodfanne -

Taxis / 1000 hab.

050 ————— — _ -

o o o o © ©
@ B 5 £ = =
< e o o é o
o - o = =]
< Q
™ <<
°
(2]
o
o
o
I}
n
Téxis / 1000 hab. ----m--- Valor recomendado

Fonte: Municipio de Olhdo, tratamento TIS

Neste contexto propde-se 0 aumento do contingente de
taxis, numa operacdo que envolveria um crescimento
global cerca de 175% do nimero atual (cerca de 35 taxis
adicionais), ndo sé para atingir os valores recomenddveis

mas também para acautelar o aumento de procura sazonal.

Além do aumento de frota necessario, justifica-se ainda a
existéncia de taxis para pessoas com mobilidade reduzida,
ao abrigo do disposto no Decreto-Lei n.° 251/98 de 11 de
Agosto, sendo que as licencas para estes taxis adaptados
podem estar fora do contingente se nao for possivel

adaptar veiculos existentes.
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Ainda que ndo sejam conhecidas regras de boas préticas
para estabelecer a dimensao da frota de tixis adaptados,
propoe-se considerar a existéncia de pelo menos dois
taxis adaptados no concelho, um dos quais afeto a cidade
de Olhdo (que deve ser prioritirio numa estratégia de

implementacdo faseada).

A fotografia seguinte apresenta um exemplo de tixi
adaptado (neste caso em S@o Jodo da Madeira) ndo sendo
demais referir que os tarifdrios praticados por este sio
semelhantes aos praticados pelos taxis convencionais,

podendo também ser utilizados pelos passageiros sem

restri¢des de mobilidade.

Téxi adaptado a pessoas com mobilidade reduzida em Sao Jodo da
Madeira (fonte: http://tetraplegicos.blogspot.com/)

Finalmente importa garantir que as paragens de taxis
apresentam bons niveis de conforto e de qualidade, o que

se deve traduzir:

e Garantia de abrigo e de zonas de estadia em
todas as paragens de taxi, cumprindo os
parametros de qualidade referidas na proposta de
hierarquizacdo das interfaces de transporte no
que respeita ao ndmero minimo de lugares

sentados e lugares de estacionamento;

e Disponibilidade de informacdo sobre as
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principais empresas operadoras de taxi nas
paragens, com disponibilizagdo dos telefones de

contacto.

Refira-se que, quanto a esse aspeto, a Unica praga de taxis
do concelho, na Avenida da Republica, estd bem
localizada e apresenta um aspeto cuidado (sinalizacio
adequada e abrigo para passageiros). Os restantes lugares
reservados a taxis noutros locais da cidade, nomeadamente
junto ao Ria Shopping, PSP e cais de embarque fluvial,
poderiam ser, de forma sequencial, alvo de intervencdes

de modo a melhorar as suas condi¢des de seguranca,

conforto e informagao ao publico.

Numa légica de integracdo dos varios modos de transporte
recomenda-se a criagdo de uma paragem de tdxis junto a
estacdo ferrovidria para servir os passageiros que chegam

a Olhao.

Outras medidas a implementar podem passar pela
promocdao da associacdo entre taxistas para a
implementacdo de servicos de gestdo de pedidos e
solugdes de servigos inovadoras (e.g. aceitar pedidos de
servigo via internet; passar a dispor de veiculos hibridos

ou elétricos, implementar servigos de taxis coletivos, etc.),
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ou a melhoria da seguranca e do servico prestado, através

da formacao dos taxistas.
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| F. Propostas para a Rede Rodoviéria

F.1. Estratégia e Linhas de
Orientacéo

O municipio de Olhdo dispde atualmente, de uma
excelente acessibilidade rodovidria (sendo as vias
principais o IP1/A22, o eixo EN125/ER125, a ER398 ¢ a
ER2-6), dado o grau de concretizacdo da sua rede
fundamental e secunddria. A introducdo de portagens na
ex-SCUT (A22) terd contribuido, contudo, para a
transferéncia de fluxos rodovidrios para as redes de
hierarquia inferior, nomeadamente para a EN125, com
agravamento das suas condic¢des de circulagdo em especial

no atravessamento urbano de Olhéo.

E preciso ainda ter em conta os constrangimentos
econdémicos e financeiros que o pais vive e a mudanga de
objetivos estratégicos para os financiamentos no ambito
do préximo quadro comunitario de apoio 2014-2020 no
sentido de uma reducio drastica no apoio a construcio de

equipamentos e infraestruturas rodovidrias.

Do lado da procura de transporte, constata-se que a quebra
do rendimento disponivel das familias, o aumento do custo
dos combustiveis e dos titulos de transporte e os elevados
niveis de desemprego, t€m conduzido a uma quebra da
mobilidade e da procura do transporte (publico e
individual). Os volumes médios de trafego nas estradas e

da procura no transporte publico, tém estado a decrescer e
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assim poderao continuar durante mais alguns anos.

Verifica-se assim que por um lado um existem fortes
restricdes ao desenvolvimento de novas infraestruturas
rodovidrias e por outro assiste-se a uma redugdo das
viagens em alguns modos de transporte, em especial o
transporte individual. Neste enquadramento, ainda que
algumas das causas para esta retracdo da procura possam
ter um carater passageiro e se admita a retoma do
crescimento econémico do pais num futuro préximo, serd
preciso ter em conta que ji ndo é possivel voltar a pensar
em propostas de criagdio de novas infraestruturas
rodovidrias exigentes do ponto de vista financeiro, sendo
necessario que todas as propostas a apresentar tenham
agora de ser ponderadas e sugeridas num ambito mais

contido e seletivo.

Nesse sentido, o enfoque das propostas de intervengdo
deve estar colocado principalmente numa gestdo mais
eficiente da capacidade instalada, de modo a assegurar

que:

e A hierarquia da rede de transportes € apreendida

pelos diversos utilizadores;

e Deverdo ser otimizados o0s recursos e

infraestruturas existentes;

e Os volumes de trifego e/ou velocidades de

circulagdo nas vias por onde se fazem os
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atravessamentos dos aglomerados se reduzem,
principalmente através do encaminhamento para

vias alternativas envolventes aqueles;

e  Sdo tomadas medidas com o objetivo de conter a

expansao da rede rodovidria local;

e Se desenvolve uma estratégia que contribua para

a reducdo da sinistralidade rodovidria;

e Os utilizadores sdo sensibilizados e informados
sobre os reais custos da utilizacdo do transporte

individual.

F.2. Garantir que a hierarquia da
rede € apreendida pelos
utilizadores

F.2.1. Ao nivel concelhio

Para que a escolha de caminhos tomada pelos utilizadores
tenha em considerag@o a hierarquia da rede rodovidria, é
fundamental garantir que esta é apreendida por parte
destes (mesmo 0s ndo habituais). Para tal serd necessario

garantir:

e A adequacido das caracteristicas fisicas das
vias a sua importancia funcional, quer no que
se refere as vias existentes quer em relacdo a

eventuais novas vias a construir;

e Um sistema de sinalizacio e sinalética eficaz
que permita encaminhar os automobilistas pelos
percursos mais adequados em funcdo da origem

e destino das viagens.

A adequagdo das caracteristicas fisicas das vias ja
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existentes a sua hierarquia funcional pode implicar o
alargamento da sua faixa de rodagem, mas também a
reducdo da sua largura (por introdu¢do ou aumento de

passeios ou de estacionamento lateral).

A adaptacdo da rede rodovidria a estrutura hierdrquica é
um processo continuo, que exige uma monitorizacio
regular e a avaliacdo periddica do seu desempenho.
Convém, por um lado verificar se ndo ocorrem fendmenos
de congestionamento na rede estruturante que induzam o
traifego de atravessamento a procurar percursos
alternativos através de redes locais e por outro lado
introduzir medidas que adequem as velocidades de

circulag@o a natureza das vias, ou trogos de vias.

Também o sistema de sinalizagao e sinalética do concelho
deverd ser progressivamente adaptado e consolidado de
modo a tornar clara a hierarquizag¢do da rede, devendo ser

tidas em consideracdo os seguintes vetores:

e O sistema orientador (de orienta¢do espacial e

posicionamento no concelho), refor¢ando:

o Sinalizacdo direcional - principais
acessos rodovidrios do concelho,
principais infraestruturas rodovidrias
(rede de 1° e 2° nivel) e de transporte
coletivo e identificacdo dos principais

aglomerados do concelho;

o Ligacao direcional entre os principais
aglomerados e as areas de cariz mais
local, sinalizando-se progressivamente
a ligacdo entre zonas/parques de
estacionamento,

equipamentos e

atrativos turisticos;

e O sistema informativo (sinalizacdo de maior
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proximidade):
o Sinalizagdo turistica;

o Sinalizagdo de atividades econémicas e
empresariais, tendo sempre em conta a
hierarquia da  rede  rodovidria

preconizada;

o Sinaliza¢do da oferta de

estacionamento's.

Refira-se que, quanto ao sistema informativo, regista-se
em Olhdo, além de uma incidéncia de sinalizacdo
deficiente ou incorreta, a sua total auséncia durante largas
extensdes dos percursos indicados, diminuindo a

eficiéncia da sinalizacdo que efetivamente existe.

F.2.2. Beneficiacdo do esquema de
ligacbes da vila da Fuseta a ER125

Atualmente, os acessos a vila da Fuseta sdo realizados
através de dois eixos rodovidrios principais: a EN125-5 e
o caminho municipal que passa pela escola EB23 Dr. Jodo
Lucio e que acede a vila da Fuseta através da designada

Ponte Grande.

Estas duas ligacdes estabelecem entre si percursos
complementares, ainda que com restricdes e

condicionamentos sobretudo ao nivel da circulacdo de

13 A titulo de exemplo, o Parque do Levante, criado para “facilitar o
estacionamento numa das zonas mais movimentadas da cidade em
termos de comércio e servicos” apenas nas proximidades tem
sinalizacéo direcional, ndo chegando a informag&o da sua existéncia a
totalidade da populagéo e, com isto, ndo cumprindo integralmente os

objetivos de gerir o estacionamento da zona histérica da cidade.
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veiculos pesados que impedem que se tornem percursos

alternativos.

O acesso principal € realizado através da EN125-5 partir
do entroncamento de Alfandanga. Trata-se de uma estrada
que pertence a rede municipal, tem um perfil de uma via
por sentido com uma largura varidvel — geralmente com
mais de 6 metros, mas que apresenta condicionamentos em

dois locais:

e Passagem de nivel da Linha do Algarve: as 29
circulagdes didrias (no total dos dois sentidos)
obrigam ao fecho da cancela durante largos
periodos de tempo e conduzem a formacdo de
filas de espera por vezes extensas, sobretudo nos

meses de verio;

¢ Estrangulamento junto a estacio do caminho-
de-ferro de Fuseta-Moncarapacho, onde a
presenca de um muro que limita a faixa de
rodagem numa zona de curva dificulta o
cruzamento de dois veiculos, em especial se um

deles for um veiculo pesado.
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EN125-5 a entrada da Fuseta

Nas proximidades deste local existe o entroncamento com
a EM516-1, que também estabelece a ligagdo a ER125.
Trata-se de uma alternativa a EN125-5 que é muito
utilizada, uma vez que a transposicao da linha de caminho-
de-ferro se faz através de uma passagem inferior, o que
permite evitar as demoras sempre que a passagem de nivel
estd fechada. Esta passagem inferior tem, no entanto, uma
largura e um gabarit muito reduzidos, impedindo o
cruzamento de dois veiculos ligeiros ou a passagem de

veiculos de mercadorias.

assagem inferior da EM516-1 sob a Linha do Algarve

O segundo acesso ¢ realizado pelo caminho municipal que

passa pela EB23/S Dr. Jodo Lucio e pela Extensdo do
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Centro de Sadde de Olhdo, e que acede a vila da Fuseta
através da Ponte Grande. A principal restri¢ao deste acesso
€ justamente a passagem superior sobre o caminho-de-
ferro, por onde esta proibida a circulagdo de pesados por

questdes de seguranca.

z

Esta restricdo ¢ especialmente penalizadora para o
transporte escolar, uma vez que aumenta substancialmente

o percurso do autocarro no servigo a referida escola.

Por outro lado a insercdo do tracado na ponte é feita
através de uma curva apertada que gera inseguranca, em

especial quando se circula no sentido de entrada na Fuseta.

“Estrangulamento” da Ponte Grande, na Fuseta

Foram estudadas solucdes que pudessem conduzir a
eliminacdo das restri¢gdes provocadas pela Ponte Grande
através da criagdo de um novo ponto de transposi¢do do
caminho-de-ferro. Nao foi, no entanto, encontrada
nenhuma solugdo alternativa satisfatéria, pelo que se
considera que a melhor solugdo serd sempre intervir ao
nivel da beneficiacio da Ponte Grande em termos de

largura, e no tracado da Rua General Humberto Delgado.

Considera-se, por isso, que o acesso principal a Fuseta

deverd ser mantido pela EN125-5 por 3 razdes principais:
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e E aque apresenta melhores condi¢des de tragado

ao longo de toda a sua extensao;

e Insere-se no aglomerado urbano da Fuseta
através da Av. 25 de Abril, que tem um tracado
marginal ao tecido urbano e que liga aos pontos
de maior geracdo de veiculos durante o verdo
(ancoradores de travessia da Ria, Parque de
Campismo, zona marginal e parques de

estacionamento);

e Liga a ER125 no cruzamento de Alfandanga,
para o qual se prevé a implantagio de uma
rotunda (incluida na Subconcessdo Algarve
Litoral), permitindo por isso todos os
movimentos de entrada e saida da Fuseta (para

Poente e Nascente).

Nesta perspetiva, a rede de acessos a Fuseta deve ter como
espinha dorsal a ENI125-5 e, complementarmente, a
EMS516-1, devendo incidir sobre estas duas vias a
concentracdo dos investimentos de beneficiagdo nos

acessos a Fuseta, nomeadamente através da:
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Elimina¢dao do estrangulamento em frente a

estacdo de Fuseta-Moncarapacho, o que inclui:

Alargar a plataforma da estrada para o lado da
ribeira, uma vez que nessa zona o desnivel para o
leito da ribeira nao é muito grande; para tal, serd
necessario eliminar o muro que existe atualmente

(vide Figura 40);

Criar um corredor pedonal que dé continuidade
ao passeio que existe até a rotunda de entrada na
Fuseta (ligacdo a Rua da Liberdade e Av. 25 de
Abril), e que se estenda, pelo menos, até a
EMS516-1; este corredor ndo tem necessariamente
que se localizar na plataforma da via rodovidria,
podendo a partir da estagcdo de caminho de ferro
ter um tracado separado da estrada; contudo, e
porque se propoe alargar a plataforma da estrada
junto a estagdo, poderd ser aproveitada essa
ocasido para se estudar o melhor tracado para o

corredor pedonal;
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Figura 40 — Eliminag&o do estrangulamento em frente a estagdo de Fuseta-Moncarapacho
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e Alargamento da atual passagem inferior da
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EM516-1, assegurando uma largura minima de
2,75 metros por sentido; em alternativa, e caso se

verifique ser a situa¢do mais econémica e vidvel

do ponto de vista construtivo e do impacto na

operagdo ferrovidria, poder-se-d criar uma 2%

passagem com o mesmo gabarit ao lado da Esquema de passagem inferior com dois sentidos a construir na

L EM516-1 (fonte: http://www.invicta.pt)
primeira, para que Se possa assegurar uma

passagem com 2 sentidos de circulagdo. Por fim, caso se venham a concretizar as obras de
beneficiacio da ERI125 no ambito da Subconcessdo
Algarve Litoral, deixardo de ser permitidos os

movimentos de viragem a esquerda no entroncamento
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entre a EN125 e a estrada que faz a ligacdo a escola
EB23/S Dr. Jodo Liicio, sendo necessdrio realizar-se esses
movimentos nas rotundas de Alfandanga ou de Bias do
Norte (vide Figura 41), o que implica um acréscimo de
percurso de cerca de 900 metros em relagdo a situag@o

atual.
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Figura 41 — Acessos a Fuseta apés a concretizagdo da Subconcessao Algarve Litoral

Legenda
<> Percursos de entrada/saida na Fuseta

@ Cruzamentos com eliminagdo das viragens a esquerda

| @ Rotundas a construir

E, por isso, importante eliminar o estrangulamento que
representa atualmente a Ponte Grande, de modo a que seja
possivel a passagem de autocarros de passageiros. A
solucdo mais econdémica e racional serd a beneficiagdo
desta ponte, quer pelo seu reforco estrutural quer pela

beneficiacdo do tracado na sua aproximagdo, em especial
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na Rua General Humberto Delgado, como se representa

esquematicamente na Figura 42.
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Figura 42 — Beneficiagdo da Ponte Grande

Legenda
; ‘_ == Beneficiacdo da Ponte Grande

Acesso cortado

F.3. Reduzir os volumes de trafego
e/ou velocidades de circulacéo
nas vias de atravessamento aos
aglomerados.

O aumento dos custos de transporte, em especial do
individual, por aumento do valor dos combustiveis, do
custo do estacionamento, das portagens ou da manutencao
dos veiculos, tem conduzido a uma forte retracdo da

mobilidade motorizada.

Esta alteracdo comportamental ndo serd apenas
conjuntural porque corresponde também a uma mudanca

na forma como as pessoas encaram o uso do automével.

Esta conjuncdo de fatores constitui uma oportunidade para
introduzir medidas de contengdo do uso excessivo do
transporte individual e da sua apropriacdo abusiva do
espaco ptblico que se tem verificado com maior expressao

e de forma progressiva nas dltimas 2 décadas.

Deverd assim aproveitar-se este periodo para introduzir
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medidas de adaptacdo e requalificacdo do espago publico
ndo apenas para devolver espacos ao pedo mas também
com o objetivo de melhorar o ambiente urbano e a

seguranga rodovidria.
Assim, propde-se:

e  Conter a intensidade da circulag@o na Av. D. Jodo
VI (troco da ENI125 que atravessa o centro de
Olhao) em especial durante os periodos de ponta

da manha e da tarde em dias uteis.

e  Condicionar a circulacdo de automdveis nas vias
de natureza predominantemente de acesso local,
de forma a permitir a convivéncia entre o
transporte individual, os pedes e as bicicletas no
mesmo espago canal. Estdo especialmente neste
caso as ruas que integram o centro histérico de
Olhao ou o casco urbano da Fuseta, a semelhanga

do que j4 ocorre igualmente em Moncarapacho;

e Tornar as vias mais “amigdveis” para os pedes e
ciclistas disciplinando a circulacio automével e o

estacionamento;

F.3.1. Conter os movimentos de
atravessamento na Av. D. Jodo VI
(EN125 - Olh&o)

A travessia da cidade de Olhdo pela EN125 constitui, a
semelhanca do que se passa noutras localidades, um fator
de enorme perturbacao na vida da cidade devido ao efeito
de barreira que o trafego intenso que nela circula provoca,
mas também devido aos impactes de ruido e emissdes de
gases e a inseguranca (sobretudo para os pedes — vide

ponto C.2.3) para as populagdes que residem ou trabalham
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na sua envolvente.

O trogo da EN125 que atravessa o tecido urbano de Olhdo
tem uma extensdo de 1870 m entre a rotunda com a Av. 5
de Outubro (a Poente) e a rotunda com a estrada da zona
industrial (a Nascente). Ao longo desta extensdo existem
11 interseccdes e 15 passadeiras de pedes. Das
intersecgdes existentes, 4 sao rotundas, e uma das restantes
estd semaforizada. Trata-se de uma estrada de cardter
regional, que foi entretanto transformada numa avenida
(neste troco), quer pelos usos marginais, quer pela

apropriagdo que os cidadaos dela fazem.

Durante os periodos de ponta da manha (8h00 - 9h30) e da
tarde (17h00 - 18h30) os volumes que circulam nesta via
ultrapassam a sua capacidade instalada, ocorrendo
diariamente extensas filas de espera que obstruem as suas
intersecdes, condicionando nio apenas o acesso a EN125

como a sua transposicao nas viagens internas a cidade

A construgdo da estrada variante com tracado a norte da
cidade e que iria resolver este problema foi entretanto
suspensa no ambito da renegociagdo da concessdo do
Algarve. E pois necessério encontrar solugdes alternativas
que possam resolver pelo menos até 2020 esta situagdo. A
solucdo preconizada passa pela intervencao a dois niveis:
i) introduzir medidas de gestdo da circulacdo na Av. D.
Jodo VI/EN125 que possibilitem controlar os fluxos de
atravessamento, em especial durante os periodos de ponta.
ii) criar um percurso variante para a qual seja possivel
reencaminhar os fluxos nio servidos pela Av. D. Jodo VI

(ver ponto F.4.1).

Conter os fluxos na Av. D. Joao VI

Das 11 interseccdoes da Av. D. Jodao VI, apenas no

cruzamento com a R. Damaso da Encarnag@o, a circulagdo
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¢é gerida através de um sistema de sinaliza¢do semaférica.
O modelo de gestdo instalado funciona com um ciclo de
duracdo global de 2 minutos repartidos por 3 fases de
tempos fixos e em que a fase dedicada aos movimentos na
EN125 € de 1 minuto. A capacidade mdxima de circulacio
ao longo da EN125 naquele entroncamento € de cerca 600
veic/h. No entanto e de acordo com as contagens de
trafego realizadas no ambito deste estudo verifica-se que
o total de veiculos a entrar por sentido na avenida em hora
de ponta € superior aquele valor (contagens realizadas nas
rotundas nascente e poente da EN125), estimando-se que
se ndo houvesse aquela restri¢do o volume de veiculos na
EN125 rondaria os 1000 veic./h.

Conclui-se assim que o semaforo do cruzamento da R.
Damaso da Encarnagdo funciona como um regulador de
trafego mas também como a principal causa das filas de
espera que se formam na Av. D. Jodao VI em hora de ponta.
Existem solu¢des que podem melhorar o desempenho
daquele cruzamento, instalando por exemplo um sistema
de gestdo semafdrica totalmente atuada em substitui¢do do
atual sistema de tempos fixos, ou implantando uma
rotunda como estd previsto. Julga-se no entanto que a
solucdo mais adequada do ponto de vista da
sustentabilidade da cidade € a instalagdo de um sistema de
controlo de trafego nas entradas da cidade que limite o
traifego que a atravessa a capacidade julgada adequada
para o seu funcionamento equilibrado. O que hoje existe é
um sistema que limita a capacidade de circulagdo mas que
estd localizado a meio da avenida, provocando filas para
nascente na ponta da manha e filas para poente na ponta
da tarde. O que se propde é que se eliminem estas filas de
espera dentro da cidade, afastando-as para fora as
extremidades da cidade. A tinica forma de o fazer € através
da instalacdo de semdaforos nas rotundas nascente e poente.

Este sistema sé estaria a funcionar durante os periodos de
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ponta da manhi e da tarde, estando nos outros periodos do
dia em amarelo intermitente. A regulacdo dos seméaforos
deveria ser de modo a impedir que entrassem na Av. D.
Jodo VI mais do que 600 veic/hora.

O sistema de sinalizacdo semaférica na Av. D. Jodo VI
deve ser estabelecido e aprofundado através de um estudo
baseado na criagdo de um modelo de microsimulagdo a
desenvolver especificamente para este efeito por forma a
possibilitar a avaliacdo de varias solucdes de regulacdo

alternativas.

F.3.2. Reorganizacao do transito no
interior da Fuseta

Tradicionalmente tem sido pela rua da Liberdade que se
fazem os percursos de atravessamento da Fuseta até se

chegar a Ria.

Apesar da existéncia da rua 25 de Abril, entretanto
alargada e beneficiada e que constitui uma melhor
alternativa para as viagens que se dirigem a zona
ribeirinha, continua a ser pela rua da Liberdade que se
fazem muitas das viagens de atravessamento do
aglomerado. A rua da Liberdade continua a ter excessivos
volumes de circulagdo tendo em conta o seu perfil
demasiadamente estreito, onde os passeios sdo
inexistentes em grande parte da sua extensao, apesar de ser

permitido o estacionamento lateral.

Assim, além da proposta de tornar toda a zona central da
Fuseta mais ‘“amiga” do pedo (vide ponto C.2.5), é
necessdrio introduzir medidas que reduzam os volumes de

trafego nesta artéria.

Para atingir este objetivo considera-se que a solugdo mais

facilmente implementdvel é a inversdo do sentido de
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circulacdo (como se apresenta na Figura 43), ou seja a
circulacdo na Rua da Liberdade devera passar a ser feita
no sentido de saida da vila (sul/norte); esta medida devera
por si s6 contribuir para uma forte reducio da circulagdo
na R. da Liberdade, uma vez que parte desse trafego é

atualmente atraido pela facilidade de acesso a partir da

rotunda com a EN125-5.

Figura 43 — Proposta de alteracdo do sentido de
circulacdo na Rua da Liberdade, na Fuseta

) k R125 | o Legenda
A |+-»  Percursos de entrada na Fuseta

<+« Percursos de saida da Fuseta

Q Sentido de circulagdo proibido

Complementarmente a esta medida, deverd considerar-se

a possibilidade de proibir, durante os meses de verdo, a
circulacdo automével no trogco mais a Sul da Rua da
Liberdade (entre a Av. 25 de Abril e a Rua Dr. Manuel da

Silva Ramos).

Neste troco, como descrito no ponto C.2.5, a via devera
ser devidamente diferenciada através da aplicacdo de um
pavimento em calcada, eliminando desniveis de
pavimento que dificultem a mobilidade pedonal e o

usufruto integral do espaco.
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Esta mudanca implicard, por fim, uma reformulagdo dos
sentidos de transito em algumas das vias adjacentes, a R.

da Liberdade, designadamente:

e Na Rua Dr. Manuel da Silva Ramos (hoje com
dois sentidos), que passard a ter sentido apenas de

Poente para Nascente;

e Na R. Contra Almirante Marcelino Carlos que
Figura 44 — Proposta de alteracdo do sentido de
circulagédo na Rua da Liberdade, na Fuseta

f— Novos sentidos de circulacdo

Zonas a intervir
Zona fechada ao transito nos meses de verdo
Inicio/fim da “Zona 30”

Zona de coexisténcia {vias partilhadas ou pedonais)

F.4. Promover vias alternativas aos
atravessamentos dos centros
urbanos.

A limitacdo do trafego que atravessa o centro das

localidades passa necessariamente pelo controle dos

Algarve Central

passard a ter sentido poente-nascente entre a R.

da Liberdade e a Av. 25 de Abril;

e NaR.Dr. Tedfilo Braga que passard a ter sentido
nascente-poente entre a R. da Liberdade e a Av.

25 de Abril;

volumes e das velocidades nos trocos urbanos, mas deve
ser complementada pela criacdo de percursos alternativos

ou variantes que possibilitem o desvio da circulagdo.

A existéncia destas variantes permite a aplicacdo de
medidas de controlo e restri¢do da circulagdo nos trogos
urbanos, quer em rela¢do a passagem de veiculos pesados
ou sempre que se ultrapassem determinados niveis de

volumes de circulac¢do considerados excessivos.

Nesta perspetiva sdo apresentadas 3 solucdes de
(13 3 " 3 3 13 99
percursos variantes” com o objetivo de “proteger” os

principais aglomerados do concelho:

e A formalizacdo e requalificacdo da “Circular
Norte” a Olhdo, num horizonte temporal em que
ndo se prevé a construcdo da variante 3 EN125

(vide ponto F.4.1);

e O redireccionamento dos veiculos pesados para
vias alternativas no atravessamento de Pechio

(vide ponto F.4.3).

e A formalizacdo do percurso pela EM516-2 e
antiga EN398 como circular externa a

Moncarapacho (vide ponto F.4.4);
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F.4.1. Beneficiacédo das ligacbes de
atravessamento a Olh&o exteriores a
EN125

Para evitar os congestionamentos que ocorrem em periodo
de ponta no troco da EN125 que atravessa o centro de
Olhdo, os automobilistas utilizam percursos alternativos
nos quais sdo usadas estradas ou arruamentos que ndo
foram programados para suportar os volumes de trafego
que agora as percorrem. Trata-se de percursos que
constituem efetivas variantes a passagem pela Av. D. Joao
VI mas que apresentam em alguns pontos, situacdes que
precisam de ser corrigidas por forma a oferecer as
condicdes de seguranca minimas a circulagdo dos

veiculos. Estes pontos criticos deverdo ser objeto de
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intervencdo urgente uma vez que a construcdo da variante
a ENI125 a Olhdo prevista no ambito da concessdo do
Algarve parece, ter sido abandonada por questdes
or¢amentais. Existem atualmente dois caminhos principais

utilizados pelos condutores (vide Figura 45):

e  Percurso “A”: Rotunda da EN125/ER398 <>
Piares <> Estrada de Quelfes <> Encosta do

Brejo <> ER2-6 <> Mandil <> EN125;

e Percurso “B”: Rotunda da ENI25/Av.
Bernardino da Silva <> Rua Antero Nobre <>
Rua do Didrio de Noticias <> Rua da
Comunidade Lusiadas <> ER2-6 <> Mandil <>

EN125.
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Figura 45 — Variante de Olhdo a EN125 e alternativas usadas pelos condutores

Variante a EN125 (tragado aprox.)
Cruzamentos semaforizados

IntersecOes giratorias

EN125
. i\ Pontos criticos do percurso “A”

egenda
®
A
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O percurso “A” corresponde, em grande parte, ao tracado
previsto pela variante a Olhdo projetada pelas Estradas de
Portugal (representada na figura como percurso “C”), e
permite aos condutores evitar toda a zona urbana da
cidade. Este tracado é constituido na sua totalidade por
estradas j4 existentes mas que tinham anteriormente um
carater de servico local, ndo tendo por isso as
caracteristicas fisicas para satisfazer o tipo de transito que
agora nelas circula no que se refere aos volumes

registados, as velocidades circulacdo praticadas e ao tipo

de veiculos que as procuram.

Assim, além de se procurar assegurar, em todo o percurso,
uma largura minima da faixa de rodagem de 6,0 metros,
com criagdo, sempre que possivel, de uma berma com

0,5 m, julga-se necessdria a intervengdo num conjunto de

Figura 46 — Reformulagdo do cruzamento de Piares

a6 T‘s
sev o et
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locais que apresentam menores condigdes de seguranca e
que correspondem a pontos criticos que devem ser objeto
de beneficiacdo. Apresentam-se de seguida e de forma
esquemdtica o tipo de intervencdo que se julga mais
adequado tendo em conta os movimentos prioritarios que

se pretende satisfazer.

Cruzamento de Piares (ponto A.l): dar
prioridade clara ao movimento Pechio <>
EN125, através do reperfilamento desta via de
atravessamento e demarcacdo horizontal (e
fisica, se possivel) das perdas de prioridade da via

com que se cruza (Caminho das Areias), como se

apresenta na Figura 46;

“+>

Legenda

Percurso a beneficiar (solugdo “A”)

Alteragdo do layout da intersecdo

@ Via sem prioridade
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e  Cruzamentos da Estrada de Quelfes (ponto Estrada de Quelfes deve manter o seu cardter
A.2): Neste local existem duas interse¢des em T, estruturante ao nivel concelhio pelo que a solugdo
afastadas entre si cerca de 50m. Nido sendo passa pela reformulacdo das interse¢cdes por
possivel juntd-las numa tnica interseccdo, sera forma a dar prioridade aos movimentos que
preciso definir qual o movimento principal ao percorrem a Estrada de Quelfes (vide Figura 47).

qual dar prioridade e, em fungdo disso,

reformular estes interse¢cdes. Considera-se que a

Figura 47 — Reformulagdo dos cruzamentos com a Estrada de Quelfes

Legenda

<+ Percurso a beneficiar (solugdo “A”)

Alteragdo do layout da intersegdo

v Via sem prioridade
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e Cruzamento da ACASO (ponto A.3): relatado
como foco de sinistralidade frequente, a proposta
passa pela materializagdo da prioridade dada ao
novo percurso “variante” a Olhdo, através do
reperfilamento na zona envolvente (tendo a
atencdo de ndo eliminar os passeios construidos
junto a Associacgio) e da instalacdo de sinalizag¢do
horizontal e vertical explicita e evidente (vide
Figura 48) de perda de prioridade para os

movimentos provenientes da EM516-3;

Fi (ACASO)

Legenda

| <>  Percurso a beneficiar (solugdo “A”)

Alteragdo do layout da intersegdo

| @ Via sem prioridade
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Troco entre a Encosta do Brejo e a ER2-6
(zona A.4): afigura-se com um dos trogos mais
irregulares do percurso utilizado como variante,

devido ao estreito perfil transversal e ao tragado

Cruzamentos com a ER2-6 (pontos A.5 e A.6):
estes cruzamentos distam cerca de 250 metros
entre si, e propde-se que sejam reformulados,
através da correcdo de layout e tracado (no caso
do cruzamento A.5, cuja insercdo na ER2-6 é,

atualmente, extremamente perigosa pela sua

AL20072013

em planta (com vdrias curvas de visibilidade
reduzida). Deverd ser reperfilado o tragcado num
troco com cerca de 380m de extensdo (como se

observa na Figura 49);

Figura 49 — Reperfilamento do tragado entre a Encosta do Brejo e a ER2-6

Legenda
<+ Percurso a beneficiar (solugdo “A”)

Alteragdo do layout da intersegdo

@ Via sem prioridade

fraca visibilidade e raios de insercio muito
reduzidos — vide Figura 50) e através da
construcdo de uma rotunda (no caso do
cruzamento A.6, que ja estd prevista hd alguns

anos — vide Figura 51).

UNIAO EUROPEIA

107

FEDER



Plano de Mobilidade e Transportes de Olhdo e

. sew )
Fase 3: Formulacao de Propostas "é < Olhao T,s PT
Plano / Programa de Acdo e Investimentos Algarve Central

Figura 50 — Reformulagédo do cruzamento A.5 com a ER2-6

Legenda

<+ Percurso a beneficiar (solugdo “A”)

Alteragdo do layout da interse¢do

v Via sem prioridade

Figura 51 — Reformulagdo do cruzamento A.6 com a ER2-6

Legenda
<> Percurso a beneficiar (solugdio “A”)
Alteragdo do layout da intersegdo

v Via sem prioridade

QUADRO _ UNIAO EUROPEIA
ALGARVE 21 Ly
,MAI IONAL 1 08

LA 20072013 FEDER



Plano de Mobilidade e Transportes de Olhdo

Fase 3: Formulacao de Propostas
Plano / Programa de Acdo e Investimentos

Todas estas propostas resultam, no entanto, de avalia¢des
preliminares que deverdo ser complementadas por estudos

de viabilidade mais aprofundados.

Ha que referir ainda que o encaminhamento de trafego de
atravessamento para estas vias — e, particularmente, o
traifego de veiculos pesados — ndo se processard sem a
necessaria sinalizacdo vertical que incentive a utilizacio
de um caminho com cerca de 1 quilémetro adicional em
detrimento do caminho mais curto, pelo interior de Olhdo.
O trifego de pesados que ndo se destine ao interior de
Olhdo deverd, inclusive, ser totalmente proibido (pelo
menos em determinadas horas do dia mais carregadas),
exigindo para isso a existéncia de uma fiscalizagdo

adequada a fazer valer o cumprimento da sinalizacéo.

Por sua vez, o percurso “B”, mais urbano, funciona
essencialmente como uma escapatdria para os residentes
dos bairros a Norte da EN125 que pretendem fugir das
filas provocadas pelo cruzamento semaforizado da EN125

com a Rua Damaso da Encarnagao (“4 Estradas™).

Naio se considera, contudo, recomendavel formalizar a sua
utilizagdo, porque se trata de um percurso informal,
passando por terrenos expectantes para os quais ja havera
ou se prevé realizar um Projeto de Loteamento. Por outro
lado utilizam-se ruas de carater eminentemente residencial
que devem ser preservadas de trafego de atravessamento,
nomeadamente a Rua Antero Nobre (onde se situa o
Centro de Saude e, atrds deste, a EBI/JI José Carlos da
Maia) e a Rua da Comunidade Lusiada (onde se situa a
EB1 N.° 5 de Olhdo e a EB23 Prof. Paula Nogueira), além

de diversos bairros residenciais.

Além disso, a ligacdo entre a Rua Antero Nobre e a Rua
do Didrio de Noticias representa um estrangulamento

perigoso (curva a 90° e péssima visibilidade,
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principalmente noturna), cuja redefinicdo de tracado
obrigaria a negociacdes de terrenos. Nessa perspetiva,
recomenda-se que intervengdes sobre este trogo e a sua
formalizacdo enquanto alternativa sejam feitas a escala de
um Plano de Pormenor ou de Projeto de Loteamento a

construir no terreno adjacente.

F.4.2. Beneficiacéo das ligacdes entre a
Fuseta e a Via do Infante

O n6 de Olhdo do IP1/A22 situa-se bastante a Nascente da
cidade, o que desincentiva a sua utilizacdo pelos
utilizadores conhecedores da rede que se desloquem de
Lisboa ou do Barlavento algarvio em dire¢do ao concelho
que em geral saem da A22 no n6 de Faro. Este acréscimo
de percurso até ao n6 de Olhdo é ainda penalizado pela
existéncia de um portico de portagem colocado a seguir ao

né de Faro, o que aumenta o custo do percurso pela A22.

Desse modo, este nd acaba por servir fundamentalmente
os condutores provenientes de Nascente e aqueles que se
deslocam para as freguesias de Moncarapacho, Fuseta e

eventualmente Quelfes.

Efetivamente, a ligacdo entre a vila da Fuseta e o IP1/A22
faz-se hoje através da antiga EN398 (troco inicial) e da
EM516-2, que ndo apresenta caracteristicas de seguranca
e conforto para os condutores, (com a ocorréncia de

acidentes com vitimas mortais nos ultimos anos).

Assim, sugere-se que esta ligacdo seja alvo de
beneficiacdo, através da retificagdo do tragado,
reperfilamento (com garantia de uma largura minima da
faixa de rodagem de 6 metros), e melhorias da drenagem

superficial e sinalizag@o.
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F.4.3. Desvio do trafego de pesados do
interior de Pechéao

Como referido no ponto C.2.7, a ER2-6 estabelece a
ligacdo mais direta entre Olhdo e Loulé e entre Olhdo e a
Via do Infante, atravessando o aglomerado de Pechio.
Esta circunstancia faz com que circulem por esta estrada
um elevado niimero de veiculos pesados que provocam um
acréscimo da inseguranca para os outros veiculos e,
principalmente, para os pedes que percorrem aquela

estrada no seu trogo mais urbano.

Aferiu-se por isso a possibilidade de desviar este trafego
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de atravessamento para vias alternativas com capacidade
para tal e que ndo trouxessem 0os mesmos inconvenientes

para outras populagdes.

A proposta consiste no desvio dos veiculos pesados que
saem de Olhdo em dire¢do a Via do Infante logo no
cruzamento da ER2-6 em Belmonte, em direcdo a Bela
Curral.  Seguindo  por esta estrada  durante
aproximadamente 3,5 km, cruzam a EMS522 e apenas
viram para Norte no cruzamento de Chao de Cevada, em
direcdo a Caligos, até cruzar a EM519, que desembocara

novamente na ER2-6 (vide Figura 52).
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Legenda
== ER2-6 (ligagdo Olhdo <> Loulé / A22)
==  Percurso alternativo para veiculos pesados

Zona com circulagdo de pesados ndo permitida

Refira-se contudo, alguns aspetos da maior importancia na EM522, serd necessdrio alterar as prioridades

implementagdo desta solucdo: concedidas, através da priorizacdo do movimento

o o pretendido;
e (O percurso indicado poderd exigir a

reformulacdo de alguns dos cruzamentos, de e A quase totalidade do percurso referido encontra-

modo a privilegiar os atravessamentos
pretendidos; realce-se, desde logo, o cruzamento
de Belmonte, bem como o de Chao de Cevada, o
cruzamento com a EM519 e o cruzamento da
EMS519 com a ER2-6, para os quais se aconselha

a construgio de rotundas; no cruzamento com a

ALGARVE 21

se ja no concelho de Faro, o que podera exigir a
negociacdo com a autarquia local, ndo sé na
defini¢do do percurso mas principalmente nas

intervengdes a realizar.

Julga-se, no entanto, que a transferéncia de trafego —
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pesado e, no futuro, também ligeiro — para outras vias ¢é
uma necessidade de curto ou médio prazo uma vez que no
final da localidade existe um estrangulamento (com perda
de prioridade para o sentido Norte/Sul em caso de
cruzamento de dois veiculos) devido a uma ponte secular

que aqui se encontra.

“Estrangulamento” da ponte existente a saida de Pechdo

Num futuro préximo, esta estrutura poderd ndo oferecer
condi¢oes de seguranca para o atravessamento de trafego
automovel, que confere uma importancia adicional a este
desvio de trafego. Para que tal seja possivel, além da
necessdria sinalizacdo direcional que leve os condutores
dos veiculos pesados a optar pela alternativa proposta,
mais longa em cerca de 2.400 metros, serd necessario
proibir efetivamente a sua circulacdo no interior da

localidade.

Complementarmente, sugere-se a introdu¢@o de semaforos
de controlo de velocidade (como os que ja existiram nesta
localidade em tempos, e que estdo desativados), ndao sé
para mitigar os perigos do trafego de atravessamento, mas
igualmente como auxiliar a tentativa de desvio de trafego

para as vias alternativas propostas. Existem hoje multiplas
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solucdes para reduzir a velocidade de circulacdo através
de equipamentos auténomos em relagdo a energia elétrica,

a precos relativamente acessiveis e que sao muito eficazes.

A variante a Pechdo prevista pelas Estradas de Portugal
iria certamente constituir a solugdo que resolveria todos
estes problemas, mas a sua concretizacdo encontra-se sem
data prevista a curto ou médio prazo pelo que considera-
se que ndo se deve esperar pela sua concretiza¢do para se

implementar a proposta apresentada.

F.4.4. Reencaminhamento dos volumes
de trafego para caminhos alternativos
em Moncarapacho

A localidade de Moncarapacho sofreu obras de
requalificacdo do espaco ptiblico hd cerca de trés anos,
tendo sido grande parte do seu centro histdrico
repavimentado (zona junto a Igreja Matriz), de que
resultou o aumento dos espagos pedonais e reducdo dos
canais rodovidrios, contribuindo para a seguranca das

circula¢des pedonais no seu interior.

Contudo, a localizagdo do aglomerado, no cruzamento da
EM516 (antigo “Caminho de Tavira”) com a antiga
EN398 (em direcdo a Olhdo) e a EM516-2 (ligacdo do
IP1/A22 a Fuseta) fomenta os atravessamentos pelo seu

interior.

Assim, julga-se necessdria a intervengdo ao nivel da
sinalizacdo de encaminhamento de modo a promover o
desvio do atravessamento da EMS516 (pelo interior do
aglomerado) para um percurso alternativo constituido pela
EM516-2 e antiga EN398, como se representa na Figura
53.
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Figura 53 — Proposta de atravessamentos alternativos em Moncarapacho

O cruzamento da EMS516 com a EMS516-2 ja ¢
semaforizado atualmente, pelo que podera ver o seu tempo
de verde ajustado aos novos volumes de trifego. Do
mesmo modo, sugere-se que os cruzamentos da EM516
(Avenida Dona Maria Lizarda Palermo) e da EM516-2
(Rua Capitdo Manuel Nobre) com a antiga EN398 sejam
reformulados através da construgdo de rotundas (a
primeira estd, inclusive, ji nos planos da autarquia ha

algum tempo).
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Legenda
Atravessamentos atuais de Moncarapacho
Percurso proposto

Zona com pavimento sobrelevado

& Cruzamento semaforizado existente

A EMS516-2 deve, igualmente, ser alvo de requalificacao
ao nivel das dimensdes do perfil transversal, ndo sé neste
troco, mas também na ligacdo ao cruzamento de

Alfandanga (como se apresenta no ponto F.4.2).
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F.5. Conter a expansao da rede
rodoviaria local

A dimensio da rede rodoviaria do concelho de Olhdo,
atualmente ja na ordem das centenas de quilémetros, trard
nos proximos anos desafios significativos (e elevados

consumos de recursos) no que respeita a sua manutencao.

Com efeito, vastas dreas do concelho estdo ocupadas com
“bairros” de reduzida densidade construtiva, € muito
dispersos no territério, o que aumenta substancialmente os
custos de manuten¢do da rede rodovidria face a uma
solucdo em que tivesse sido assegurada uma maior

densificacdo da ocupacdo urbana.

Nesse sentido recomenda-se que os futuros projetos de
ocupacio urbana tenham em consideracgdo esta questao, e,
nos casos em que tal for possivel, fomentem o
reparcelamento dos tecidos urbanos das areas de génese
ilegal ja existentes, no sentido de reduzir a superficie
pavimentada, em favor de uma estrutura urbana mais
compacta, com maior densidade construtiva e diversidade

de usos do solo.
Recomenda-se igualmente que sejam privilegiados:

e Os projetos que aumentem a conectividade da

rede atual;

e A criacdo de alternativas ao atravessamento nos

centros urbanos;

e Asvias que servem as zonas de maior densidade

urbana.
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F.6. Desenvolver uma estratégia
que contribua para a reducéo da
sinistralidade rodoviaria

O aumento do triafego automovel (associado a falta de
civismo na conducao) torna menos segura a circulagio de
pedes e de bicicletas e provoca a existéncia de acidentes
rodovidrios graves (entre 2006 e 2010, 74% dos acidentes
do concelho foram colisdes ou despistes). E assim
necessdrio, por um lado criar as condi¢cdes de seguranca
adequadas e, por outro, que todos os utentes saibam

conviver no espago publico.

A andlise da evolug@o das estatisticas da sinistralidade
rodovidria revelou que, entre 2006 e 2010, o nimero de
acidentes com vitimas manteve-se estavel, tendo registado
uma descida de 2007 para os anos seguintes de -30%. O
nimero total de acidentes com vitimas em 2010 estava,
assim, 16% abaixo do que se registava em 2006 (vide
Figura 54). Analisando a evolucdo das estatisticas das
vitimas mortais no concelho, constata-te que o valor
registado entre 2007 e 2010 foi igual em todos os anos (6
mortos), tendo apenas em 2006 sido inferior (4 vitimas

mortais).
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Figura 54 - Tipologia dos acidentes com vitimas

mortais e feridos graves entre 2006 e 2010 no
concelho de Olhdo
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Fonte: ANSR, 2006 a 2010

A caracterizacdo e avaliacdo dos niveis de sinistralidade
na rede rodovidria do concelho devem ter por base a
monitorizagdo sistemdtica da evolucdo temporal, da

localizacdo exata, do nimero e do tipo de acidentes, etc..

A semelhanca do que se propds no ponto 0, sugere-se a
construcio de um SIG a escala municipal (ou até regional),
onde possam ser atualizados os acidentes ocorridos e que
possibilitem o calculo de uma série de indicadores de
desempenho das infraestruturas rodovidrias, de modo a
tornar mais célere a dete¢do dos pontos mais criticos do

sistema.

Parte dos acidentes ocorridos sdo, logicamente, da
responsabilidade dos condutores, mas outros decorrem de
problemas de geometria e/ou gestdo rodovidria e que,

como tal, devem ser analisados e intervencionados.

De facto, um nimero elevado de acidentes num
determinado ponto ou via tende a resultar de dois tipos de

problemas:

e Adocio de tipologias ou de solugdes geométricas
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e de gestdo inadequadas face ao tipo de procura

e/ou funcdo da via sobre a qual recai o problema;

e Existéncia de conflitos importantes com outros
modos de transportes (transporte coletivo,

pedonal, ciclédvel, etc.).

Relativamente ao primeiro tipo de problemas, a estratégia

de intervencao devera passar pela:

e Andlise da sinalizagdo horizontal e vertical
existente e consequente reforco, substituicdo ou

alteracdo da mesma;

e Beneficiacdo e/ou requalificacdo da geometria da

via ou intersec¢@o em causa;

e Anidlise de alternativas de gestdo da via ou
interseccdo em estudo — por exemplo, a
segregacdo fisica de dois sentidos de circulagdo
ou, no caso das interseccdes, a alteragdo da sua
gestdo (eliminag¢do de movimentos conflituantes,

movimentos

segregacao temporal  dos

conflituantes através de semaforizacao, etc.).

Neste contexto recomenda-se a realizacdo de Planos
Municipais de Seguranga Rodovidria (a semelhanga do
que foi realizado nos concelhos de Mafra, Braga e
Penafiel, por exemplo), os quais devem ser desenvolvidos
tendo em consideracio o especificado na Estratégia
Nacional de Seguranca Rodovidria (ENSR), e as
orientacdes expressas no Guia para a elaboragao de Planos

Municipais de Seguranca Rodovidria (PMSR).

Algumas das medidas que se incluem neste campo passam
também pela realizacdo de estudos de sinalizacdo
rodovidria (no sentido de melhorar a sua visibilidade,

legibilidade, simplicidade, homogeneidade, continuidade
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e compatibilidade) e por campanhas sobre segurancga populacdo para as questdes de qualificacao do
rodoviaria dirigidas a publicos-alvo, nomeadamente espaco publico;

condutores (por exemplo, cursos de eco-condugdo) e o . o
e Aumentar a consciéncia ambiental e civica dos

populagdo escolar (a¢des educativas nas escolas). ) o
residentes e visitantes do concelho;

Espera-se que algumas das propostas rodovidrias | . )
e Aumentar o nimero de viagens efetuadas a pé e

consideradas no ambito deste Plano contribuam L .
de bicicleta em detrimento dos modos

positivamente para a reducdo da incidéncia dos acidentes

motorizados;
rodovidrios, sendo de destacar o papel da requalificacdo
alternativa 2 EN125 no troco de atravessamento da cidade ® Incrementar o nimero de utentes no transporte
de Olhdo na prote¢do dos habitantes e na tentativa de coletivo;

reducdo da sinistralidade por forca da redugao dos fluxos - . .
§ P § ¢ e Aumentar a percecdo da necessidade de conduzir

de atravessamento. .
de modo seguro e preventivo.

F.7. Sensibilizar e informar os
utilizadores sobre 0s reais custos
da utilizac&o do Tl

A organizagdo da rede rodovidria, com a disponibiliza¢do
de um sistema mais coerente e hierarquizado, a
materializacdo de medidas de acalmia de trifego e a
introducdo de alteragcdes no sistema de gestdo da rede
rodovidria podem ndo constituir fatores tunicos para
garantir o sucesso das acgdes. Neste entendimento, é
necessdrio garantir que os utentes (residentes e visitantes)
tétm conhecimento, por um lado dos beneficios
introduzidos e, por outro, dos custos associados a

utilizag@o do automével.

E fundamental sensibilizar e informar os utilizadores do
automovel sobre os reais custos associados a utilizagdo

deste modo de transporte.
Neste sentido, t€m-se, como principais objetivos:

e Aumentar a sensibilidade e o sentido critico da
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| G.Propostas para o Sistema de Estacionamento

G.1. Estratégia e linhas de
orientacao

A estratégia definida para o municipio de Olhdo utiliza o
estacionamento como um instrumento de planeamento e
organizacao do territério com o objetivo de “promover
uma mobilidade mais sustentdvel” mas também como um
instrumento de controlo da procura de transporte
individual. Acompanhada de medidas de intervencdo
noutros setores de transportes, a intervenc¢do na oferta de
estacionamento deve conduzir a uma reparticdo modal
mais favordvel ao transporte coletivo e modos suaves

(redes pedonais e ciclaveis).

Da mesma forma que para as outras componentes de
interven¢do, as recomendagdes ao nivel do
estacionamento sdo repartidas em propostas de caracter
geral de ambito concelhio, e outras propostas de ambito
mais especifico que se referem a intervencdes de
estacionamento a serem implementadas em locais

concretos.

As propostas de ambito concelhio visam intervir em trés

campos:

e  Cumprimento dos parametros de dotacio do
estacionamento enunciados em PDM, no

sentido de reduzir a taxa de motorizacdo do
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concelho e, consequentemente, a dependéncia

automovel nas deslocagdes quotidianas;

e Dotar o concelho de uma politica de
fiscalizacao do estacionamento na via publica
tarifado mais eficaz, que assegure uma maior
rotagdo da procura nestes lugares (atualmente
existe apenas na cidade de Olhdao, mas no futuro
esta politica poderd ser expandida a outros

aglomerados do concelho)

e Apresentar medidas que garantam que o
estacionamento em contexto periurbano e
rural ndo poe em causa a seguranca de pessoas

e bens.

Por outro lado, existem ainda alguns constrangimentos
especificos em determinados locais do concelho que
importa analisar com solucdes de viabilidade. Entre eles

identificam-se:

e A expansdo da oferta de estacionamento tarifado

na cidade de Olhdo;

e A criagdo de uma bolsa de estacionamento de
apoio a park&ride junto a estacdo ferrovidria de

Olhéo;

e A criacdo de uma bolsa de estacionamento que

colmate as necessidades da Escola José Carlos da
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Maia;

e A criagdo de uma outra bolsa de estacionamento

de apoio ao Mercado de Quelfes;

e A reorganizacdo do estacionamento na zona
ribeirinha da Fuseta de forma a aumentar a

capacidade de oferta.

G.2. Reviséo das provisdes de
estacionamento definidas em
PDM

Durante as dltimas décadas, e ndo apenas em Portugal mas
também em vdrios outros paises europeus, as provisdes de
estacionamento foram estabelecidas com o intuito de
transferir o oOnus da criacio de uma oferta de
estacionamento para os construtores privados; obrigando-
os, regulamentarmente, a construir minimos de oferta em
novos empreendimentos. Todavia, esta medida teve um
efeito perverso, uma vez que os construtores tomaram a
iniciativa de construir uma oferta maior do que a
necessdria, o que contribuiu para estimular a aquisi¢do de
um maior nimero de veiculos automéveis por parte da
populacdo, e aumentar a dependéncia pela realizacdo de

viagens em transporte individual.

No sentido de conter o crescimento das taxas de
motorizacdo patentes, e até reduzi-las, muitas cidades
encontram-se a tomar medidas inversas as anteriormente
estipuladas, reduzindo os limites minimos e aplicando
limites maximos de dotacdo de estacionamento na sua
regulamentacdo, sobretudo nos nicleos urbanos mais
centrais e melhor servidos por uma oferta de transporte
coletivo. Refira-se até que, em alguns paises europeus

(e.g. Reino Unido e Itdlia), foram estabelecidos
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parametros maximos como regulamenta¢do nacional.

Em Portugal, as provisoes de estacionamento, para
novos empreendimentos e reconstrucoes, sao definidas
por cada municipio e publicadas no respetivo Plano
Diretor Municipal, contudo, em caso de omissdo, é
obrigatério o cumprimento dos pardmetros minimos

estabelecidos pela Portaria 216-B/2008 de 3 de Marco.

No caso de Olhdo, o PDM estabelece dotagdes minimas,
quer para espacos urbanos estruturantes como para
espacos urbanizdveis de expansdo ou reestruturacdo. As
dotacdes sao semelhantes para as funcdes de habitacdo,
comércio, servicos e equipamentos: em espagos urbanos
estruturantes na cidade de Olhdo € exigido pelo menos 1
lugar de estacionamento por cada 120 m? de superficie
enquanto nos aglomerados urbanos de Fuseta,
Moncarapacho, Pechdo e Quelfes as exigéncias sdo
ligeiramente superiores, de 1 lugar de estacionamento por

cada 100 m? de superficie.

Ja para espagos urbanizaveis de expansio, contiguos aos
aglomerados urbanos anteriores, o PDM obriga a pelo
menos 1 lugar por cada 120 m? em planos de urbanizagio
e a 1 lugar por cada 100 m? de superficie em loteamentos
(junto a Pechao e Quelfes a dotagdo minima € tinica e igual

a 1 lugar por cada 100 m? de superficie).

De uma forma geral estas dotagdes acabam por ser mais
restritivas que os parametros definidos na Portaria 216-
B/2008, que para a habitacdo estabelece dotacdes em
fun¢do da tipologia e para as fungdes de comércio e
servicos estabelece dotagdes minimas superiores a

1lug/30 m? e 3,9 lug/100 m?, respetivamente.

No caso da habitagdo, o facto de as dotacdes estarem em

fun¢do da superficie de pavimento leva a grandes
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discrepancias entre habitagdes com a mesma tipologia
(e.g. um T2 de 100m?> em Quelfes exige um ndmero
minimo de 1 lugar de estacionamento, enquanto um T2 de
200m? exige pelo menos 2 lugares de estacionamento); a
tipologia dos fogos é um fator que que se encontra
diretamente mais relacionado com o parque
automovel, ja que o nimero de quartos num alojamento é
normalmente proporcional ao nimero de residentes e por
sua vez ao numero de veiculos adquiridos nesse mesmo

alojamento.

Neste sentido, propde-se distinguir as dotagdes em funcao
do tipo de ocupacdo: habitacional e de comércio e
servicos. Para a componente habitacional, os

parametros deverao ser reconvertidos em funcao da
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tipologia sendo que, além de dotacdes minimas,
recomenda-se também estabelecer dotacdes maximas
para os principais centros urbanos (espacos urbanos
estruturantes), partindo do principio que as necessidades
automodveis nestes espacos sdo inferiores uma vez terem
uma maior proximidade aos principais polos de
atratividade e serem melhor servidas pela rede de
transporte coletivo — na Tabela 10 apresenta-se uma

proposta de reestruturagao.

Note-se que, por o concelho de Olhdo ainda se encontrar
muito dependente das deslocacdes em automovel,
aconselha-se que em qualquer tipo ou tipologia de
habitacdo exista uma provisao minima de 1 lugar de

estacionamento por fogo.

Tabela 10 — Revisdo das provisdes de estacionamento

PRIVADO
Espaco )
Espacos Urbanos Estruturantes Urbanizdvel de PUBLICO
Expansio
min. max. min.
TOe Tl 1 1,5 1
Habitacéo T2 e T3 lug./fogo 1 2 1,5 20%
+ T4 2 3 2
PUBLICO
Espaco Urbanizédvel
PRIVADO Espacos Urbanos Estruturantes de E T~
e Expansido
min. max. min.
Comércio lug./100m? 30% 2 4 3
PRIVADO
Espaco .
Espacos Urbanos Estruturantes Urbanizavel de PUBLICO
Expansdo
min. max. min.
| Servicos lug./100m? 1 3 2 30%

Para as componentes de comércio e servigos as dotagdes
sdo demasiado restritivas, sobretudo se considerarmos a

provisdo publica, que ndo € explicitamente indicada no
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habita¢do) e trabalhadores (em servigos e/ou industria), e

a provisdo publica, muitas vezes desprezada, a visitantes.

Nestas duas ultimas fungdes devem aumentar-se as
provisdes minimas de modo a garantir a existéncia de uma
oferta de estacionamento que verdadeiramente apoie oS
estabelecimentos. No entanto, tal como na funcdo
habitacional, recomenda-se estabelecer parimetros

maximos para os principais centros urbanos.

Nas restantes fun¢des urbanas estabelecidas no PDM de
Olhdo, nomeadamente para hotéis, indistrias e grandes
centros de comércio, as dotacdes sdo mais ajustadas a um
regime de estacionamento equilibrado pelo que, também
por a maior parte destes empreendimentos nao se localizar
nos centros urbanos, nio existe necessidade de revisdo das

dotagdes minimas ou maximas.

G.3. Reforco do papel do
estacionamento de duracéo
limitada

G.3.1. Principios Gerais

A oferta de estacionamento na via puiblica € um servigo
que consome muito espaco publico. A sua existéncia em
zonas de centro histdrico ou tecidos urbanos antigos onde
0 espaco publico é em geral escasso, deve ser definida de
forma rigorosa. Por outro lado a oferta de estacionamento
pode ser um fator indutor da utilizag@o de veiculo privado
em viagens pendulares, o que tem uma dupla desvantagem
de por um lado aumentar os congestionamentos e a
externalidades ambientais e por outro gerar o
estacionamento de longa duracdo (superiores a 4 horas).

z

Sempre que a oferta do estacionamento € escassa ou
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porque o espaco publico € reduzido ou porque a procura é
muito superior a oferta disponivel, devem ser adotadas
medidas de gestdo que tenham como objetivo aumentar a
rotatividade do estacionamento, isto é, fazer com que cada
lugar de estacionamento possa servir num dia 4 ou mais

veiculos em vez de apenas 1 ou 2.

Em zonas com predomindncia de fun¢des associadas ao
comércio e servigos, e que sejam servidas por um servico
de transporte publico, ou onde o acesso a pé a partir das
zonas envolventes seja facil, a oferta de estacionamento na

via publica deve ser de duracdo limitada e tarifada.

Os arruamentos abrangidos pelo estacionamento de
duragdo limitada devem constituir zonas homogéneas de
modo a evitar-se a criacdo de ilhas de estacionamento

gratuito dentro de uma zona de estacionamento tarifado.

A tarifa de estacionamento em cada zona deve ter em conta
a pressdo da procura, por forma a garantir-se o equilibrio
entre a oferta e a procura (evitar que os lugares oferecidos

esteja permanentemente ocupados).

Em zonas onde a procura é muito sazonal e onde portanto
as relagdes entre a procura e a oferta podem variar muito
em determinados periodos do ano, admite-se que o preco
do estacionamento de durac@o limitada na via publica
possa variar, podendo até ser gratuito em épocas de muito

baixa procura.

Finalmente deve-se procurar estabelecer uma articulagdo
do preco das tarifas de estacionamento entre a oferta em
parques em estrutura (de acesso publico mas de gestdo
privada ou publica) e a oferta do estacionamento de
duragdo limitada na via publica, por forma a que os pregos
nos parques ndo sejam superiores ao dos lugares tarifados

na via publico (pagos através de parcometro).
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G.3.2. Aplicagao de uma politica de
fiscalizagcao mais ativa no
estacionamento tarifado na via publica

A existéncia de uma fiscalizagdo eficaz do estacionamento
publico, especialmente em zonas de estacionamento de
duracdo limitada, constitui um fator essencial para o bom
funcionamento do sistema de estacionamento, integrado

numa estratégia coerente de mobilidade concelhia.

Uma fiscalizag@o eficaz passa pela existéncia de um corpo
de agentes bem dimensionado, unicamente dedicado a esta
tarefa e com poderes para, no exercicio das funcdes de
fiscalizag@o, poder fazer o levantamento de auto de noticia
e proceder as intimagdes e notificagdes previstas no
Cdédigo da Estrada. Alids, a experiencia anterior, quer em
Olhao quer noutras cidades portuguesas, demonstra que o
facto de a autuacao poder ser realizada por um corpo
de agentes diretamente afeto a empresa concessionaria
responsavel pela fiscalizacao do estacionamento,
aumenta desde logo a sua eficacia e os niveis de

cumprimento dos utilizadores.

Com vista a dotar o municipio de Olhdo de uma equipa de
fiscalizag@o do estacionamento de duracdo limitada na via
publica com permissdes de autuagdo, e tendo em
considerag¢do que a empresa concessiondria da exploragdo
¢ privada, recomenda-se a adocdo de uma estratégia
conjunta entre a empresa e 0 municipio, onde intervenham

dois tipos de agentes com competéncias diferentes:

e Um corpo de agentes, funcionarios da empresa
concessiondria, que tem como funcio principal
verificar se cada veiculo estacionado dentro das
zonas concessionadas se encontra em situagdo
regular. Estes funciondrios ndo estiao equiparados

a agentes de autoridade administrativa, pelo que
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nao podem proceder a intimagdes ou levantar
autos de noticia. No caso de incumprimento, o
que se recomenda € a aplicacdo de uma solucao
ja em prética com sucesso noutras cidades, que
consiste em penalizar o prevaricador no
pagamento de um titulo de estacionamento
correspondente a um dia completo agravado de
um fator que poderd ir até aos 100% do valor da
tarifa didria. O pagamento desta penalizacdo é
solicitado através de um Aviso (deixado no para-
brisas do veiculo) relativo as situacdes de
estacionamento abusivo ou indevido. Trata-se de
um valor bastante inferior a multa por
estacionamento ilegal e que transmite aos
condutores a preocupacdo de ultrapassar de
forma mais equilibrada e justa o pagamento de
um servico utilizado e nido pago, em vez da
imposicdo de um castigo. A adesdo dos
condutores a este pagamento tem sido boa (em
geral mais de metade dos prevaricadores pagam-
no). Note-se que esta modalidade tem uma
vantagem  para a  concessiondria (e,
indiretamente, para a Camara) porque a receita
proveniente  desta  “penalizacdo”  reverte
inteiramente para a empresa concessiondria da
exploracdo do estacionamento, pois é como se se

tratasse de um titulo de estacionamento didrio.

O segundo tipo de agentes corresponde a
funcionarios da Camara equiparados a
agentes de autoridade administrativa de
acordo com do DL n°327/98 de 2 de Novembro,

“«

em cuja redacdo se refere que “é equiparado a
agente de autoridade administrativa para

exercicio das suas funcoes de fiscalizacdo o
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pessoal das entidades a que, no ambito
autdrquico, incumbe ou venha a incumbir a
fiscalizagdo do estacionamento de duragdo
limitado na via piblica”, sendo que, “no
exercicio das funcdes de fiscalizacdo referidas
cabe ao pessoal das entidades em causa, assim
como a estas, o levantamento de auto de noticia,
nos termos do disposto no artigo 151.° do Codigo
da Estrada, e proceder as intimagdes e

notificagcoes previstas nos artigos 152.° e 155.°

deste diploma”.

O corpo de “agentes de autoridade administrativa para
exercicio das fungdes de fiscalizagdo” funciona de forma
complementar ao corpo de funciondrios da empresa
concessiondrio do estacionamento, levantando autos de
noticia de acordo com critérios que visam aumentar a
eficacia do sistema de fiscalizac@o. Note-se que o processo
de recrutamento, formacg@o e remuneragdo destes agentes
deve ser acordado entre a Camara Municipal de Olhdo e a
empresa concessiondria no ambito do processo de

concurso a langar.

Adicionalmente, para que a fiscalizacdio do
estacionamento seja totalmente eficaz, importa que estes
agentes tenham capacidade para levantar autos de
noticia nao apenas em veiculos estacionados
ilegalmente nos espacos demarcados de
estacionamento de duracio limitada, mas também em
locais fora dos lugares demarcados mas dentro das
zonas de estacionamento de duracdo limitada (por
exemplo, em cima do passeio ou numa passadeira de
pedes). Para que a equipa de fiscalizacdo (técnicos
municipais) tenha essa capacidade, a Camara Municipal

de Olhdo deve solicitar 8 ANSR (Autoridade Nacional de

Seguranga Rodovidria) uma credenciagdo como entidade
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autuante.

Para além dos procedimentos legais para a constituicio de
um corpo de fiscais municipais de estacionamento, com
capacidade para intervir dentro e fora das zonas de
estacionamento demarcado, € necessario adequar o
“Regulamento de Estacionamento de Durac@o Limitada de
Olhao” e o “Caderno de Encargos do Concurso de
Concessdo de Exploracao de Zonas de Estacionamento de
Duracio Limitada na Cidade de Olhdo” a estas alteracdes.
Neste contexto, recomenda-se num primeiro passo, inserir
no “Regulamento de Estacionamento de Duracdo
Limitada de Olhao” um artigo inicial com a defini¢c@o das
zonas de estacionamento de duracdo limitada e zona de
estacionamento, para que nao existam duvidas dos locais

de fiscalizagdo sujeitos a este novo regime.

Em termos regulamentares, é também importante que
esteja explicito no “Regulamento de Estacionamento de
Duracdo Limitada de Olhdo” um artigo dedicado as
competéncias da fiscalizacdo que indique a capacidade
para emitir autos de noticia (em adaptacdo ao artigo 16°) e
outro artigo relativo as circunstincias em que se emitem
os Avisos relativos as situagdes de estacionamento
abusivo ou indevido. Déa-se o exemplo dos artigos 14° e
15° do “Regulamento de Estacionamento do Municipio de
Agueda”:
Artigo 14°
Competéncias de fiscalizagdo

1 - A fiscaliza¢do do cumprimento das disposi¢des do presente
regulamento é da competéncia da Camara Municipal de Agueda
e autoridades policiais.

2 - A fiscalizacdo da competéncia da Camara Municipal de
Agueda é exercida através do pessoal de fiscalizacdo designado
para o efeito, devidamente identificado e que, como tal seja

considerado ou equiparado a autoridade ou seu agente,
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competindo-lhes:

a) Prestar esclarecimentos aos utilizadores sobre o sentido e
aplicabilidade das normas estabelecidas no presente regulamento
ou noutros normativos legais aplicdveis, bem como sobre o

funcionamento dos equipamentos instalados;

b) Promover e controlar o acesso as zonas de estacionamento de
duracdo limitada, assim como o correto estacionamento dos

veiculos nas vias;

c) Zelar pelo cumprimento do presente regulamento e dos

regulamentos especificos afetos as vias de jurisdicdo municipal;

d) Desencadear, nos termos do artigo 163° e seguintes do Cédigo
da Estrada, as acdes necessdrias ao eventual bloqueamento,
remog¢do e abandono dos veiculos em estacionamento indevido

ou abusivo;

e) Participar as autoridades policiais e/ou outras competentes, as
infracdes do Cddigo da Estrada, e a legislacdo complementar
aplicdvel, de que tenha conhecimento no exercicio das suas
funcdes, para os efeitos previstos no 170° e 171° do citado
Cadigo;

f) Registar as infragdes verificadas as normas do Cddigo da

Estrada;

g) Proceder a emissdo de Avisos relativos as situagdes de

estacionamento abusivo ou indevido, conforme artigo seguinte;

h) Colaborar com as autoridades policiais no cumprimento do
Coédigo da Estrada, assim como da demais legislacido

complementar.
Artigo 15°
Avisos de Estacionamento Abusivo ou Indevido

1. Os Avisos serdo emitidos utilizando o sistema RPKStreet,

sempre que detetada a situacdo de incumprimento.

2. Emitido o Aviso, o infrator fica obrigado ao pagamento de
uma taxa que corresponde ao agravamento em 100% da tarifa
didria, a pagar nos parcémetros ou no GAM — Gabinete de

Atendimento ao Municipe da Camara Municipal de Agueda.

3. Verificando-se trés situacdes de incumprimento, proceder-se-
4 as necessdrias diligéncias para bloqueamento e/ou remog¢do da

viatura.
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Todavia, as alteracdes mais importantes devem estar
definidas no Caderno de Encargos relativo a “Concessdo
de Exploracao de Zonas de Estacionamento de Duracdo
Limitada na Cidade de Olhdao” e explicitos no contrato a
assinar. Estas prendem-se com a necessidade de
identificac@o da equipa de fiscalizac@o municipal e a sua
atividade no relacionamento com a empresa que realizard
a exploracdo. Di-se o exemplo das cldusulas 43° e 44°
enunciadas no cadernos de encargos de um dos concursos
publicos para a “Concessdo da gestdo e exploragdao dos

lugares de estacionamento pago na via publica na cidade

do Porto™:
Clausula 43*
Representantes do Concedente para efeitos de fiscalizacdo

1. O Concedente notificard a Concessiondria da identidade dos
representantes que designe para a fiscalizagdo dos trabalhos a

serem executados no ambito da Concessao.

2. Aos fiscais referidos no nimero anterior ser-lhes-4 dada
formacdo pela Concessiondria que lhes permita resolver
eventuais questdes e/ou problemas que lhe venham a ser
colocados pela Concessiondria, com vista a assegurar, a todo o

tempo, a normal prossecu¢@o dos trabalhos.

Cl4usula 44*

Fiscalizag¢ao
1. A Concessiondria fica sujeita, no que respeite ao cumprimento
do Contrato de Concessdo, a fiscalizacdo do Concedente, que
pode, para o efeito, exigir-lhe as informacdes e os documentos
que considere necessarios e a quem serd facultado livre acesso a
todas as infraestruturas e equipamentos afetos a Concessao, bem

como as instalacdes da Concessiondria.

2. Aos fiscais incumbe a verificacido da qualidade da prestagao
de servicos a executar pela Concessiondria devendo elaborar
fichas de ocorréncia e de desconformidades, para efeitos de
aplicacao, por parte do Concedente, das penalizagdes referidas

no Artigo 15° do anexo 6 do presente Caderno de Encargos.
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3. Quando a Concessiondria, por sua iniciativa ou em virtude
circunstancias de for¢a maior, procedam a execugao de trabalhos
fora do hordrio de funcionamento das zonas de estacionamento
pago e tal implique para o Concedente o pagamento de horas
suplementares aos seus representantes, este serd da
responsabilidade da Concessiondria, que deve ressarcir o

Concedente de tais encargos.

G.3.3. Alargamento das zonas de
estacionamento tarifado

Desde alguns anos que se aplica no centro da cidade de
Olhdo uma politica de estacionamento de duracdo limitada
na via publica, que visa aumentar a rotagdo da procura de
estacionamento em locais com maior atratividade de

viagens. Esta encontra-se ativa em 7 zonas:
e Zona A: Av. da Republica;
e Zona B: Praca da Restauracio;
e Zona C: Rua Capitdo Jodao Carlos Mendonga;
e Zona D: Largo Patriao Joaquim Lopes;
e Zona E: Mercado;
e ZonaF: Av. 5 de Outubro; e,
e Zona G: Av. 5 de Outubro (junto ao IPIMAR)

Todavia, verifica-se que para além destas, existem outras
zonas no centro da cidade também sujeitas a uma elevada
pressdo de estacionamento e que, tal como as anteriores,
localizam-se em dreas com forte presenga de
estabelecimentos comerciais e edificios de servigos.

Considera-se por isso relevante expandir a oferta de
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estacionamento de duracio limitada a estas novas
zonas com o mesmo intuito de aumentar a rotagdo dos

veiculos estacionados.

Neste sentido, propde-se que sejam abrangidas pelo
estacionamento tarifado na via ptblica a Av. Bernardino
Silva (na continuidade da Av. da Repiblica) ¢ a Av. D.
Joao VI/N125 na proximidade ao centro comercial Ria
Shopping ¢ Av. das Forcas Armadas (depois da
implementacdo do Projeto de Requalificagdo Urbana da
Frente Ribeirinha Nascente de Olhdo) — vide Figura 55.
De modo a assegurar a continuidade e a homogeneidade
das zonas abrangidas por este tipo de estacionamento,
recomenda-se ainda tarifar a bolsa de estacionamento

junto 2 marina na Av. 5 de Qutubro.

Com base no diagndstico das condi¢des de estacionamento
no centro de Olhdo também se considera pertinente tarifar
o estacionamento localizado na &rea interior ao
poligono constituido pela linha ferroviaria, Av. 18 de
Junho e Av. da Repiiblica, tendo presente as elevadas
pressdes de estacionamento provocadas pela proximidade
a estacdo ferrovidria e ao terminal rodoviario. Contudo
esta medida s6 deve ser implementada quando for possivel
criar um parque de estacionamento de longa duragio para
apoio aos utilizadores da estagdo e do terminal
(park&ride), evitando penalizar a transferéncia de modos
entre o transporte individual e o transporte coletivo, e
promovendo o conceito de intermodalidade que se
pretende desenvolver no concelho; uma possivel
localizagdo deste parque de estacionamento encontra-se

descrita no ponto G.4.2
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Figura 55 — Zonas de expanséo da oferta de estacionamento tarifado
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G.4. Criacéo e Formalizacéo da
oferta de estacionamento

G.4.1. Principios gerais

A oferta de estacionamento deve ser, sempre que possivel,
formalizada de modo a que se evitem situacdes de
estacionamento ilegal e apropriacdo indevida de espagos
destinados a outros fins como sejam zonas pedonais ou
bermas e faixas de rodagem de estradas ou arruamentos. A
criacio de oferta de estacionamento tem especial
importancia quando se trata de servir equipamentos
publicos ou interfaces de transporte, ndo apenas porque a
sua inexisténcia ird originar situacdes de estacionamento
ilegal mas também por questdes pedagdgicas: nao ¢é
razoavel estar-se a exigir o cumprimento de determinadas
dotacdes de estacionamento em sede de regulamento
municipal do PDM e depois ser a prépria autarquia a nao

cumpri-los.

Nao tendo a pretensdo de terem sido identificados no
ambito deste estudo todas as situacdes que devem ser
objeto de intervencdo dentro do concelho em relagdo a
criacdo de novos parques de estacionamento, existem no
entanto algumas situacdes que pela sua importancia e
dimensdao merecem uma referéncia e a apresentacdo de

propostas especificas:
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G.4.2. Criacéo de bolsa de
estacionamento de apoio a estacao
ferroviaria de Olhdo

Tendo em vista a reorganizacdo do estacionamento
praticado na envolvente da estagdo ferrovidria de Olhdo, e
também como forma de promover uma maior utilizacao
do transporte coletivo (mesmo que combinada com o
transporte individual) propde-se criar um parque de
estacionamento de apoio a estacdo ferroviaria, que por
sua vez também dé apoio ao terminal rodovidrio caso este

permaneca localizado no centro da cidade.

Uma localizacdo preferencial corresponde ao espaco
dos antigos armazéns da Alicoop, no lado norte da
linha de caminho-de-ferro, cuja area possibilita a
localiza¢do conjunta do parque de estacionamento e do
terminal rodovidrio (proposto). Recomenda-se que o
Municipio de Olhdo possa encontrar uma forma para a
partilha deste espaco, beneficiando a populacdo do

concelho.

Para que os utilizadores dos modos TC, em particular do
modo ferrovidrio, sejam clientes preferenciais do parque
de estacionamento sugere-se que seja aplicado um regime
tarifario que beneficie estes mesmos utilizadores, por
exemplo através de solucdes tarifarias combinadas com
a aquisicao de passes (vide ponto E.4). Note-se ainda que
é importante que o modelo de negécio do parque de
estacionamento tenha um regime tarifirio enquadrado
com a estratégia de mobilidade do concelho, com tarifas
mais reduzidas que as praticadas na via publica e com

permissdes para duracdes de estacionamento superiores.

Tal como referido anteriormente, conjuntamente com a
criagdio do parque de estacionamento deve ser

reorganizada a oferta de estacionamento na via publica
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envolvente, nomeadamente através de eliminacdo de parte
dos lugares atualmente existentes e da aplicacdo de um

regime de tarifacdo tal como ja existe nos arruamentos
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envolventes (vide Figura 56). A eliminacdo de alguns
lugares tem como objetivo a recuperacdo de zonas de

passeio.

Figura 56 — Localizag&do de bolsa de estacionamento de apoio a estagao ferroviaria
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Parque de estacionamento

Area com oferta de estacionamento
na via publica a tarifar

No caso de ser criado um
parque de estacionamento de
apoio a estagdo ferroviaria,
recomenda-se também tarifar
a oferta de estacionamento na
via publica na drea envolvente
(sul) a estagdo.

provocam grandes pressdes de estacionamento em toda a

G.4.3. Formalizagdo da bolsa de zona envolvente ao mercado.

estacionamento de apoio ao Mercado
de Quelfes

Apesar de ja existir um espago para parqueamento “mais
ou menos” formalizado, ele revela-se insuficiente,
. ] existindo nestes dias de feira a apropria¢do do espago do
O espaco do mercado de Quelfes é ocasionalmente

. ) antigo campo de futebol. A falta de uma organizagado e de
utilizado para feiras e outros eventos que quando ocorrem
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marca¢do no pavimento dos lugares leva a que este nao
seja ocupado na sua plenitude resultando, pela sua

inacessibilidade, algumas dreas em vazio.

Desta forma, recomenda-se a formalizacao desta bolsa
de estacionamento, a semelhanca do que acontece no
parque que estd ao lado; a capacidade do parque devera

rondar os 180 lugares de estacionamento.
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Além da formalizacio da bolsa propde-se também
melhorar a sua sinaliza¢io direcional ja que quem acede
ao mercado pela rede rodovidria ndo tem visibilidade para
a bolsa de estacionamento. O encaminhamento dos
veiculos para o parque serd outro fator que permitird
reduzir a prética de estacionamento ilegal no centro de

Quelfes.



- s
_ i ~: Sew TiS
Fase 3: Formulacao de Propostas N wo: Olha@o -PT
garve Central

Plano / Programa de Agdo e Investimentos

Figura 57 — Localizagéo de bolsa de estacionamento de apoio ao Mercado de Quelfes
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desde o Jardim de Infincia até o ultimo ano de todo o

G.4.4. Criagéo de bolsa de ensino bdasico (9°ano). Esta abrangéncia de escolaridade
estacionamento junto a EBI/JI José numa Unica localizacdo provoca niveis de procura muito
Carlos da Maia elevados, nomeadamente no que confere ao

estacionamento.

O estabelecimento escolar EBI/JI José Carlos da Maia
Junto ao estabelecimento escolar, em varias frentes do
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agrupamento, existe uma oferta de estacionamento que
visa preencher as necessidades de procura, contudo
verifica-se que esta oferta ¢ insuficiente para a procura
registada, levando a pressdes de estacionamento que

resultam numa elevada procura de estacionamento ilegal.

No sentido de reduzir a procura de estacionamento ilegal
nesta zona propde-se formalizar uma oferta de
estacionamento na lateral a Rua Joao Augusto Saias
e/ou criar uma bolsa de estacionamento junto a esta

mesma rua.

O terreno que se encontra em frente ao estabelecimento

C‘Q ;Olhéo Tis PT
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escolar na Rua Jodo Augusto Saias, com disponibilidade
de espago para uma bolsa de estacionamento, faz parte do
“Plano de Pormenor do Parque Urbano de Olhdo” (vide
ponto B.7) que estd em curso. Uma vez que este Plano de
Pormenor ainda estd em fase inicial de elaboracio, sugere-
se que este vise contemplar uma bolsa de
estacionamento em frente ao estabelecimento escolar,
que proporcione uma oferta quer para o parque

urbano como para as necessidades da escola, que

deverdo divergir nos periodos de picos de procura.

Figura 58 — Localizag&o de bolsa de estacionamento de apoio a EBI/JI José Carlos da Maia
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G.4.5. Reordenamento do estacionamento
na zona ribeirinha da Fuseta

A semelhanca do acontece em outras localidades no
Algarve a procura do estacionamento durante os meses de
verdo na Fuseta excede largamente a oferta disponivel,
pelo que se assiste a uma apropriacdo por parte dos
automoveis de tudo o que € espaco publico. Trata-se de
uma situa¢do que importa resolver no sentido de proteger
as zonas de Estar e os corredores pedonais. Nesse sentido
considera-se que se deviam encontrar locais que pudessem
funcionar como parques de estacionamento apenas
durante o verdo. Um dos locais mais interessantes para
esse efeito € o campo de futebol, quer pela sua localizagio
préxima do embarcador e da Rua 25 de Abril, quer pelo
nimero de veiculos que 14 podem estacionar. Trata-se de

uma situag¢@o que ja ocorreu no passado e que deveria ser
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retomada, admitindo-se que esse estacionamento possa ser

pago com tarifas didrias relativamente acessiveis.

Para além desta situacdo importa também otimizar os
espacos ja existentes. Nessa medida analisaram-se
solucdes que permitissem aumentar o nimero de lugares
oferecidos na zona de estacionamento a sul do parque de
campismo. A Unica solu¢do que parece ser vidvel é a de
recuar o passeio do lado poente do arruamento que vai até
a praia de modo a poder fazer-se o estacionamento
perpendicularmente ao eixo da estrada. Ainda assim o
ganho daf resultante € de apenas 26 lugares pelo que
provavelmente ndo compensa os custos que tal alteracdo

implica.
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Figura 59 —Reordenamento do estacionamento na zona ribeirinha da Fuseta
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estacionamento ilegal encontra-se sempre presente no

G.4.6. Gestdo e formalizacéo do territério, quer em locais que nio prejudicam a circulagdo
estacionamento na via publica em rodovidria ou pedonal (tipo 1), como em locais em que a
contexto periurbano prejudicam (tipo 2) ou porque os condutores entendem ter

o direito de imobilizar o veiculo no local que pretendem,

Por muito ativa que seja a fiscalizagdo, a pritica de ou porque sabem que ndo serdo penalizados pela infracdo,
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ou ainda, porque nio existe qualquer possibilidade de
estacionamento do veiculo nas proximidades do ponto de

destino.

No sentido de reduzir a pratica de estacionamento ilegal,
os municipios estdo mais aptos a intervir nas duas dltimas
situacdes apontadas (se bem que, também podem realizar
campanhas com vista a alteracdo de comportamentos); no
primeiro caso através de uma maior fiscalizagdo, e no
segundo caso através da formalizacdo de uma oferta de

estacionamento.

Em contexto periurbano faz pouco sentido apostar numa
maior fiscaliza¢do, jd4 que os recursos necessarios a este
fim envolvem maiores custos financeiros, que ndo
produzem resultados suficientemente significativos para o
investimento. Neste sentido, recomenda-se intervir no
estacionamento periurbano sobretudo através da sua
formalizacio, quer por meio de uma simples sinaliza¢do
no pavimento (no estacionamento ilegal de tipo 1) ou com
recurso a bolsas de oferta proximas que suprimam as

necessidades locais (no estacionamento ilegal de tipo 2).

Com um maior grau de prioridade encontram-se as
vias de nivel hierarquico superior, as vias com maior
densidade de edificado (relativo, ja que o contexto &
periurbano) e as vias atravessadas pela rede de
transporte coletivo, uma vez que sdo estas que mais poem
em causa a seguran¢a de pessoas e bens. Também os
principais circuitos dos veiculos de emergéncia e RSU
(Residuos Sélidos Urbanos) devem ser analisados como
forma de garantir que o estacionamento nio constitui um

elemento perturbador da sua circulacdo.
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| H.Propostas para a Logistica Urbana

H.1. Estratégia e Linhas de
Orientacéo

O sistema de transporte e de distribuicdo de mercadorias
eficiente constitui um fator essencial para o
desenvolvimento econdémico de uma regido, de um
concelho ou de uma cidade. Constituindo um servico
tradicionalmente prestado por empresas privadas, a
administracdo publica local compete essencialmente
assegurar as infraestruturas de transporte, definir as regras
de distribui¢do sobretudo no que se refere ao transporte
rodovidrio de mercadorias e proporcionar condi¢des para
que se promova a intermodalidade do transporte de

mercadorias.

O transporte de mercadorias na regido de Faro organiza-se
a partir do Mercado Abastecedor da Regido de Faro que
constitui uma estruturante que vai ganhando
progressivamente mais importincia na eficiéncia do
sistema logistico no sotavento algarvio. Verifica-se por
outro lado um subaproveitamento do sistema ferrovidrio
no transporte de mercadorias. A grande maioria do
transporte realiza-se através da rodovia, quer nas viagens
internas a regido, quer nas ligacdes da regido para o seu

exterior.

O transporte de mercadorias estd associado a veiculos

pesados, de dimensdes considerdveis, cuja circulagcdo ou
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estacionamento causa muitas vezes constrangimentos e
impactos negativos nos tecidos urbanos menos preparados

para este tipo de veiculos.

E por isso indispensdvel assegurar que a circulagdo dos
veiculos de mercadorias e a sua distribuicdo possa ser
realizada de modo equilibrado, evitando a criacdo de
constrangimentos e inseguranga na vivéncia das

localidades.
Nesse sentido, propde-se:

e QO estabelecimento de restri¢des na circulacdo dos
veiculos a partir de determinada dimensao e peso,
através do  seu  condicionamento  em
determinados periodos do dia ou da sua proibicao
em determinadas zonas mais antigas dos

aglomerados urbanos (vide ponto H.2);

e O estabelecimento de regras de circulagdo e a
garantia de lugares de estacionamento reservados

para cargas e descargas (vide ponto H.3).

H.2. Desvio de trafego de
atravessamento de veiculos
pesados do interior dos
principais centros urbanos

No concelho de Olhdo, existem vdarios polos de

- UNIAO EUROPEIA
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concentracdo de unidades industriais/empresariais,
servidos fundamentalmente pelos dois eixos estruturantes

que sdo a EN125/ER125 e a ER2-6.

Atravessamento da EN125 (Av. D. Jodo VI) em Olhdo por um veiculo
pesado

Apesar de ser intencdo que os veiculos pesados circulem
sobretudo na rede rodovidria estruturante, torna-se
necessario, contudo, introduzir restricdes a sua circulacio
nas zonas em que estes eixos atravessam o0s principais

centros urbanos do concelho.

Estas propostas ndo t€m unicamente o objetivo de
aumentar a seguranca da circulacdo pedonal, mas também
a qualificacdo urbana e ambiental dos aglomerados
urbanos e a eficiéncia econdémica das unidades

empresariais que motivam as deslocacdes dos pesados.

Assim, propde-se, que a prazo, o atravessamento de Olhao
pela EN125 (Av. D. Joao VI) seja condicionado a
determinado tipo de veiculos pesados nos periodos de
ponta da manha e da tarde. Para tal, é importante que se
concretizem as alternativas a este eixo, nomeadamente a
formalizacdo da ligacdo a Norte da cidade (vide ponto

F.4.1).

A restrigdo a circulag@o deve ser efetivada apenas a partir
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das rotundas do McDonald (a poente) e da zona industrial
(a nascente) porque € a partir destes pontos que, segundo
as contagens realizadas, se registam o0s maiores
movimentos de pesados de mercadorias (uma média de 60

a 80 veiculos/hora pela manha).

A introdugdo de portagens no IP1/A22 contribuiu muito
para o acréscimo de circulacdo de veiculos pesados de
mercadorias na EN125 e em particular na travessia de
Olhao. Consideramos que a forma mais eficaz de desviar
o transito deste tipo de veiculos do centro de Olhdo é
justamente promover o seu retorno a Via do infante. Nesse
sentido a autarquia, e de forma concertada com as
autarquias vizinhas, no ambito de uma estratégia regional,
deveria avaliar a possibilidade de criar incentivos fiscais
ou de outra ordem que pudessem levar de novo a maioria
das viagens de veiculos de mercadorias para a Via do

Infante.

Os aglomerados de Pechao e Moncarapacho também tém
neste plano, propostas no sentido de desviar os trafegos de
pesados do seu interior: no caso de Pechdo, a proposta
passa pela proibicdo no seu interior (vide ponto F.4.3);
quanto a Moncarapacho, prevé-se o encaminhamento do
trafego da EM516 para a EM516-2 e antiga EN398 (vide
ponto F.4.4).

A sede de freguesia de Quelfes acaba, atualmente, por ndo
apresentar problemas de maior devido a construcido do
acesso ao IP1/A22 (formalizado como ER398, com
desclassificagio da Estrada de Quelfes), enquanto a
Fuseta beneficia igualmente pela sua excentricidade ao

eixo da ER125.
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H.3. Organizar as cargas e
descargas nos centros urbanos

As operacdes de carga e descarga no municipio de Olhdo
jé se realizam, em grande parte dos casos, em lugares de
estacionamento reservados para o efeito nos principais
centros urbanos. Sdo perto de 70 lugares, dos quais cerca
de 64% se encontra em Olhao, 27% na vila da Fuseta e 9%

em Moncarapacho.

Nao existe, ainda assim, regulamentacdo especifica no
concelho que defina a forma como estas operacdes sio
realizadas a excecdo do Regulamento dos Mercados
Municipais do Municipio de Olhdo, que define o hordrio
das operagdes de carga e descarga de mercadorias para os
espacos comerciais no seu interior (até as 9:30 e apds as

12:30).

Convém, deste modo, a semelhanga do que esta definido
no caso dos mercados, estabelecer as regras de circulagdo
e de estacionamento para cargas e descargas na zona do
centro histérico de Olhdo e na Fuseta, garantindo que estas
ocorrem nos lugares apropriados e tendo em consideragéo

os periodos hordrios que venham a ser definidas.

A avaliagdo das necessidades de reservas de lugares para
operagdes de cargas e descargas (e sua implementago) e
o desenvolvimento de um Regulamento de Operacoes
das Cargas e Descargas nos centros urbanos dos
aglomerados deve decorrer de um estudo especifico em

que sejam estabelecidas as seguintes varidveis:
e  Hordrio das cargas e descargas;

e Tipo de veiculos que podem realizar as operagdes

de cargas e descargas nos nticleos urbanos;

e Sinalizagdo e formalizacdio dos lugares
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reservados para o efeito;

e  Permissdes e proibicdes de estacionamento nos

lugares reservados para o efeito.

As zonas onde se defende esta regulamentacdo especifica
correspondem aos centros dos aglomerados urbanos com
maior concentracdo de  atividades econdmicas
(estabelecimentos comerciais, de restaura¢do e bebidas,

servicos e superficies comerciais).

Em Olhdo, a maioria dos supermercados sdao de grande
dimensao, pelo que possuem parques de estacionamento
com oferta reservada a operacdes de cargas e descargas.
No entanto, de modo a ndo sobrecarregar as ligagdes
rodovidrias com trafego pesado em horas de ponta, devem
ser devidamente regulamentadas, da mesma forma, as

janelas hordrias permitidas.
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|. Propostas para a Integracao dos usos do solo e transportes

I.1. Estratégia e Linhas de
Orientacao

Na Fase 2 do PMTO, a estratégia definida para a
Integragdo de Usos de Solo e Transportes passa por

defender:

° Controle da dispersio e consolidacao da
ocupacdo urbana existente, nomeadamente
através da contengdo do perimetro urbano no
futuro PDM e privilegiando a ocupacdo urbana
nos terrenos expetantes existentes nos centros
urbanos j4 existentes;

° Promocao da diversidade de usos do solo nos
nicleos urbanos e mnos futuros planos
urbanisticos, de modo a potenciar um maior
equilibrio na procura da infraestruturas e sistemas
de transporte (individual e coletivo) e de
estacionamento ao longo do dia.

o Garantir que os principais equipamentos e
polos geradores se localizam em zonas
servidas pelos transportes coletivos, ou nos
casos em que tal ndo for possivel, melhorar o
servico de transporte coletivo proporcionado

(trata-se de uma medida reativa mas que importa

QUADRO _

DE REFERENCIA
ESTRATEGICO
NACIONAL

considerar).
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° Impor a obrigatoriedade de realizacdo de
Estudos de Impacte de Trafego e Transportes
(EITT) sempre que estiverem a  ser
desenvolvidos PU, PP ou projetos para grandes
empreendimentos, de modo a que desde uma fase
muito inicial dos projetos sejam pensadas as
acessibilidades em transporte individual (e o
estacionamento), mas sobretudo a acessibilidade
em transporte coletivo e em modos suaves (estas
sdo normalmente ignoradas).

° Continuar a  promover projetos de
requalificacdo urbana de modo a fomentar a

utilizacdo dos modos suaves e do TC.

|.2. Propostas de ambito concelhio

|.2.1. Controle da dispersao e
consolidacéo da ocupacgéo urbana
existente

Em Olhdo, ndo estdo previstos grandes investimentos
imobilidrios quer residenciais, quer industriais ou
comerciais para o curto /médio prazo, no entanto, ainda
assim € importante que se deve dar prioridade ao controlo

da dispersdo e a consolidagdo da ocupacdo urbana

- UNIAO EUROPEIA
FEDER 139



Plano de Mobilidade e Transportes de Olhdo

Fase 3: Formulacao de Propostas
Plano / Programa de Agdo e Investimentos

existente. Recomenda-se, pois que no ambito da revisdo
do PDM, se procure conter os perimetros urbanos,
privilegiando-se a consolidacdo das dreas urbanas
existentes, em detrimento da ocupacdo de novas dreas de

expansao.

|.2.2. Promocéo da diversidade de usos
do solo nos nucleos urbanos e nos
futuros planos urbanisticos

No concelho de Olhdo, é importante promover a
diversidade de usos do solo nos niicleos urbanos existentes
e nos futuros planos urbanisticos, de modo a haver um
equilibrio na reparticio modal dos residentes. A estratégia
de intervencdo da autarquia de longo prazo,
nomeadamente a que resultar da revisdo do PDM, devera
procurar refor¢ar o desenvolvimento de polos comerciais
e/ou de servicos, assim como a presenca de equipamentos,
nos principais aglomerados, de modo a promover uma
maior densidade das viagens de proximidade, que mais
facilmente podem ser realizadas a pé e/ou de bicicleta, e
potenciar a criacdo de fluxos complementares (sentido de

entrada e saida do Bairro), ao longo de todo o dia.

|.2.3. Garantir que os principais
equipamentos e polos geradores se
localizam em zonas servidas pelos
transportes coletivos

Recomenda-se que no ambito da revisdo do PDM, se
procure garantir que os futuros polos geradores de
deslocagdes se localizam em zonas bem servidas pelos
transportes coletivos e bem integradas no espago urbano

envolvente, de modo a garantir que os principais servigos

QR e
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e equipamentos coletivos sdo realmente acessiveis por
todos os cidadaos, independentemente de disporem de
automoével ou ndo. Nos casos em que estes geradores estao
ja construidos, devem ser desenvolvidas medidas
tendentes a minimizar os seus impactes no sistema, o que
deve passar pela melhoria do servico em TC, quando este
ndo garanta condi¢des de acessibilidade adequadas ou nao
esteja disponivel. Com efeito, no ambito do PMTO uma
das proposta no ambito do transporte coletivo passa pela
reformulagdo do servigo de transporte urbano para que
este sirva de forma mais eficiente os principais polos
geradores /atractores de viagens, nomeadamente os
servicos publicos (por exemplo: Camara Municipal,
Financas, Correios, centro de saide, escola secundaria,
biblioteca, ...) Areas comerciais e de lazer, terminal

rodovidrio e estagdo ferrovidria, entre outros.

|.2.4. Impor a obrigatoriedade de
realizacdo de Estudos de Impacte de
Trafego e Transportes (EITT)

Propde-se que seja imposta a obrigatoriedade de
realizagdo de um Estudo de Impacte de Trafego e
Transportes (EITT) sempre que estiver em causa o
licenciamento de empreendimentos com maior dimensao
(tendo em consideragdo os diferentes usos do solo) ou
Planos de Urbanizagdo ou Pormenor. Estes planos devem
ter em consideragdo as acessibilidades rodovidrias e a
oferta de estacionamento, mas também acautelar que os
percursos pedonais e a oferta de transporte coletivo
permitem desenvolver padrdes de mobilidade mais

equilibrados.
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|.2.5. Continuar a promover projetos de
requalificacdo urbana

As acOes a desenvolver no ambito desta linha de
orientacdo podem passar pela criacdo de ruas e pracas
atrativas nas imediacOes das interfaces/estagdes e nos
principais percursos pedonais ou cicldveis, mas também

pelo reforco dos usos comerciais e/ou culturais.

O concelho de Olhdo tem j4 identificado algumas zonas
prioritdrias para o desenvolvimento de operagdes de
requalificacdo urbana que contribuam para a promocao da
utilizacdo dos modos suaves e do TC, nomeadamente, o
Projeto de Requalificagdo de Largos da Zona Histérica de
Olhao e o Plano de Pormenor da Zona Histérica da Cidade
de Olhdao (PPZHO) que pretendem requalificar um
conjunto de espagos publicos no centro urbano de Olhao,
o que permitird melhorar significativamente a qualidade

das deslocacdes em modos suaves.

Uma outra zona que nesta fase do projeto foi identificada
como sendo uma zona de requalificagdo prioritdria é a
zona onde esta localizado o parque de campismo. da

Fuseta.

Requalificacao do parque de campismo da Fuseta

A instalacdo do Parque de Campismo da Fuseta deu-se em
1980 e ocupa atualmente uma posig¢do privilegiada na vila
da Fuseta. Com capacidade para 450 utentes e uma area de
aproximadamente 3,3 ha, a sua gestdo pertence a Junta de
Freguesia da Fuseta mas é propriedade do Instituto de

Pesquisas da Marinha.

A sua deslocalizacdo para outro local mais a norte na
freguesia da Fuseta, mas suficientemente perto da zona

ribeirinha, ird permitir a requalificagdo do local e reforcar
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a sua centralidade como espago privilegiado para zonas de
Estar, realizacdo de eventos e reforco da capacidade de

estacionamento de apoio a praia e ao terminal fluvial.
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| J. Aposta em Medidas de

J.1. Estratégia e Linhas de
Orientacéo

Num contexto em que os recursos financeiros das
autarquias e do governo sdo mais escassos, ¢ importante
apostar em medidas de gestdo de mobilidade que sendo
pouco exigentes do ponto de vista de investimento sdo
bastante eficazes no processo de influenciar os padrdes de
mobilidade. Neste contexto as propostas de gestdo da

mobilidade passam por:

e Desenvolvimento de Planos de Mobilidade
Sustentavel para Escolas, com o objetivo de reduzir
a dependéncia dos alunos relativamente ao transporte
individual e a companhia dos adultos.

e Criacdo de um Centro de Mobilidade que
disponibilize informacao e servicos relacionados com
os transportes e a mobilidade (transporte publico,
estacionamento, redes pedonais e ciclaveis, sistemas
de empréstimo de bicicletas,...). O desenvolvimento
de uma ferramenta informética (disponivel na
internet) € um 6timo instrumento de trabalho de apoio
desta entidade;

e Desenvolvimento de wum Observatério de
Mobilidade (o qual pode funcionar em conjugacio
com o Centro de Mobilidade) e no qual seja

compilada a informagdo relevante a compreensdo da
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AL20072013

- UNIAO EUROPEIA
FEDER

P -
S€eLn T s
HAlgarve Central Olhao , PT

Gestao da Mobilidade

evolucdo da mobilidade no municipio de Olhdo.

Estas duas iniciativas devem ser enquadradas e
desenvolvidas ao nivel da drea de intervencdo do estudo
do Algarve Central, uma vez que se perspetivam alguns
ganhos ao nivel das sinergias que podem vir a ser criadas,
nomeadamente ao nivel das parcerias, da recolha de

informacao, da imagem, dos custos, etc...

J.2. Planos de Mobilidade
Escolares

Os Planos de Mobilidade Escolares pressupdem a
defini¢do e implementa¢do de um conjunto de medidas
que t€m como principais objetivos a redugdo da
dependéncia dos alunos relativamente a opgdo pelo
automovel, e complementarmente contribuir para a
reducdo dos volumes de trafego nas vias envolventes aos
estabelecimentos escolares. Estes planos podem ser
desenvolvidos em escolas primdrias, mas também em
escolas EB23 e com ensino secunddrio, embora a

abordagem adotada e as medidas propostas se devam

adaptar ao segmento etdrio dos alunos.

Esta figura de plano ndo tem expressdo legal em Portugal,
mas as experiéncias desenvolvidas no Reino Unido
demonstram que se obtém vantagens muito significativas

com a implementacio dos Planos de Mobilidade
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Escolares, sendo de recomendar o seu desenvolvimento no

concelho de Olhao.

Este tipo de planos implica o desenvolvimento de um
conjunto de tarefas necessdrias para a identificagdo das
solugdes que melhor se adequam em cada caso (escola),
sendo possivel transferir a experiéncia de uma escola para

outras.

De modo a impulsionar as escolas presentes no concelho
para o desenvolvimento deste tipo de Planos e de modo a
tornar claros os principais beneficios associados a sua
realizagdo, propde-se que o Municipio de Olhdo
desenvolva um projeto-piloto que promova o
envolvimento de trés ou quatro escolas que queiram
envolver-se neste projeto, e que tenha como objetivos

principais:

e Sistematizagdo das metodologias associadas ao
desenvolvimento deste projeto, avaliacdo dos

recursos envolvidos e dos beneficios associados;
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Formacao da equipa do Municipio de Olhdo no
processo de auxilio e motivac@o das escolas no

desenvolvimento deste projeto;

Desenvolvimento dos conteidos de materiais
standard que podem ser utilizados pelas escolas
nesta iniciativa (e.g., folhetos de explicacdo do
projeto, protétipos dos inquéritos e das folhas de
tratamento da informacdo, ckeck-list com as

iniciativas que podem ser implementadas, etc.);

Disseminacdo desta experiéncia junto da
comunidade escolar e populacio geral (através da
realizacdo de workshops) e fomentar a sua
generalizagdo nos restantes estabelecimentos

escolares;

Produgdo de um manual de boas préticas que
contribua para ampliar o conhecimento adquirido

no ambito deste projeto.

EUROPEIA
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Why/schoolitraveliplans?

A School Travel Plan enables the whole school
community to create a safe and healthy way
for students to journey to and from school.

A School Travel Plan can help:

* Improve health and wellbeing

» Reduce traffic congestion

* Increase children's travel options

* Improve road and personal safety skills
+ Support to develop confid
and independence

Reduce pollution in our environment
Enhance local communities

Brochura do programa “School Travel Plan” da regido de Wellington (Nova Zelandia) (fonte: http://www.gw.govt.nz/assets/Transport/School-Travel-Plan-

What helplisiavailable?

A School Travel Plan Coordinator is available to help
you develop your travel plan. Assistance can also
come from:

* Police education officers

* Road safety co-ordinators

* Traffic engineers

* Health providers

* Environmental educators

* Other relevant agencies

Schools involved in the School Travel Plan process
will receive:

+ Funding for teacher release time

« Funding for implementing the plan

+ Resources to assist in developing the plan

TravelPlanPhases

An effective travel plan process includes the following
phases:

Set up

Initial discussions and commitment from school

Data Collection

Travel methods and issues gathered from students and
parents

Action Planning
School i

ps aims and
Iimplementation
Official plan launch and actions carried out

Monitoring
Re-surveying and evaluation —_—

Algarve Central

Walking and
cycling initiatives
Walk to school days, walking
routes, walking school buses,
cyclist skills training, cycle dubs and activity days

Education
Road safety education programmes and initiatives
and environmental education

Encouragement
Newsletters, poster campaigns, competitions, rewards
and awards schemes

Enforcement
Parking and speeding monitaring and
enforcement strategies.

Engineering

of infi cture issues i i through
‘the school travel plan, pedestrian crossings, cycling
facilities, road markings and signage, etc.

Images-and-Documents/School-Travel-Plan-Brochure.pdf)

O desenvolvimento dos Planos de Mobilidade Escolares
deve ser realizado numa base voluntaria e, como tal optou-
se por nao se estabelecer quais as escolas mais apropriadas
e, sim, estabelecer um objetivo minimo anual para o

desenvolvimento deste tipo de planos.

No caso particular de Olhao, onde ha 15 escolas do 1° ciclo
e 7 escolas do 2° ciclo do Ensino Bdsico e uma escola
Secundadria, é recomenddvel a elaboracdo de 2 planos por
ano. No primeiro ano podem ser escolhidas as escolas com
maior nimero de alunos ou escolas que tenham por hébito
desenvolver projetos inovadores. Para estimular a
realizagc@o dos Planos de Mobilidade Escolar recomenda-
se que a CMO considere o “patrocinio” deste tipo de
planos numa base regular, através da disponibilizacao de
uma linha de financiamento especifica que contribua para

suportar as despesas associadas ao desenvolvimento deste

ALGARVE 21
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tipo de planos (no Reino Unido estes planos sdo

comparticipados pelo Departamento da Educagao)

Uma das medidas mais frequentemente adotadas no
ambito deste tipo de planos diz respeito ao
desenvolvimento de circuitos de Pedibus. A verba a
disponibilizar pode ser utilizada, por exemplo, para a
implementacdo da sinalética de identifica¢do das paragens
ou para o pagamento dos coletes refletores distribuidos aos

alunos.

J.3. Criacao de um Centro de
Mobilidade

O desenvolvimento do Centro de Mobilidade deve ser
desenvolvido ao nivel da Regido do Algarve Central, seja

porque permite responder as necessidades de um grupo

UNIAO EUROPEIA
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mais alargado de pessoas (permitindo responder aos
desejos de mobilidade para um conjunto mais alargado de
pares de viagem), seja porque os custos de
desenvolvimento do Centro de Mobilidade sao repartidos

por mais autarquias.

Os centros de mobilidade sdo entidades que retinem toda
a informagdo disponivel sobre o sistema de transportes,
garantindo que o planeamento da viagem é mais facil,
assenta em aspetos previsiveis e corresponde a uma
solugdo mais eficiente porque considera a coordenagdo das

varias formas de transporte.

Para tal, o Centro de Mobilidade recebe toda a informacao
dos vdrios intervenientes do sistema de transportes
(hordrios, percursos, interrup¢des de servigo,...), sendo
recomenddvel que inclua também um mdédulo de
comunicagdo com os clientes (recolha de comentérios e

pedidos).

Com efeito um dos pontos fracos do sistema de transportes
coletivos de Olhdo tem que ver com a dificuldade de
compreender qual a oferta de transportes coletivos
rodovidrios que estd disponivel, bem como quais os
hordrios e tarifarios praticados entre os diferentes pares

origem-destino.

Para além da informacdo relativa a oferta em transportes
coletivos, o Centro de Mobilidade deve disponibilizar
informagao complementar relevante: percursos pedonais e

ciclaveis, parques de estacionamento, etc.

Recomenda-se que o Centro de Mobilidade se concretize

nas seguintes dimensoes:

e Pdgina de internet que permita a consulta da
informacdo sobre os vdrios subsistemas de
transportes nos concelhos da Regido do Algarve
Central (caso este centro seja desenvolvido ao

nivel supramunicipal.
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e Quiosque de informac@o de ambito concelhio em

Olhdo, Linha de atendimento telefénico.

Com a concretizagdo deste projeto (mesmo que numa
configuracido simplificada) serd possivel dar um salto
qualitativo muito grande face a qualidade da informagdo
hoje proporcionada, e esperar que esta medida contribua
para aumentar a quota modal do transporte coletivo e

outros modos em Olhdo.

O Centro de Mobilidade destina-se a responder as
necessidades de informacgdo sobre a oferta do sistema de

transportes a populacdo que reside, trabalha ou visita

Olhdo ou a regido do Algarve Central.

Existem vantagens em que o Centro de Mobilidade seja
desenvolvido em concertagdo com o Observatério da
Mobilidade, seja porque alguns dos procedimentos de
aquisi¢do da informagdo sdo comuns, seja porque alguns
dos parceiros detentores da informag@o sao os mesmos,
destacando-se entre estes, as proprias autarquias, oS
operadores de transportes ou os gestores da oferta de

estacionamento.

Complementarmente é de recomendar o estabelecimento
de uma parceria de colaboracdo com o Instituto de
Mobilidade e Transportes no sentido de beneficiar do
acesso a informagado que estd a ser recolhida no &mbito do
projeto SIGGESC (Sistema de Informacdo Geogréfica de

Gestdo de Carreiras).

Exemplos de experiéncias

Em Portugal, o portal de informagdo sobre os transportes
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publicos disponiveis na Area Metropolitana de Lisboa™ é
o instrumento mais robusto para realizar pesquisas sobre a

oferta em transporte coletivo entre dois pontos distintos.

Refira-se ainda que este portal de pesquisa ja existe ha

C\Q ;Olhéo Tis PT

Algarve Central

varios anos tendo vindo a ser melhorado continuamente de
modo a incorporar novas valéncias de cdlculo, mas ainda
apresenta algumas dificuldades na apresentacdo das
opgdes efetivamente mais eficazes (menos transbordos) e

mais econdmicas.

Figura 60 — Portal de Informagao sobre a oferta de transportes coletivos na Area Metropolitana de Lisboa

transporlis.sapo.pt
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Figura 61 — Centro de Mobilidade de Sofia
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J.4. Observatério de Mobilidade

Nos paises em que a reflexdo e a intervencdo sobre as
questdes relacionadas com a acessibilidade e a mobilidade
tém mais tradicdo do que em Portugal verifica-se que,
associado a consolidagdo de uma estratégia de gestdo de
mobilidade, surge a necessidade de criar um Observatério
da Mobilidade, o qual é, inclusivamente de constitui¢do
obrigatéria em alguns paises (Franga, Inglaterra e

Espanha).

Mais uma vez, a criagdo de um Observatério da
Mobilidade fard mais sentido se for desenvolvido a uma
escala supramunicipal, uma vez que um Observatério da
Mobilidade é uma estrutura que recolhe e analisa a
informacao sobre as principais dinamicas de mobilidade e
acessibilidade (inputs) e dissemina a informacdo
resultante junto aos principais stakeholders e ao publico

em geral, permitindo avaliar de modo quantitativo os

N
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principais impactes do sector dos transportes e avaliar o
nivel de sucesso das medidas e agdes que vao sendo

implementadas ao longo do tempo.

A informacdo compilada em sede do Observatério da
Mobilidade tem que ser definida em func¢do dos objetivos,
e deve ter em consideracdo os recursos humanos e
monetdrios que a Regidao do Algarve Central considere ser

de afetar a esta entidade.

O esquema seguinte procura ilustrar de modo sumario qual
o papel do Observatério da Mobilidade, nas fases de
Planeamento, = Monitorizagdo e  Informacdo /
Comunicacdo, e em que medida o Observatério da
Mobilidade trata as orientagdes de politica (vertidas em
objetivos, indicadores e metas) e as agdes e medidas
planeadas, ao mesmo tempo que €, em si mesmo, um
fornecedor da informagdo necessdria a tomada de decisdo

destas fases de planeamento estratégico e tatico.

Parte da informag@o necessaria € ja hoje compilada pelos
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diferentes atores, implicando “apenas” o estabelecimento informagdo especifica que ‘“alimente” alguns dos

dos protocolos de aquisigdo e tratamento dessa indicadores, devendo também ser estabelecida a

informac@o. Noutros casos, serd necessario recolher

periodicidade e a estrutura de recolha dessa informacao.

MoDELO DE MOBILIDADE E
ACESSIBILIDADE
SUSTENTAVEL

Indicadores de
avaliacao
de resultados

Conjunto de
—
—>  PLANEAR accoes / medidas | Indicadores de

intervencao

Figura 62 — Papel do Observatério da Mobilidade
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A montagem de um Observatério da Mobilidade ndo tem
que se constituir como uma tarefa ardua e onerosa, sendo
importante estabelecer um compromisso entre o 6timo e o
possivel, seja na definicio dos indicadores de
monitorizagdo (em alguns casos serd necessario
estabelecer uma proxi), seja na periodicidade ou grau de

detalhe da informacgao.

Outro dos aspetos que importa realcar diz respeito a
necessidade de se pensar o Observatério da Mobilidade
como uma estrutura em permanente evolugdo, a qual se

vao incrementando novos indicadores ao longo do tempo.

O Observatério da Mobilidade € alimentado sobretudo

QR e
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Inputs e Outputs de outros
stakeholders

pela informacgdo disponivel nos diferentes parceiros deste
sistema, devendo existir um nimero muito restrito de
indicadores que pressuponham a aquisicao de informagdo
de base (e neste caso, a periodicidade da recolha da
informagao deve ser devidamente ponderada em fungdo

dos custos e do tempo necessdrio a sua concretizacio).

Os parceiros a envolver sdo de natureza diversa, mas para
além de cada uma das autarquias € possivel destacar ji os

seguintes:

e  Operadores de transporte coletivo;
e  Gestores do estacionamento tarifado (na via e em

parque);
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e Concessionarios das infraestruturas rodoviarias;

e Autoridades de Segurancga Publica
(nomeadamente para se obter informac¢do mais

rigorosa sobre a sinistralidade);

e Responsaveis pelos principais polos geradores de
deslocagdes (Equipamentos de Sadde e Ensino,

Centros comerciais, etc.);

e Fornecedores oficiais de estatisticas, como sejam
a Direcdio Geral de Geologia e Energia, o
Instituto Nacional de Seguros o Ministério do

Emprego e da Economia, etc.;
e Turismo da Regido;
e  Associa¢des Empresariais e Comerciais;

e Etc.

OBSERVATORIO DA MOBILIDADE DO FU

ce

ST | 1™

Algarve Central

Exemplos de experiéncias

Existem alguns exemplos de Observatérios de
Mobilidade, muitos dos quais sdo formalizados enquanto
relatérios (foi esta a op¢do de Barcelona, Bogotd ou
mesmo dos préprios relatérios de progresso dos planos

locais de transporte no Reino Unido).

Em Portugal também no ambito do projeto Civitas Plus foi
desenvolvido um Observatério da Mobilidade para o
concelho do Funchal, o qual foi estruturado como uma

base de pesquisa de dados relevantes na drea das

acessibilidades e dos transportes.
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K. Avaliacdo das Propostas e Programa de Intervencao e

Investimento

K.1. Breve enguadramento

As propostas descritas nos capitulos anteriores t€ém como
finalidade principal o cumprimento dos objetivos e metas
definidas na Fase 2, e, como tal, deverdo ser enquadradas
e sistematizadas de modo a avaliar o seu contributo para
os objetivos estratégicos e concretos do municipio de

Olhao.

Assim, descreve-se de seguida a abordagem metodolégica
utilizada na avaliacdo das propostas desenvolvidas. Esta
avaliacdo enquadrou diferentes dimensdes de andlise,

nomeadamente ao nivel de:
e Importancia estratégica das propostas;
e  Faseamento e impacte temporal;
e Avaliagdo do ambito;
e Evolugao da reparticdo modal;
e  Principais stakeholders a auscultar;

e Envelope de custos e financiamento.

QUADRO _
A anniEL] gﬁ > e
NACIONAL

K.2. Abordagem metodoldgica

K.2.1. Importéncia estratégica das
propostas

Numa primeira etapa, realizada logo na Fase 2, foi
avaliado o contributo das propostas globais para os
objetivos  estratégicos, estabelecendo uma escala
qualitativa de “Significativo” a “Muito Importante”, sendo
que esta escala procurava traduzir o impacte relativo de

cada proposta relativamente a cada objetivo estratégico.

Complementarmente, cada uma das propostas — onde se
incluem as propostas especificas identificadas nesta fase —
foi avaliada numa escala de 1 a 4, tendo em consideracdo
a sua importancia para a estratégia global de intervencao.
Esta escala tem como objetivo diferenciar as propostas
estruturantes e fundamentais daquelas que, sendo
desejdveis ou importantes, sdo complementares das

primeiras, contribuindo para reforgar os seus efeitos.
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K.2.2. Evolugé&o da reparticdo modal

As diversas propostas de intervencdo interferem
geralmente com um ou mais modos de transporte,
procurando-se que alterem os padrdes de mobilidade dos
habitantes e empregados no concelho para valores mais
sustentaveis e assentes no transporte coletivo e nos modos

suaves.

Nesse sentido, estabeleceu-se uma expetativa de
contribuicdo de cada medida para a reparticio modal que
se verifica atualmente nas viagens dos residentes e ndo

residentes em Olhdo, com a seguinte escala:

+++ Contribui de forma muito positiva
¥ Contribui de forma positiva
+ Contribui de forma ligeiramente positiva

- Contribui de forma ligeiramente negativa

-- Contribui de forma negativa

--- Contribui de forma muito negativa

K.2.3. Avaliacdo do ambito geografico e
eixo de intervencéao

Adicionalmente, as propostas foram avaliadas levando em

conta o ambito geografico, que avalia a sua abrangéncia

ALGARVE 21 [REECR
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geografica com a seguinte classificacio:

e  Supraconcelhio: propostas que potencialmente
melhoram as condicdes de acessibilidade a escala
supraconcelhia, seja porque as infraestruturas ou
servigos de transporte que servem os principais
corredores de procura inter-concelhia sdo
melhorados, seja porque o acesso a informacao
beneficia também os visitantes que ndo residem

no concelho;

e  Concelhio: propostas que beneficiam os
residentes do concelho, podendo abranger todo o
concelho (e.g., a construcdo de um nova
infraestrutura rodovidria) ou desenvolver-se
numa zona especifica do concelho, mas com

abrangéncia alargada;

e Local: propostas cujos efeitos beneficiam
sobretudo os residentes ou utilizadores nos

bairros em que sao desenvolvidas.

Outra das dimensdes de avaliacdo diz respeito ao eixo de
intervencdo sobre o qual cada proposta intervém

fundamentalmente.

Assim, algumas propostas estdo relacionadas mais
fortemente com agdes de sensibilizagdo, divulgacdo e
formagdo, procurando influenciar os comportamentos
modais, ou seja, destinam-se a “procura” (os habitantes
do concelho); outras propostas pressupdem intervencoes
do lado da “‘oferta”, ou seja, das redes, infraestruturas e

servicos disponiveis.
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K.2.4. Faseamento e periodo de
concretizagcao

As propostas do PMT de Olhdo enquadram-se num
periodo temporal de 10 anos (2022) com referencia a uma

data intermédia de 2017.

Como tal, e porque ndo seria especialmente producente
definir um faseamento muito detalhado (anual, por
exemplo), as propostas consideradas foram estabelecidas
em termos temporais apenas numa perspetiva de tornar
clara a antecedéncia com que devem ser preparadas e
implementadas, bem como o periodo necessdrio a
concretizacdo das propostas, que esta estreitamente ligado

a sua importancia estratégica:

e Curto prazo (2013): propostas que podem e

devem ser realizadas num prazo de até 12 meses;

e  Meédio prazo (2017): propostas que deverdo ser

executadas num prazo de até S anos;

e Longo prazo (2022): propostas que apenas
poderdo ser concretizadas num prazo superior a 5

anos.

Outra dimensao de andlise possivel diz respeito ao impacte
temporal das propostas, tendo-se considerado que pode

ser:

e Pontual: todas as propostas que se desenvolvem
em momentos especificos e para as quais nao se
consegue garantir que os resultados associados
sdo permanentes, onde se incluem as propostas
relacionadas com o desenvolvimento de a¢des de
sensibiliza¢do ou informacgdo ou com a fase de

desenvolvimento de estudos e/ou projetos;

e  Temporario: propostas que, ndao se traduzindo

ALGARVE 21
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em acOes permanentes, t€m reflexos no médio
prazo pois influenciam o comportamento de um
subconjunto de “atores” (e.g., implementac¢do de
circuitos de pedibus em contexto escolar) ou
porque estdo disponiveis durante um periodo

limitado de tempo;

e Continuo: Propostas que tém impactes
continuados no tempo, seja através da criacao de
novos servigos de transporte coletivo, seja pela

construcio de novas infraestruturas de transporte.

K.2.5. Responsaveis pela implementacéo
das propostas e principais
Stakeholders

Um dos aspetos que importa considerar diz respeito a
identificacdo clara sobre quem é o responsavel pela
realizacao de cada proposta, ja que algumas propostas sao
da responsabilidade da Camara Municipal de Olhao, mas
outras devem ser realizadas por outras entidades, como
sejam os operadores de transportes, os gestores de

infraestruturas de transporte, etc..

Foram também identificadas as entidades ou agentes que,
ndo tendo responsabilidades diretas na implementacdo das
propostas, devem ser consultados e envolvidos neste
processo, por forma a garantir que os beneficios das
propostas sdo entendidos por todos e, a0 mesmo tempo,

procurar sinergias com outras ac¢des correlacionadas.

A fase de auscultag@o e consulta traduz-se num processo
bidirecional que promove, por parte dos grupos
estruturados e com interesses diretos mais evidentes, a
identificagdo de problemas, discussdo de ideias, reagdo a

propostas, partilha de opinides e pontos de vista. Os
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formatos mais comuns para promover os processos de
auscultagdo e consulta incluem sessdes dedicadas de
discussdo, workshops, conferéncias restritas, inquéritos de

opinido ou focus group.

Assim, as entidades e agentes responsaveis pela
implementagdo da acdo, bem como os grupos a consultar
e auscultar no ambito da implementagdo das propostas

foram representados da seguinte forma:

‘R Entidades responsaweis pela implementagdo da agdo

k Grupos a auscular ou consultar

Finalmente para cada conjunto de propostas foram
identificados, sempre que possivel, os segmentos da
populacdo que s@o beneficiados ou afetados

negativamente pelo conjunto das propostas.

K.2.6. Envelope de custos e financiamento

Neste ponto sdo apresentadas as estimativas dos custos de
investimento e funcionamento (considerando as
componentes de manutengdo e operacdo) associados a
realizacao das propostas. Em grande parte dos casos, estes
custos devem ser entendidos meramente como um valor
indicativo para referéncia, uma vez que a obtencdo de
informagdo € dificil e muito dispar consoante a fonte

consultada.

Algumas das medidas consideradas ndo sdo da
responsabilidade da Camara Municipal; outras poderio ser
apoiadas por linhas de financiamento especificas, pelo que

importa alertar a autarquia para esta possibilidade, ja que

ALGARVE 21 ISR

20072013

sec, . TiSe

Algarve Central

assim serd possivel considerar uma maior celeridade na

concretizacio das propostas.

Seguidamente apresenta-se a andlise das propostas tendo
em consideracdo as varias vertentes. De modo a facilitar a
andlise do contributo relativo de cada uma das propostas,

estas avaliacdes sdo apresentadas em formato matricial.

K.3. Avaliacéo das propostas

Nas tabelas que se seguem faz-se a avaliacdo do contributo
de cada uma das propostas em funcdo das dimensdes
consideradas relevantes e descritas nos pontos anteriores.
Apresenta-se uma tabela por cada uma das oitos dreas de
intervencdo que integram este estudo: Redes Pedonal,
Ciclavel, Transportes Coletivos, Rodovidria, Sistema de
Estacionamento, Logistica Urbana, Integracdo dos Usos

do Solo e Gestiao da Mobilidade.

Em termos globais sdo apresentadas 64 propostas que
correspondem a um investimento total de cerca de
2,6 milhdes de euros e a custos de manutencdo anuais de
cerca de 241,9 mil euros. Para algumas propostas nao sao
estimados custos porque a informacdo disponivel ndo
permite apresentar (ainda que apenas uma ordem de
grandeza) valores representativos. Os investimentos mais
significativos referem-se a rede rodovidria e a rede
pedonal porque exigem obras em infraestruturas que sao
sempre onerosas. Ja em relacdo aos custos de manutengao
anuais, os valores mais elevados referem-se ao transporte
coletivo devido aos custos de operagdo dos transportes
regulares. Em todo o caso e tendo em conta que se estdo a
estimar valores para um periodo de 10 anos, conclui-se
que no somatério de custos de investimento e

operagdo/manutengdo se obtém um valor anual médio de
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cerca de 500 mil euros, o que parece ndo ser um valor
demasiado pesado se tivermos em consideracdo os
beneficios para a populagdo e a sustentabilidade do

concelho.

Tabela 11 — Sintese de custos das propostas

Total de Acoes Acoes Fundamentais
Operacao / Operacao /
Quantidade Investimento Manutencao/ Quantidade Investimento Manutencao/
ano ano
Rede pedonal 15 908.000 € 57.200 € 2 492.000 € 9.900 €
Rede ciclavel 8 490.000 € 57.700 € 1 262.000 € 5.300 €
Rede TC 13 36.000 € 91.700 € 3 5.000 € 78.000 €
Rede Rodov. 14 1.011.000 € 19.700 € 1 66.000 € 2.000 €
Estacionamento 9 56.000 € 10.400 € 1 - € - €
Logistica ! 20.000 € - € 0 - € - €
urbana
Integracao dos 1 - € . € 0 . € . €
usos do solo
Gestao da
- 3 89.000 € 5.200 € 1 42.000 € - €
mobilidade
Total 64 2.610.000 € 241.900 € 9 867.000 € 95.200 €
Fonte: TIS
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E/olugio da Quota de Repartiso Modal Periodo de Concretizago Custos Responsaves pela implementag3o / Grupos a Auscultar ou Consultar
2 . . eradores de
PROPOSTAS PARA A REDE PEDONAL B inpace Tenporl Antio Geogrco oo CMER S
Capiulo / ok | Tenspote  Trnsporte  Cuto  Médo  Longo vesiments Operagao!/ & i o Associagdes de Associagtes de 120
Ponto Colefivo Individual (2013) (2017)  (2022) Manuteng3ol ano P 3 P dp residentes | comerciantes (o oo O
Foantas . polos geradores comboios e
& taxis)
Ferourao poondd cotbironts satre 0 zenas a Norts da _
EN125 (. Do oo VD@ © comir o Ol c22 ool o+ - . Continuo 2.000€ s00¢ Local Oferta ‘R k k ﬁ
- —
e c23 |o|e|o|e| 4+ - . Continuo 85.000€ 1700€|  Local Oferta ‘R k k k
Av.5deOx
oo coptanirins c24. |ofe * - . Continuo 27.000€ 600€|  Local Oferta ‘R k k k
vusea | Gzo. |e e e - . . conunuo 10w zowe|  Loca wera ‘R k t k
A0 DA REDE Construg3o de passebos na rua principal de Quelfes c26. [o|e]e o - . Continuo 142000€ -€  Local Oferta ‘R k k k
Mehoria dos percursos pedonais em Pechdo c27. |o|e|e s - . Continuo 7000€ -€|  Local Oferta ‘R k k k
Roporfilamonto da Av. 25 do Abrit (Fucota) 82 |- |- * - - - Continuo 31.000¢ 200¢|  Locar Oforta ‘R k k k
Prvilegiar B3 |e|e|e * - . Continuo nd. nd Locar Oferta ‘R k k k k
Ot e B5  |e|e|e + - . . Continuo nd. nd. Local Oferta ‘R k k
AR A A e PRA TADOS NOS Phominn ﬁm’;’) e 3 fe|e|e|e| w4+ . . Continuo 407.000€ 8200€ Local Oferta ‘R k k k
MELHORARA o DAS o 5 v de - -
DFELOCAGOES FEDONARS i o ca fo|e]e * . Continuo 35.000€ 8200€|  Concelhio Oferta ‘R k k
CONDIGOES dtorizaga jeto A Mnha
R R oo — pedond (oo AR | oL o+ . Continuo -€ 9000€|  Concelhio - ‘R k k k
‘Campanhas de sensibiizago sobre seguranga rodovidri, A * k ‘R
o 20 ¢ co |e|e|e o+ .- . . Pontual 15.000€ Local Procura
Y ULGAK AS VANIAGENS, os it dos poies & honetiEine de andar 2 p
\QOES PEDONAS - ~
ke b |eo|e o - . . Tempordrio - 6000€ Local Procura ‘R k k ‘R
ROMOVERAS DE&O&SACG 5 PIQUAB NOS PERCURSOS | Giagao de circuitos de Peitus c7 |e|e]|e e . . . Temporirio - 20000€|  Local Procura A k ‘m

S7E0e

Evolugdo da Quota de Repartigéo Modal Periodo de Concretizaggo Custos Responsaveis pela implementagdo / Grupos a Auscultar ou Consultar

Importancia Operadores de

Capitulo / Estratégica o Transporte Transporte Curto Medio Longo
Ponto Coletivo Idvidual | (2013)  (2017) | (2022)

RO Camara
. o ntervencdo | ynigipal/ | RESPONSAVEIS |5 ooiiaises de Associagtes e eNSPOrte
Investimento | Manutengao/ pelos principais (autocarros, | Escolas
Juntas residentes | comerciantes ;
ano Froaioga  Polos geradores comboios
3 taxis)

Impacte Temporal Operagio/ Ambito Geografico

a ickiveli & Onao| D22 |e|e|e]|e S - . . Continuo 262.000€ 5300€ Local Oferta ‘R k k k

Percurso cickivel entre o centro da Fuseta e a EB23/S Dr.
DESENVOLVER AS REDES CCLAVES, CRIANDO CONDICOES Jodo Lici D23. | el ++ - - . . Continuo 57.000€ 1.200€ Local Oferta
DE CONFORTO E SEGURANGA PARA A UTLIZAGAO DA

BICICLETA NAS DESLOCAQGES DE PROXMDADE

Alteragao do percurso da “Ecovia do Litoral' na Fuseta D24. |e|e ++ - . . Continuo 89.000€ 1.800€ Local Oferta

oo ++ - . . Continuo 24000€ 4800€ | Concelhio Oferta

DESENVOLVER UMA REDE DE PARQUEAMENTO DE i bicicletas.
BCICLETAS emalguns dos principais polos geradores do concelho

D3. oo +++ - . . Continuo 6.000€ 1.200€ Local Oferta

NOS TRANSPORTES PUBLICOS bicicletas.

APOSTAR NA REDE DE AL ETAS Criaga de bicicletas. D5. o|e + 4+ - . Continuo 50.000€ 33400€|  Concelhio Oferta

PROMOVER AS DESLOCAGOES CICLAVES NOS PERCURSOS
CASA-ESCOLA

FOMENTAR A FOSSBILIDADE DE TRANSPORTAR BICKCLETAS Acordar: Y + - . . Continuo 2000€ - €| Concelhio Oferta ‘R

»»»;;»

SHe DD | DD | D | >>
SHe DD | DD | D | >>

Criagdo de circuitos de Bikebus. DS. o|e ++ - . Temporirio - € 10.000€ Local Oferta

ALGARVE 2] gﬁ i - UNIAO EUROPEIA
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Tabela 14 — Avaliagdo das propostas desenvolvidas para a rede de transportes coletivos

Evolugao da Quota de Repartigao Modal Periodo de Concretizago Responsaveis pela implementagdo / Grupos a Auscultar ou Consultar

PROPOSTAS PARA A REDE DE TRANSPORTES COLETIVOS = — oo Geogaco | FO® | amars Operadores de

Operagio/ e Responséveis transporte
hvestimento  Manutengao/ Minicipal 1| brncipais (autocarros,
S Juntas  PEIOS PrinCP: residentes  comerciantes .

ano _ polos geradores comboios e
Freguesia .
taxis)

. ntervengao
Captulo/ Toes Curto Médio Longo

. AssociagBes de AssociagBes de
Ponto (2013)  (@017) (2022

[ e
rogocet E22. [e|e o +++ —— . . Continuo nd. nd. Supraconcellio | Oferta ‘R k k k ‘R k
Redefinigo do Gircuilo Urbano de Oho E23 e |e oo ++ - . . Continuo s000€|  78.000€ Local Oferta ‘R k k k ‘R k
NVELHORIA DA OFERTA 1O SERVICO DE TRANSFORTE teraga 2 i E24. [e|e|e ++ - . Continuo nd. nd. Coneelhio Oferta ‘R k ‘n
l;f‘"a'ms" dalLinha do Algarve paraum sistema detram o | || ++ - . Continuo nd. nd. Supraconcellio |  Oferta k k k k ‘R k
oo te Sa o e E26. || + . Continuo 6000 € 5700€ Local Oferta ‘R k k k ‘R k
Dvuliacdo das vanta .le e+ - B B Pontuat 10000€ - p— [ — ‘R zk 'k /k k k
AA oferta de transportes. " .
e g e pridincapbmaiioivg E3 [e|e|e 4+ - . . Continuo - 3000€| Concelhio Procura ‘R k k k ‘R k
Uniformizagao e mehoria das condoes das paragens &
nterfax i ntroduga oo + - . . Continuo - 5000€| Concelhio Oferta ‘R k k k ‘R k
informagsio ao piibico
REVISAO DO TARFARIO DOS TRANSPORTES COLETNVOS Estudo de Reviso do tarfério B4 |o|e oo ++ - . Continuo nd. nd. | Supraconcelio | Oferta k k k k ‘R k
Adaptar as interfaces e os vekulos de modo a cumprir o .
PROMOVER A ACESSBLIDADE PARA TODOS EM TP opeaomo DL 1652006 E5. |e|e|e + - . . Continuo nd. nd. Concelhio Oferta
Aumento do contingente de tixis oo + - . Continuo - - Concelhio Oferta ‘R ‘R
NTEGRAR A OFERTA DOS TAXIS NO SISTEVA DE i .
TRANSFORTES PUBLICOS Introdug3o de uma frota de tixis adaptados E6. [e|e + - . Continuo - - Concelhio Oferta ‘R ‘m
oo ot . + - . . Continuo 15000 € - €| concelio Oferta ‘R k k k k
36000€]  91.700€]
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bela 1

Avaliagédo das propostas desenvol

Evolugao da Quota de Repartdo Modal Periodo de Concretzagdo Custos Responsaveis pela implementagdo / Grupos a Auscultar ou Consultar
i Importancia A . Bxode - Operadores de
. Impacte Temporal ~,  Ambito Geografico o Camara .
PROPOSTAS PARA A REDE RODOVIARIA Capiulo/ ~ Estratégica . . Transporte Transporte Curto Medio Longo Ope2c3o) Intervengdo pgnigipal/ | RESPONSAVES h . iiactes de Associagtes de\2NSPOTE
Bicicleta hvestimento | Manutengao/ pelos principais (autocarros,
Fonto Coletivo hdvidial | (2013) | (017) | (2022) Juntas residentes | comerciantes
ano Freguesa  PO0s geradores cormboios e
taxis)
:‘::::f ?a':m“ fiicas das vias 3 sua F21. . . Continuo nd. nd Concelhio Oferta ‘R k k k
QUEA oA davia da Fusetad k
P ot VAR08 UL oA gl F22. + . . Continuo nd. nd Local Oferta ‘R k k
a 2 F21. + . . Continuo nd. nd ‘Supraconcethio Oferta ‘R k k k
Conter i Av.D.JodoVI | F31. + + + - . . Continuo 66.000€ 2000€| Supraconcelhio Oferta ‘R k k k k k
Reorganizag3o do transito no interior da Fuseta. F32. +++ ++ - . . Continuo 12.000€ nd. Local Oferta ‘R k k k
REDUZR OS VOLUMES DE TRAFEGO E/OU VELOCIADES DE
GRCULACAO NO NTERIOR DOS AGLOMERADOS P PP
Olhdo +++ ++ - . Continuo nd nd. Local Oferta ‘R * k ﬂ
oo + + - . . Continuo nd. nd. Local Oferta ‘R k k
::,.Eﬁi:?;ﬂ;:““” de atravessamento a Ohdo Fal. Continuo 233.000€ 4700€ Local Oferta ‘R ﬁ k k
igagdes entre a Fuseta e Vi F42. + . Continuo nd. nd. Concelhio Oferta AR k k
PROMOVER VIAS ALIERNAITIVAS AUS A IRAVESSAMEN 105
DOS CENTROS URBANOS:
Desvio do trifego de pesados do interior de Pechdo F43. ++ + - . . Continuo 375.000€ 7.500€|  Supraconcelhio Oferta ‘R k k
om0 om Nowsam de F44. ++ + - . . Continuo 275.000€ 5500€| Supraconcelhio Oferta ‘R k k
CONTER A REDE ROWVIARIA MUNICPAL Conter a rade de expancin boeal 5 + * o - - - Continuo nd. nd Concathio Oferta ‘R ﬂ k
o emistrakiade rodoveir pararedigio | gy + + - . . Pontual 35.000€ - €|  concelhio Procura ‘R k k k
DADES
ds:':.’tm;;:d:'“" ar o5 ulizadores sobre os feais custos | g ++ ++ ++ -- . Pontual 15.000€ - €|  Concelhio Procura ‘m k k k k k

bela 16 — Avaliagéo das propostas desenvolvidas para o sistema de estaciol ento

Evolugdo da Quota de Repartigéo Modal

Perfodo de Concretizago

Custos

Responsaveis pela implementagao / Grupos a Auscultar ou Consultar

Operadores de

- . Ex -
PROPOSTAS PARA O SISTEMA DE ESTACIONAMENTO mpacte Temporal 50/  Ambito Geogrifico A Cémara svei
eclen Transporte | Transporte | Curto Médio Longo esiment ’ze"“?ag’ . Intervencdo - pyniipal /- RTSW"S"'“'S Associagdes de Associagdes de ”“;5‘“’"“ o
el Coletivo Individual (2013) (2017) (2022) hvestmento || Manutengo/ Juntas  PEOSPINCIPAS T iertes  comerciantes | (2U10caIToS, OIS
ano . polos geradores comboios
reguesia s
Aplicagdo de uma pollica de fiscalzagao mais ativa no N N
e toncomonto tafade na i bkt @32 ++ ++ ++ - . Temporirio - nd Concelhio Oferta ‘R
REFORGO DO PAPEL DO ESTACIONAMENTO TARFADO
G33. +++ 4 +++ - . . Continuo - - Local Oferta ‘R k k k k
KEVISAULIAS FROVISOES UE ESIAGIUNAMENIO DEFINLAS - _
forest it arkmiiuion @32 + 4+ ++ ++ - . Continuo - - Concelhio Oferta ‘R k
Z‘“‘";;r‘: d""'“e de estasknament de apolo & estaydo Ga2. + + . Continuo nd nd Local Oferta ‘R k k ‘R
[y Ga3. + . Continuo 8.000€ 400€ Local Oferta ‘l k k
CRAGKO EFg?r):\LIZACAO DA OFERTA DE Criaggo d:t:::z de estacbnamento junto 2 EBII José can _ _ N . Continuo na na Local orerta ‘R k k
Reordenamento do estacionamento na zona riberinha da
Fuseta (campo de fulebol) - - + . . Continuo - 5.000€ Local Oferta ‘R k k k
G45.
Reordenamento do estacionamento na zona nbesmha da
Fuseta (acesso Praia) - - + . . Continuo 48.000€ - Local Oferta ‘R k k k
GESTAO EFORMALIZAGAO DO ESTACIONAMENTO NA VIA i
PUBLICA EMGONTEXTO PERURBANG oferta [ G48. + + - . Continuo - 5000€ Local Oferta ‘R k k k k k
56000€] _ 10.400€]
UNIAO EUROPEIA
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Tabela 17 — Avaliagdo das propostas desenvolvidas para a logistica urbana

PROPOSTAS PARA A LOGISTICA URBANA

(ORGANIZAR AS CARGAS E DESCARGAS NOS CENTROS

URBANOS

Capitlo/

Evolugdo da Quota de Repartigao Modal

Iportancia
Estratégica

Riciclata

Transporte

++

Transporte
naviaual

Periodo de Concretizagdo

Curto
(2013)

Medio Lon,

(@2u11) (2vz

Impacte Temporal

Continuo

Investimantn

Custos

Operagao /
Manutangan/
ano

20.000€

Ambito Geografico

Concelhio

ixo de
Intervengao

Oferta

Responsaveis pela implementagéo / Grupos a Auscuttar ou Consultar

Operadores de
transporte
(antnrarrne
comboios
taxis)

Camara
Municipal /
Juntas
Freguesia

Responsaveis
peln prineipaic
polos geradores

Associagdes de Associagdes de

Esenlas
residentes | comerciantes

PROPOSTAS PARA A INTEGRACAO DOS USOS DO SOLO

PROMOV ER PROVETOS DE REQUALIFICAGAO URBANA

Relocalzagao do parque de Campismo da Fuseta

Evolugdo da Quota de Repartigao Modal

Iportancia
Estratégica

Riciclata

Transporte

Colevo

Transporte
naviaual

Periodo de Concretizagdo

Curto
(2013)

Medio
(@2u11)

Longo
(z2)

Impacte Temporal

Continuo

Investimantn

Operagao /

Manutangan/

Ambito Geografico

Concelhio

Exode
Intervengao

Oferta

Responsaveis pela implementagéo / Grupos a Auscuttar ou Consultar

Operadores de
transporte
(antnrarrne
comboios
taxis)

Camara
Municipal /
Juntas
Freguesia

Responsaveis
peln prineipaic
polos geradores

Associagdes de Associagdes de

Esenlas
residentes | comerciantes

propostas desenvolvidas para a

PROPOSTAS PARA A GESTAO D
MOBILIDADE

Capitulo /
Puntu

Importéncia
Estratégica

gestédo da mobilidade

Evolug&o da Quota de Reparticéo Modal

Transporte
Individual

Transporte

Bicicleta Culelivy

Periodo de Concretizagéo

Curto
(2013)

Medio
(2017)

Longo
(2022)

Impacte Temporal

Investimento

Operagao /
Manutencéol
ano

Ambito Geografico

BXo de
Intervencéo

Cémara
Municipal /
Junlas
Freguesia

Responsaveis pela implementagéo / Grupos a Auscultar ou Consultar

Operadores de
transporte
(autocarros
comboios e
taxis)

Responsaveis
pelos principais
polos geradores

Associagdes de Associacdes de

Escolas
coine vianles

iesidenles

ALGARVE 21

FEDER

PLANOS DE MOBLIDADE ESCOLAR J2. ol + + + 4 - - Temporirio | ouEB23 - Concelhio Procura ‘R k k k
12.000 €/ES '
CRAGAO DE UM GENTRO DE MOBILIDADE (Algarve Certiral) 43 oo + + ++ - . Continuo 4:‘5":302' 13.000€ | Supraconcelhio |  Oferta k k k k k
. 100.000 € - .
OBSERVATORIO DA MOBILDACE (Algarve Certral) 14 oo + + ++ - . Continuo 150,000 € 13.000€ | Supraconcelhio |  Oferta k
UNIAO EUROPEIA
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Lisboa, 31 de Maio, 2013

Este documento foi sujeito ao controlo da qualidade interno de acordo com o procedimento Controlo da Qualidade de Documentos

(P2/05) definido no Sistema de Gestao da TIS.PT.
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