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Plano de Mobilidade e Transportes de Olhdo
Fase 1: Relatério de Caracterizacdo e Diagndstico

A.1. Breve enquadramento

O presente relatério constitui-se como o Relatério
Preliminar da Fase 1 do Plano de Mobilidade e
Transportes de Olhdo, no qual se apresenta o Diagndstico
Global sobre a situagdo atual e se identificam as
principais tendéncias da mobilidade e acessibilidade de
Olhdo, tendo por base dados estatisticos, informagao
recolhida e resultados dos trabalhos de campo realizados

durante a Fase 0.

A.2. Objetivos do PMT

O Municipio de Olhdo, juntamente com os municipios de
Faro, Loulé, Sdo Bréas de Alportel e Tavira, integra a rede
urbana do “Algarve Central”, a qual, de acordo com o
Programa Estratégico aprovado por deliberacdo da
Comissdo Diretiva da Autoridade de Gestdo do PO
Algarve 21, ao nivel da mobilidade, pretende estudar a
mobilidade intermunicipal e elaborar um PMT para o
municipio de Olhdo, sendo neste contexto que este

projeto é desenvolvido.

Com a elaboragdo deste Plano de Mobilidade e
Transportes, 0 Municipio de Olhdo tem como principais
objetivos desenvolver um pacote de medidas coerentes e

transversais que contribuam para:

a) “Definir e garantir niveis adequados de

acessibilidade e de mobilidade a todos os cidadaos;

b) Estabelecer uma configuracao eficiente do sistema de

acessibilidades;

TiS -
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Garantir a sustentabilidade econémica da oferta;

c)

d) Contribuir para a qualidade de vida dos cidadaos

pela redugdo dos impactes negativos (sociais,

ambientais e econémicos);

Criar boas condi¢des para a utilizagdo dos modos
suaves com particular incidéncia nas deslocacBes a
pé;

f) Promover o uso racional dos modos individuais

motorizados;

g) Assegurar servicos de transporte publicos de boa
qualidade e com caracteristicas técnicas adequadas a

procura;

h) Integrar as politicas de usos de solo e transportes;

i) Assegurar a integracao tarifaria (...), fisica (...) e

légica (...)” dos sistemas de transportes;

Subjacente a estas linhas de orientacdo estd sempre
associada a promocéao da melhoria da informacéo sobre o
sistema de transportes e mobilidade urbana, bem como a
consideracdo da participacdo publica nos processos de

decisdo associados a mobilidade urbana.

Mais concretamente, 0 municipio de Olhdo pretende
estabelecer um Plano/Programa de Acdo que contribua

para:

a) “Melhorar a eficiéncia e a eficAcia do custo de

transportes de pessoas e bens;

b) Promover transportes publicos praticos, proximos
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Plano de Mobilidade e Transportes de Olhdo
Fase 1: Relatério de Caracterizacdo e Diagndstico

c)

d)

das necessidades dos utentes, confortaveis,

ecologicos, seguros e sustentaveis;

Garantir a acessibilidade oferecida pelo sistema de
transportes, em particular pelo sistema de transporte

publico;

Munir os circuitos de transportes publicos de

paragens dignas, comodas e com informacio

adequada;

Reduzir o impacte negativo do sistema de transportes
sobre a salde e seguranc¢a dos cidadaos, oferecendo
uma melhor qualidade de vida com menos polui¢do

atmosférica, ruido e menor consumo energético.”

In Caderno de Encargos, artigo 22

A.3. Organizacao global do estudo

O PMT de Olhdo estd estruturado em cinco fases, a

saber:

ALGARVE 21

Fase 0 — Preparacdo dos trabalhos de campo.

Nesta fase ja terminada, foi apresentada a
metodologia e o cronograma dos trabalhos de campo
e definido o zonamento adotado no &mbito do

presente plano.

Fase 1 — Caracterizacdo e Diagndstico. Esta fase,
concretizada no presente relatorio, compreende a

recolha e andlise de informacdo de base necesséria a
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caracterizacdo da situacdo de referéncia e a

identificacdo das disfuncbes em matéria de
deslocacdes, das tendéncias pesadas de evolugdo, bem
como das potencialidades e oportunidades do
territério em causa. Com o diagndstico é possivel
realizar a identificacdo prévia dos principais desafios

e das intervencdes prioritérias a desenvolver.

Fase 2 — Construcéo de Cenarios e Defini¢do da
Estratégia. Nesta etapa serdo construidos os cenarios
prospetivos, 0s quais terdo em consideracdo as
tendéncias de evolugdo do sistema de mobilidade.
Esta fase compreendera também o estabelecimento
dos objetivos estratégicos do plano e a formulacéo da
estratégia a ser desenvolvida na Fase 3 do PMT de
Olhdo.

Fase 3 — Planos de Acdo: Propostas e Programas

de Intervencdo e Investimento. Esta fase
corresponde ao volume operacional do PMT de
Olhdo, onde serdo definidas e programadas as
medidas e agBes a desenvolver, através da definigdo
de propostas (instrumentos de acgdo) e programas de

intervencgdo e investimento.

Fase 4 — Acompanhamento e Monitorizagédo. Esta
fase ocorrerd durante todo o programa de elaboragdo
deste plano e apresentard& a metodologia de
acompanhamento da fase de implementacdo do PMT
de Olhéo.

Na Figura 1 apresenta-se a organizagdo geral do PMT de
Olhéo.
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Plano de Mobilidade e Transportes de Olhdo
Fase 1: Relatério de Caracterizacdo e Diagndstico

Figura 1 — Organizagéo global do PMT de Olhdo

FASE 0: Preparacio dos
Trabalhos de Campo

FASE 1: Caracterizacdo &
Diagnostico

FASE 2: Cenarios e
Definicdo da Estratégia

FASE 4: Acompanhamento & Monitorizago

FASE 3: Planos de Acgdo:
Propostas e programa de
intervencdo e investimento

A.4. Organizacao global do
relatdrio da Fase 1

Este relatério encontra-se estruturado em 11 capitulos a

saber:

Secgdo A — Enquadramento: constitui o presente
capitulo e tem como objetivo fazer um enquadramento
quer do relatério de Diagnostico, quer do PMT,
apresentando os seus principais objetivos e a organizagéo

geral do estudo.

Sec¢cdo B — Zonamento: nesta sec¢do € realizada uma
breve apresentacdo do zonamento adotado, salientando os
ajustes realizados face ao zonamento apresentado na Fase
0 deste Estudo.

Secgdo C - Ocupacdo do Territorio e Demografia: tem
como objetivo enquadrar o concelho de Olhdo na regido
de Algarve, e em particular relativamente aos concelhos

vizinhos, no que concerne as principais dindmicas
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demogréficas ocorridas entre 1991 e 2011, ao nivel de
qualificacdo e a atividade econdmica da populagdo
residente, assim como aos principais movimentos

pendulares

Secgdo D — Mobilidade: esta sec¢do tem como objetivo
apresentar a caracterizacdo dos padrBes de mobilidade

dos residentes e nao residentes no concelho de Olhao.

Sec¢do E — Acessibilidade em Modos Suaves: tem
como objetivo caracterizar a organizacdo da rede pedonal

e rede ciclavel.

Sec¢do F - Transporte Publico Coletivo e Téaxis: onde
se apresenta a caracterizacdo do sistema de transporte
publico (transporte coletivo e téxis) no concelho de
Olhdo, considerando quer a oferta, quer a procura
registada. Por dltimo, é ainda feita uma breve

caracterizacdo das interfaces do concelho.

Secgdo G - Transporte Individual: nesta secgdo
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Plano de Mobilidade e Transportes de Olhdo
Fase 1: Relatério de Caracterizacdo e Diagndstico

apresenta-se a caracterizagdo do sistema de transporte
individual (TI), considerando a oferta existente, mas
também a procura que foi levantada através dos trabalhos

de campo realizados.

Sec¢do H — Estacionamento: nesta seccdo é apresentada
uma caracterizacdo do estacionamento nos principais
lugares de Olhdo e identificadas as zonas onde existe
deficit ou superavit de estacionamento, as zonas onde é
necessario introduzir politicas de limitagdo da oferta e as
zonas onde existe um equilibrio entre a procura e a

oferta.

Secgdo H - Logistica Urbana: nesta sec¢do sdo
identificados os principais fluxos de veiculos pesados de

mercadorias no concelho de Olhéo e é realizada a analise

ALGARVE 21
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dos lugares de estacionamento reservados de cargas e
descargas por forma a avaliar a sua adequacdo as

necessidades do concelho.

Seccdo | - Seguranca Rodoviaria: nesta sec¢do sdo

apresentados, de um modo geral, o0s principais
indicadores de sinistralidade rodoviaria para Olhdo e para
os concelhos mais préximos, procedendo-se depois a

uma analise mais detalhada para o concelho de Olhéo.

Sec¢do K — Diagndstico Global: onde se apresenta o
diagndstico através da andlise SWOT, sectorial, tornando
deste modo mais féacil a identificacdo dos pontos fortes,
pontos fracos, potencialidade e ameacas em matéria de

mobilidade e transportes para o concelho de Olhéo.
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Plano de Mobilidade e Transportes de Olhdo
Fase 1: Relatério de Caracterizacdo e Diagndstico

B.1. Breve engquadramento

A elaboracdo de um PMT pressupfe a analise e
tratamento de um conjunto alargado de informacéo, a
qual é proveniente de diversas fontes e, como tal, importa
estabelecer unidades de andlise de referéncia para as
quais a informacéo seja homogeneizada (nalguns casos,
isto significa a agregacdo dos dados de base; noutros,

implica a sua desagregacao).

Neste contexto, a definicdo do zonamento constitui um
passo fundamental no processo de compreensdo das
dindmicas de mobilidade (i.e., os principais fluxos entre
pares de zonas) e de avaliagdo quantitativa das condicdes
em que a acessibilidade é proporcionada as diferentes
zonas que definem a area de intervencgdo, e como tal foi
uma das primeiras tarefas realizadas no &mbito do PMT
(Fase 0).

B.2. Zonamento

B.2.1. No concelho de Olhédo

Durante a fase de Programacédo dos Trabalhos de Campo,
o concelho de Olhao foi dividido em 32 zonas, tendo por
base um conjunto de critérios que sintetizam as melhores
praticas utilizadas na definicdo de zonamentos. O
zonamento inicial foi reduzido numa zona, passando a ser

definido por 31 zonas, porque se optou por agregar a

ALGARVE 21
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componente urbana da Fuseta pertencente a freguesia de

Moncarapacho a restante area do aglomerado
(pertencente a freguesia da Fuseta). Este zonamento é
apresentado na Figura 2 e doravante serd adotado em

todas as analises que serdo apresentadas no PMT.

A cidade de Olhdo coincide com os limites do lugar
estabelecido pelo Instituto Nacional de Estatistica nos
Censos de 2011 e engloba zonas que pertencem as

freguesias de Olhdo, Pechdo e Quelfes (vide Figura 3).

As freguesias de Pechdo e de Moncarapacho apresentam
ocupagdes mais rurais, e como tal, 0 zonamento espelha a
menor intensidade de ocupagdo urbana na defini¢do de
zonas de maior dimensdo, mas nas quais se procurou
individualizar os principais centros urbanos (Pechdo e

Moncarapacho).

Conforme anteriormente referido, a zona da Fuseta €
constituida pela freguesia da Fuseta e pela zona do lugar

da Fuseta pertencente a freguesia de Moncarapacho.

Na tabela seguinte sdo apresentadas as freguesias e as
zonas que as constituem, bem como a populagdo que
reside em cada uma destas, segundo os resultados

provisérios dos Censos de 2011.

No caso das zonas que definem a cidade de Olhdo, e
apesar destas estarem contidas em trés freguesias

distintas, optou-se por considerar a designacdo genérica
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Plano de Mobilidade e Transportes de Olhdo
Fase 1: Relatério de Caracterizacdo e Diagndstico

“Olhao”, como forma de mais facilmente identificar as

zonas que constituem a cidade.

Tabela 1 - Zonamenio adotado e populagao
residente

Freguesia Zonamento Cad. Re(szlgﬂ; es
Fuseta Fuseta 01 F.01 2.032
Moncarapacho_01 | M.01 1.203
Moncarapacho_02 | M.02 1.438
Moncarapacho | Moncarapacho_03 | M.03 1.555
Moncarapacho_04 | M.04 1.620
Moncarapacho_05 | M.05 1.787
Olhdo_02 0.02 1.203
Olhdo_03 0.03 1.441
Olhdo_04 0.04 1.877
Olhdo_10 0.10 1.374
olhio Olhdo_11 0.11 1.058
Olhdo_12 0.12 1.294
Olhdo_13 0.13 1.166
Olhdo_14 0.14 2.289
Olhdo_15 0.15 1.565
Olhdo_16 0.16 1.617
Olhdo (Pechdo) 01 | 0.01 844
Pechiio Pechdo_01 p.01 841
Pechédo_02 p.02 957
Pechdo_03 P.03 959
Olhdo_05 0.05 1.157
Olhdo_06 0.06 2.817
Olhao_07 0.07 1.823
Olhdo_08 0.08 2.176
Olh&o_09 0.09 2.095
Quelfes Olhdo_17 0.17 785
Olhdo_18 0.18 3.465
Quelfes_01 Q.01 666
Quelfes_02 Q.02 581
Quelfes_03 Q.03 1.150
Quelfes_04 Q.04 491
Total 45.326

Fonte: Resultados Provisérios dos Censos de 2011 com tratamento TIS
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Em Quelfes ndo foi considerada a populacéo residente na
llha da Armona (40 pessoas) e em Olhdo ndo foi
considerada a populacéo residente na faixa costeira (30
pessoas) porque se considerou que as opgdes de
mobilidade desta populacdo ndo seguem os padrdes dos

residentes do “lado terra”.
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WAlgarve Central

6@ Olhao FESPT

Figura 2 — Zonamento considerado para o concelho de Olhdo
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Plano de Mobilidade e Transportes de Olhdo
Fase 1: Relatério de Caracterizacdo e Diagndstico

Figura 3 - Zonamento da cidade de Olhdo

Quelfes

A.01

Codigo do zonamento
Rede viaria
[—1 Zonamento
[ Freguesias

B2 2 Area alargada de intervencéo isto é Faro, Tavira e S&o Bras de Alportel;

L. . L, e Para os restantes concelhos algarvios, e uma vez
Foi ainda definido o zonamento exterior a area de

. . ) . que as dindmicas de dependéncia sdo mais
intervencdo (area alargada de analise), a qual

, L. L. moderadas, foram consideradas 2 zonas,
correspondera ao territério supramunicipal com o qual se

. . . . ) respetivamente: Resto do Algarve 1 (zona
registam fortes relaces de interdependéncia com a area

o . . poente) constituida pelos concelhos de Aljezur,
de influéncia do PMT de Olhdo e onde o sistema de
) o . Vila do Bispo, Sagres, Lagos, Monchique,
transportes devera ter respostas de ambito regional e
. o Portimdo, Lagoa, Silves, Albufeira, Loulé); e
intermunicipal.
Resto do Algarve 2 (zona nascente) constituida

A definicdo do zonamento na area alargada foi pelos concelhos de Alcoutim, Castro Marim e
estabelecida com base nos resultados dos inquéritos a Vila Real de Santo Anténio;
mobilidade, sendo o zonamento externo composto por 7
e Resto do Pais — 1 zona;
zonas:

L . e Espanha-1 zona.
e No caso dos concelhos limitrofes de Olhdo, cada

um destes foi individualizado numa Unica zona,
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Plano de Mobilidade e Transportes de Olhdo
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C.1. Olhdo no contexto da regido
do Algarve

De modo a enquadrar o concelho de Olhdo na regido de
Algarve, e mais especificamente relativamente aos
concelhos vizinhos e com o0s quais este se relaciona de
modo mais significativo, nomeadamente Faro, Loulé,
Tavira e S. Bras de Alportel, foram analisados alguns
indicadores estatisticos agregados, 0s quais procuram

caracterizar:

e As principais dinamicas demograficas entre
1991 e 2011;

e O nivel de qualificacdo e a atividade econémica

da populacéo residente;

e O enquadramento geral da mobilidade da

populacdo, com especial destaque para a

dependéncia funcional dos empregados e
estudantes nestes concelhos e 0s consequentes

movimentos pendulares.

C.1.1. Dindmicas demogréficas
C.1.1.1. Evolucéo recente da populacéo

Segundo o Ultimo recenseamento geral da populagéo, o
concelho de Olh&o tinha, em 2011, 45.396 residentes,
valor este que representava cerca de 10% do total da

populacéo do Algarve.

TiS -

Algarve Central

Comparando com os restantes concelhos da Regido,
Olhdo é o 4° concelho mais populoso do Algarve, depois
de Faro (com 14% da populacéo residente na regido do
Algarve), Loulé (16%) e Portimao (12%). Da analise da
Tabela 2 verifica-se igualmente que o numero de
residentes em Olhdo é bastante superior ao registado em
Tavira e Sdo Bréas de Alportel, os quais totalizavam cerca

de 6% e 2%, respetivamente, dos residentes no Algarve.

Analisando a densidade populacional constata-se que
Olhdo registou, em 2011, o valor mais elevado do
Algarve, com cerca de 347 hab/km? vs. 90 hab/km?

registado para a média da regido.

Com valores semelhantes, no &mbito dos concelhos
analisados, destaca-se apenas 0 municipio de Faro, com
cerca de 320 hab/km? apresentando os restantes
concelhos valores de densidade populacional muito mais

reduzidos.

Tabela 2 — Populag&o residente, 2011

Pop. Residente 2011 | Dens. Pop.
Concelho 2011

N.° % (hab/km?)
Olhéo 45.396 10% 347
Faro 64.560 14% 320
Loulé 70.622 16% 92
Tavira 26.167 6% 43
Séo Brés de Alportel 10.662 2% 70
Algarve 451.005 100% 90

Fonte: INE, Censos 2011 (resultados provisrios)
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A Figura 4 apresenta a evolucéo da populacdo residente,
entre 1991 e 2011, em Olh&o e nos restantes concelhos

em analise.

Conforme se pode observar, neste periodo, a populagédo
residente em Olh&o aumentou cerca de 23%, denotando
um ritmo de crescimento médio anual semelhante nas
duas décadas analisadas (cerca de 1% ao ano). Apesar
deste ritmo de crescimento ser elevado é inferior ao
registado para o total do Algarve no mesmo periodo —
cerca de 1,4% ao ano, entre 1991 e 2011 (o que
corresponde a aumento de cerca de 32% dos residentes

na regido).

Todos os concelhos em anélise registaram aumentos
populacionais entre 1991 e 2011, destacando-se, entre
estes, o concelho de Loulé com um crescimento de cerca
de 52% no ndmero de residentes neste periodo. Em
sentido inverso, o concelho de Tavira foi o que registou
um aumento populacional mais moderado, apresentando
um varia¢do no nimero de residentes de apenas 5% entre
1991 e 2011.

Figura 4 — Evolugéo da populagéo residente, 1991-
2011
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20.000
3%
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1991 2001 2011
n% - variagdo da populagdo residente
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Fonte: INE, Censos 1991, 2001 e 2011 (resultados provisérios)
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C.1.1.2. Estrutura
dependéncia

etaria e indices de

Conforme se pode verificar na Figura 5, a estrutura etaria
da populacio residente em Olhdo era, em 2011,
semelhante a registada para o total do Algarve, no que
concerne aos residentes em idade ativa (entre os 15 e 64
anos). Contudo, comparando o0s restantes grupos etarios
verifica-se que Olh8o apresentava uma estrutura etaria
ligeiramente menos envelhecida, com os jovens (até 14
anos) a apresentarem um peso superior ao verificado no
total do Algarve (17% vs. 15%) e, em sentido inverso, 0s
idosos (mais de 65 anos) a registarem um peso inferior
(18% vs. 20%).

Figura 5 — Estrutura etéaria
residente, 2011

(%) da populagéo
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Olhdo Faro Loulé Tavira S3oBrasde Algarve

Alportel
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Fonte: INE, Censos 2011 (resultados provisérios)

Comparando agora com os quatro concelhos em analise,
confirma-se que Olhdo apresenta uma estrutura etaria

menos envelhecida, constatando-se que:

e A sua percentagem de jovens é ligeiramente

superior a registada nos restantes concelhos;

e A sua percentagem de populacdo em idade ativa

(15-64 anos) é semelhante a registada em Loulé,
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ligeiramente inferior a de Faro (66% vs. 67%) e
superior a registada em Tavira e Sdo Bras de
Alportel (66% vs. 63%);

e A sua percentagem de idosos é semelhante a
registada no concelho de Faro e inferior a dos

restantes concelhos.

A andlise da evolucdo da estrutura etria da populacéo
residente no concelho de Olhdo permite constatar que o
envelhecimento da populacdo estda a acentuar-se,
passando os idosos a constituir cerca de 18% dos

residentes em 2011, contra 16% em 1991.

Os indicadores relacionados com este fendmeno
demonstram esta tendéncia: o indice de Envelhecimento
passa, entre 1991 e 2011, de cerca de 79 para 108 idosos
por cada 100 jovens no concelho de Olhdo, continuando
Olhdo a ser o concelho com o indice de envelhecimento

mais reduzido entre os concelhos em analise.

Figura 6 — Evolugéo do Indice de Envelhecimento,
1991-2011
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Fonte: INE, Censos 1991, 2001 e 2011 (resultados provisérios)

Com valores acima da média registada para o Algarve
destacam-se Tavira (apesar da diminui¢do no valor deste
indicador entre 2001 e 2011), com cerca de 178 idosos

por cada 100 jovens, Sdo Bras de Alportel, com cerca de

oy
ve
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156 idosos por cada 100 jovens, e Loulé, com 133 idosos

por cada 100 jovens.

A analise dos indices de dependéncia demogréafica’ revela
que, em 2011, as relagcdes da populacdo idosa e dos
jovens com a populacdo em idade ativa eram semelhantes
no concelho de Olhdo — cerca de 25 jovens e 27 idosos
por cada 100 adultos em idade ativa. Isto significa que
populacdo dependente (aquela cuja idade ainda ndo
permite o0 acesso ao mercado de trabalho e a populacdo
que ja se encontra em idade de reforma) representava
cerca de metade da populagdo em idade ativa (indice de
dependéncia total igual a 52). Esta relagdo é muito

préxima da registada para o conjunto do Algarve.

Dos concelhos analisados, Tavira e Sdo Brés de Alportel
580 0s que apresentam os maiores indices de dependéncia
total (superior a média do Algarve) devido ao elevado
indice de dependéncia de idosos, enquanto Faro regista o

menor valor.

1 indice de Dependéncia de Jovens = Jovens (menos de 15 anos) /
Adultos (dos 15 aos 64 anos) * 100

Indice de Dependéncla de Idosos = [dosos (mals de 65 anos) / Adultos
(dos 15 aos 64 anos) * 100

indice de Dependéncia Total = (Jovens + Idosos) / Adultos * 100
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Figura 7 - Indices de dependéncia demografica,
2011

10 22 22 21 23 23

Olhdo Faro Loulé Tavira S3o Brasde Algarve
Alportel
Dep. Juvenil m Dep.|dosos 4 Dep. Total

Fonte: INE, Censos 2011 (resultados provisdrios)

C.1.1.3. Dimensdo média da familia

A Figura 8 apresenta a evolucdo da dimensdo média da
familia, entre 1991 e 2011, para os concelhos em anélise
e também para o conjunto do Algarve, calculada com

base no nimero de familias classicas?.

Analisando a figura é possivel constatar uma diminuicao
do seu valor, entre 1991 e 2011, em todos os concelhos

analisados (cerca de -1% por ano).

Com efeito, Olhdo passou de uma dimensdo média da
familia de 3 elementos, em 1991, para 2,6, em 2011,
seguindo mais uma vez a tendéncia global da regido do

Algarve.

Comparando com os restantes concelhos em analise, e
com o total do Algarve, Olhdo apresentava em 2011 um

valor ligeiramente superior.

2 Conjunto de pessoas que residem no mesmo alojamento e que tém
relagdes de parentesco (de direito ou de facto) entre si, podendo
ocupar a totalidade ou parte do alojamento. Considera-se também
como familia classica qualquer pessoa independente que ocupe uma
parte ou a totalidade de uma unidade de alojamento.

ALGARVE 21
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Figura 8 — Dimensdo média da familia, 1991-2011

Sdo Bras de
Alportel

Olhdo Faro Loulé Tavira Algarve

m1991 m2001 2011

Fonte: INE, Censos 1991, 2001 e 2011 (resultados provisérios)

C.1.2. Nivel de qualificacao, atividade
econémica e emprego

C.1.2.1. Nivel de qualificacédo da populacéo
residente

A analise dos niveis de instrugdo da populagdo permite
conhecer o grau de qualificacdo dos residentes, o qual
podera ser um bom indicador do tipo de emprego e do

poder de compra da populagéo.

No conjunto do Algarve registou-se, entre 2001 e 2011,
uma evolucdo positiva dos niveis de qualificacdo da
populacdo (nivel de instrugdo completo mais elevado),
com uma diminuicdo em todos os concelhos do peso
relativo daqueles que s6 concluiram o ensino basico, 0
qual foi também acompanhado pelo aumento do peso da
populacdo que concluiu o ensino secundario/pés

secundario e 0 ensino superior.

O concelho de Olhdo apresentava em 2011 niveis de
qualificacdo da populagdo inferiores ao total do Algarve
(vide Figura 9), registando uma taxa de populacdo sem
grau de ensino mais elevada e percentagens de populacéo

com ensino secundario/p6s secundario e superior
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inferiores as registadas para o total da regido e nos

restantes concelhos em analise.

Figura 9 — Distribui¢do da populag&o por niveis de

qualificagdo (%), 2011
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Olhdo Faro Loulé Tavira S3o Brasde Algarve

Alportel

Nenhum M Ensino Basico I* Secundario e Pds-secundario M Superior

Fonte: INE, Censos 2011 (resultados provisérios)

C.1.2.2. Condicdo da populacdo perante o
trabalho

A andlise da condicdo da populagdo perante o trabalho
permite concluir que a taxa de atividade (relacdo entre a
populacéo ativa, empregada e desempregada, e o total da
populacéo residente) aumentou de 1991 para 20013, em
todos os concelhos analisados, assim como no conjunto

do Algarve (vide Figura 10).

Olh&o registava, em 2001, uma taxa de atividade inferior
a do conjunto da regido Algarvia e a dos concelhos de
Faro e Loulé. Nesse ano, a populacdo ativa residente em
Olhdo era cerca de 19 mil habitantes, valor que
representava cerca de 46% do total da populacdo do

concelho.

Desagregando a populagdo ativa em empregados e

desempregados € possivel constatar que a taxa de

3 Os dados relativos a 2011 ainda ndo se encontram disponiveis.
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desemprego* aumentou de 1991 para 2001 em todos os
concelhos analisados (vide Figura 11). O concelho de
Olhdo detinha em 2001 o valor mais elevado dos
concelhos estudados, com uma taxa de desemprego
préxima de 7,6%, sendo este valor superior ao registado

para o total do Algarve (cerca de 6,2%).

Apesar de ainda ndo estarem disponiveis dados mais
recentes ao nivel do concelho, importa mencionar que,
desde 2001, a taxa de desemprego aumentou
consideravelmente, passando o Algarve a ser a regido do
Pais mais afetada pelo desemprego, com uma taxa que
atingiu os 15,6% em 2011 (a média do Continente foi

nesse ano de 12,7%).

Figura 10 — Taxa de atividade, 1991-2001

60%

50%
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30%

LI 46%

20% +—41% 41%
10% -+
0% T T T
Olhdo Faro Loulé Tavira S3o Bras de Algarve
Alportel
1991 m 2001

Fonte: INE, Censos 1991 e 2001

4 Populagédo desempregada/Populagao ativa total
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Figura 11 — Taxa de desemprego, 1991-2001
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Fonte: INE, Censos 1991 e 2001
Na Figura 12 apresenta-se a populacdo empregada

segundo os sectores de atividade econdmica, tendo em
consideracdo os resultados dos Censos de 2001, uma vez

que os dados de 2011 ainda ndo estdo disponiveis.

A reparticdo da populacdo empregada por sectores de
atividade evidencia, conforme seria de esperar, 0
predominio do sector terciario em todos os concelhos
analisados, assim como no conjunto da regido do

Algarve.

Relativamente & populagdo residente em Olhdo, cerca de
65% da populacdo empregada trabalhava em 2001 no
sector terciario (11,4 mil hab.), 26% no sector secundario
(4,5 mil hab.) e apenas 9% no sector primario (1,6 mil
hab.).

Comparando com os valores obtidos para o Algarve
verifica-se que o peso dos empregados no sector terciario
¢ inferior no concelho de Olhdo (65% vs. 71%),
enguanto, em sentido inverso, o peso dos empregados nos
sectores primario e secundario é superior ao registado

para o total da regiéo.
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Figura 12 — Distribuicdo da populagdo empregada

segundo os sectores de atividade econémica (%),
2001
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Fonte: INE, Censos 2001

No que respeita a populagéo sem atividade econémica em
2001 (vide Figura 13), a maior percentagem correspondia
a populacao reformada em todos os concelhos analisados

e no conjunto do Algarve.

No concelho de Olh&o, o nimero de reformados em 2001
ascendia a cerca de 7,6 mil residentes, os quais
constituiam 35% da populacdo sem atividade econdmica
no concelho. O segundo maior grupo eram os individuos
com menos de 15 anos (cerca de 6,5 mil residentes), os

quais representavam cerca de 30% da populagéo inativa.
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Figura 13 — Populagédo sem actividade econémica

(%), 2001
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Fonte: INE, Censos 2001

C.1.2.3. Emprego no sector privado

Em 2009 estima-se que existiam cerca de 8.500 pessoas
empregadas no concelho de Olhdo (no sector privado),
valor que correspondia a 6% do total de pessoas ao

servigo nos estabelecimentos do Algarve.

Relativamente a evolugdo do emprego neste sector
observa-se que esta foi positiva entre 2005 e 2007 (taxa
de crescimento média anual de 7%), apresentando uma
inversdo da tendéncia a partir de 2007 (-1% entre 2007 e
2008), a qual foi bastante mais acentuada no periodo
seguinte: -8% de emprego privado entre 2008 e 2009.
Note-se que este decréscimo do emprego em 2009 foi
comum a todos os concelhos analisados, assim como ao
total da regido do Algarve, tendo sido ainda mais
acentuado no concelho de Faro (-11%, entre 2008 e
2009).

O ritmo de crescimento médio anual do emprego privado
no concelho de Olh&o, entre 2005 e 2009, foi semelhante
ao registado para o total do Algarve (1%), mas inferior ao

registado para os restantes concelhos analisados (com

excec¢do de Faro).

No que concerne ao peso relativo do emprego privado em
Olhdo relativamente ao total do Algarve, conclui-se que
este manteve a sua quota de 6% nos varios periodos
analisados (2005-2009). Os concelhos de Loulé e de Faro
destacavam-se dos restantes, concentrando, em 2009,
cerca de 20% e 16%, respetivamente, do total de pessoas
ao servico em estabelecimentos de emprego privado no

Algarve.

Figura 14 — NUumero de pessoas ao servico nos

estabelecimentos, 2005-2009
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Fonte: GEP/MTSS- SISED / Quadros de pessoal
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Figura 15 — Distribuicdo do emprego privado no

oy
ve
Algarve Central

Algarve, 2008
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m Olhdo Faro
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Fonte: GEP/MTSS- SISED / Quadros de pessoal

C.1.3. Enquadramento geral da
mobilidade e movimentos pendulares

C.1.3.1. Parque de

motorizacao

automovel e taxas

A analise do parque automdvel segurado no concelho de
Olhdo (apenas veiculos ligeiros), elaborada a partir de
informagdo constante no Instituto de Seguros de Portugal,
permite estimar o parque automdvel ligeiro do concelho

em 17,7 mil veiculos, em 2010.

Importa notar que a analise desta informacdo deve ser
realizada com cautela uma vez que nestes quantitativos
estdo incluidas as frotas de veiculos ligeiros das empresas
e os veiculos para aluguer, o que, nalguns casos, conduz

a resultados distorcidos.

Entre 2003 e 2010, o parque automével do concelho
cresceu cerca de 31%, aumento inferior ao registado no
conjunto do Algarve (35%) e, em todos os outros

concelhos analisados, com excec¢do de Faro (26%).

Figura 16 — Evolugdo do parque automoével
segurado (veiculos ligeiros), entre 2003 e 2010
40.000
35.000
30.000
25.000 "
20.000
16.410 16.368
15000 113521 14.276 T r————T7 072
14.036 14.672 ——
10.000
5.000
0 T T T T T T |
2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010
=o=0lhdo Faro Loulé ==e==Tavira ==e==S3o Bras de Alportel

Fonte: Instituto de Seguros de Portugal

A taxa de motorizagdo de Olh&o era em 2010 de cerca de
393 veiculos (ligeiros) por 1000 habitantess. Este valor é
inferior ao da média do Algarve (495 veiculos por 1000
habitantes), assim como ao registado em todos 0s
concelhos em analise. Destes destaca-se o concelho de
Sdo Bras de Alportel com a taxa de motorizagdo mais
elevada (cerca de 646 veic./1000 hab.).

Tal como na evolucdo do parque automovel segurado,
Olhdo apresentou um aumento na taxa de motorizacéo,
entre 2003 e 2010, o qual foi mais reduzido do que o total
do Algarve (21% vs. 23%), mas mais elevado do que o

registado nos concelhos de Faro e Loulé.

5 Para calcular a taxa de motorizagédo entre 2003 e 2010 considerou-

se um crescimento linear da populagéo residente entre 2001 e 2011.
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Figura 17 — Evolug&o da taxa de motorizagao, entre

2003 e 2010
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Fonte: Instituto de Seguros de Portugal; INE

C.1.3.2. Consumo de combustivel

A andlise da evolugdo das vendas de combustivel, com
base nos dados da DGEG, fornece igualmente indicacdes
sobre o maior ou menor uso do transporte individual nos

concelhos analisados.

O consumo de combustivel no concelho de Olhdo (vide
Figura 18) apresentou um aumento muito significativo
entre 1999 e 2010 (cerca de 143%), tendo sido este mais
acentuado em 2010, onde se registou um consumo
préximo de cerca de 28 mil toneladas, mas este deve
estar contudo relacionado com a quebra de combustivel

em Faro.

Comparando com os restantes concelhos é possivel
verificar que Olhdo apresenta consumos de combustivel
inferiores aos registados em Faro e Loulé, mas superiores
aos de Tavira e Sdo Brés de Alportel, tendo sido o
concelho que registou 0 maior aumento no consumo de
combustivel entre 1999 e 2010.
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Refira-se que Faro foi o Unico concelho a apresentar um
decréscimo no consumo de combustivel entre 1999 e
2010 (-47%) mas este deve-se, provavelmente, mais a
maior densidade de postos de abastecimento nos outros
concelhos, do que a redugdo de mobilidade em TI em

Faro.

Figura 18 — Evolug&do das vendas de combustivel
(1999-2010)
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Nota: os valores de 2010 sdo provisérios
Fonte: Direcao Geral de Energia e Geologia (DGEG)

C.1.8.3. Dependéncia funcional dos
empregados e estudantes e estrutura dos

movimentos pendulares

A anélise do local de trabalho ou estudo da populacéo
residente em Olhdo revela que, em 20015, 29% da
populacdo empregada ou estudante exercia a sua
atividade fora do concelho (cerca de 6.600 residentes).
Esta percentagem é superior a registada pelos restantes
concelhos em andlise (com excecdo de Sdo Brés de

Alportel), demonstrando assim o concelho de Olhédo

6 Os dados dos Censos de 2011 relativos aos movimentos pendulares

ainda ndo se encontram disponiveis.
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menor capacidade para reter a sua populagdo 3 vezes mais entradas do que saidas).
empregada/estudante do que os restantes concelhos (vide

Figura 19). Figura 20 — Entradas e saidas dos concelhos em

estudo por motivos de trabalho/estudo
(movimentos pendulares), 2001

Comparando com os valores de 1991 é possivel observar
14.000

que todos os concelhos analisados, assim como o
12.000

conjunto do Algarve, registaram um aumento
10.000

significativo na proporcdo da populacdo empregada ou

8.000
estudante que trabalha/estuda fora do concelho, sendo os 13.400

6.000 +—— —
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Figura 19 - Distribuicdo da populagéo residente Olhdo Faro Loulé Tavira  S&o Bras de

(empregada ou estudante) segundo o local de Alportel

trabalho ou estudo, em 1991 e 2001
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Fonte: INE, Censos 2001
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Fonte: INE, Censos 1991 e 2001 O concelho de Faro constituia, em 2001, o principal

destino dos residentes em Olhdo que exerciam a sua

A analise inversa, ou seja, dos movimentos de entrada em o
atividade de trabalho/estudo fora do concelho,

Olhdo, revela que, quando comparado com Faro ou . o .
destacando-se deste modo o nivel de dependéncia face a

Loulé, o concelho apresentava, em 2001, uma menor ) o
capital de distrito como polo de emprego/estudo. Nesse

capacidade de atrair empregados/estudantes de outros .
ano, cerca de 77% dos residentes que

concelhos (vide Figura 20).
( g ) trabalhavam/estudavam fora do concelho exerciam a sua

Refira-se que apenas Faro e Loulé registaram mais atividade em Faro (cerca de 5.100 residentes),
movimentos de entrada no concelho do que saidas, o que representando estes cerca de 22% dos residentes
confirma a importancia destes centros urbanos como (empregados e estudantes) em Olhao.

polos de forte centralidade na regido do Algarve . . . .
Importa assim referir que os residentes em Olhdo

(especialmente o concelho de Faro que registou cerca de
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representavam cerca de 40% do total de movimentos de
entrada no concelho de Faro, o que demonstra a
necessidade de garantir que as ligacdes entre estes dois
concelhos sdo as mais adequadas, nomeadamente no que

concerne as ligacbes em TC.

Com valores muito inferiores aos acima mencionados,

destacavam-se ainda como destino de trabalho/estudo dos

residentes em Olhdo os concelhos de Loulé, Tavira e
Albufeira, representando os residentes de Olhdo com
atividade nestes concelhos, respetivamente, cerca de 2%,
1% e 1% do total da populacdo residente em Olhdo
(empregada ou estudante), e cerca de 8%, 5% e 3% da

populacéo que exercia a sua atividade fora do concelho.

Figura 21 — Residentes (empregados e estudantes) em Olh&o por local de trabalho ou estudo, 2001

Saidas de Olhao:
6.600 empregados e estudantes (29% do
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Fonte: INE, Censos 2001

No que respeita aos movimentos de entrada no concelho,
constata-se que Olhdo atraia sobretudo a populacéo
residente no proprio concelho, representando estes cerca
de 90% da populacdo que trabalhava/estudava no

concelho. Para além dos seus residentes, Olhdo atraia

* * o

sobretudo os residentes em Faro, Tavira e Loulé,
representando estes, respetivamente, cerca de 4%, 3% e
1% dos empregados/estudantes que exerciam a sua
atividade em Olh&o em 2001 (vide Figura 22).
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Figura 22 — Empregados ou estudantes que exercem a sua atividade de trabalho/estudo em Olhdo, por

concelho de residéncia, 2001
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Fonte: INE, Censos 2001

Conforme anteriormente mencionado, quando se efetua o
balango entre as entradas e saidas de Olh&o, em 2001, por
motivos de trabalho ou estudo, constata-se que este é
negativo. Com efeito, regista-se que cerca de 6.600
residentes no concelho saiam para trabalhar noutros
concelhos, enquanto que a popula¢do que entrava em
Olh&o para trabalhar ou estudar cifrava-se em cerca de

1.860 pessoas (cerca de 28% das saidas).

Da andlise do balango das entradas e saidas entre os 4
concelhos em andlise e Olhdo confirma-se, mais uma vez,
que este depende fortemente de Faro e, em menor grau,
de Loulé, ndo exercendo a mesma capacidade de atracdo

face aos residentes nestes concelhos.

* * o

Pelo contrério, este balanco é positivo com Tavira e
equilibrado com S&o Bras de Alportel, o que significa
que Olhdo exerce alguma atracdo relativamente aos

residentes nestes concelhos.

Tabela 3 — Balango entre as entradas e saidas de

Olh&o por motivos de trabalho/estudo, 2001

. Balango

Concelhos Entradzjs Sa|da§ de (entradas-
em Olhéo Olhéo .

saidas)
Faro 815 5.078 -4.263
Loulé 113 551 -438
Tavira 542 309 233
Sé&o Bras de Alportel 69 61 8
Total 1.539 5.999 -4.460

UNIAO EUROPEIA

Fonte: INE, Censos 2001
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Plano de Mobilidade e Transportes de Olhdo
Fase 1: Relatério de Caracterizacdo e Diagndstico

C.1.3.5. Modos de transporte utilizados nos

movimentos pendulares

Conforme se pode observar na Figura 23, em 2001, o
principal modo de transporte utilizado pela populacéo
residente nos movimentos pendulares foi 0 automovel em

todos os concelhos analisados.

No concelho de Olhdo a quota modal do automével nas

deslocagdes pedonais era inferior a dos restantes
concelhos em analise (cerca de 48%), assim como a
registada para o conjunto do Algarve. Depois do
automovel, a populacéo residente (empregada/estudante)
em Olhdo recorreu nos seus movimentos pendulares
principalmente ao andar a pé (31%), representando o
Transporte Coletivo apenas 13% das escolhas dos
residentes (empregados e estudantes) no concelho (valor
superior ao registado em Faro e S&o Bras de Alportel mas
ligeiramente inferior aos restantes e ao conjunto do

Algarve).

Figura 23 - Modo de transporte mais utilizado nos

movimentos  pendulares concelho de

residéncia), 2001

(por

100%
90%
80%
70%
60%
50%
40%
30%
20% +—

10% - 31%  32% 8% @ 31% 21% 29%
0% T T T T T
Olhdo Faro Loulé Tavira  Sd3oBras Algarve
de Alportel
A pé M Transporte Colectivo
M Transporte Individual Motociclo ou bicicleta
W Outros Ndo se aplica

Fonte: INE, Censos 2001

Detalhando a analise dos movimentos pendulares da

populagdo residente em Olhdo (por saidas e movimentos
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intra-concelhios), é possivel constatar que, relativamente
ao modo de transporte utilizado pelos residentes em
Olhdo que exerciam em 2001 a sua atividade fora do
concelho, se observa um predominio do transporte
individual ainda mais acentuado nos principais
movimentos de saida do concelho (vide Figura 24), com
cerca de 70% dos residentes a optar por este modo de

transporte.

Nestes movimentos, a quota do TC” foi maior nas saidas
para Faro e Loulé (27% e 28%, respetivamente),
destacando-se, neste modo, o autocarro nos movimentos
para Faro (16%) e o Transporte coletivo da empresa ou
da escola para Loulé (19%). O comboio assume maior
expressividade nos movimentos de saida para Tavira,
representando cerca de 10% das escolhas dos residentes

em Olhdo que exercem a sua atividade neste concelho.

No que concerne aos residentes em Olhdo que
trabalhavam ou estudavam no concelho (vide Figura 24),
observa-se que em 2001 a reparticio modal nos
movimentos pendulares era mais equilibrada, com o Tl e
0 andar a pé a representarem, cada um, a escolha de
deslocagdo de cerca de 40% dos residentes que exerciam

a sua atividade no concelho.

7 Autocarro, comboio e Transporte coletivo da empresa ou da escola
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Plano de Mobilidade e Transportes de Olhdo
Fase 1: Relatério de Caracterizacdo e Diagndstico

Figura 24 - Modo de transporte utilizado nos

movimentos pendulares dos residentes
(empregados/estudantes) em Olh&o, 2001

100%
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70%
60%
50%
40%
30%
20%
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0%

Olhdo Faro Loulé Tavira S. B.
Alportel
Intra- Saidas
concelhios
Nenhum M Autocarro
Comboio Transporte Colectivo

M Carro Como Condutor M Carro Como Passageiro
Motociclo/Bicicleta W Outro Meio

Fonte: INE, Censos 2001

Analisando agora 0 modo de transporte utilizado pelos
residentes noutros concelhos (empregados/estudantes)
que exerciam a sua atividade em Olhdo em 2001 (vide
Figura 25), é possivel constatar igualmente o dominio do
transporte individual (T1) nos principais movimentos de
entrada no concelho. Este é mais evidente nos
empregados/estudantes provenientes de Loulé (com cerca
de 87% dos empregados/estudantes a recorrerem a este

modo de transporte) e S&o Brés de Alportel (90%).

Nos movimentos de entrada no concelho o TC apresenta
uma gquota maior nos movimentos pendulares dos
residentes em Tavira (20%), com o autocarro, 0 comboio
da

representarem, respetivamente, cerca de 5%, 6% e 11%

e o0 transporte coletivo empresa/escola a

das escolhas dos residentes em Tavira que

trabalham/estudam em Olhé&o.
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Figura 25 - Modo de transporte utlizado nos
movimentos pendulares dos residentes noutros

concelhos (empregados/estudantes) que exercem
a sua atividade em Olh&o, 2001
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Fonte: INE, Censos 2001

M Carro Como Passageiro
W Outro Meio

C.1.8.6. Duracdo média dos movimentos

pendulares

A andlise da duracdo média dos movimentos pendulares
revela que em todos os concelhos analisados se registou
um ligeiro aumento dos valores obtidos em 2001
relativamente a 1991, mantendo-se estes contudo

inferiores a 20 minutos.

O concelho de Olhdo apresentava em 2001 um valor
ligeiramente superior a média do Algarve (17 min contra
15 min) e aos restantes concelhos analisados, com
excecao de Sao Bras de Alportel (duragdo média de cerca

de 18 minutos).
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Figura 26 - Duragdo média dos movimentos

pendulares (min.) da populagdo residente

empregada ou estudante, 1991 e 2001

20
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16
14 +—
12 +—

17 18
8 15 1416 1516 35165 505
6 - — —— —— —— E—— -
4 . -_— — — — — — |
2 . -_— — — — — — |
0 T T
Olhdo Faro Loulé Tavira S3o Bras de Algarve
Alportel
1991 w2001

Fonte: Fonte: INE, Censos 1991 e 2001

C.2. Principais tendéncias
demograficas no concelho

C.2.1. Evolucéo recente da populacéo
residente

Em 2001 residiam cerca de 41 mil habitantes no

concelho, tendo sido apurado no dltimo recenseamento

da populagdo que em 2011 esse valor passou para

aproximadamente 45 mil habitantes (cerca de 10% da

populacéo residente no Algarve).

ERACIC
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ve
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Figura 27 — Evolug&o da populagéo residente em
Olhéo entre 1991 e 2011

47.000

45.396

2
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45.000

43.000

41.000
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39.000

37.000

36.812

35.000 T !
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n% - taxa de crescimento média anual da populagdo

Fonte: INE, Censos 1991, 2001 e 2011 (resultados provisérios)

Refira-se no entanto que, apesar de Olhdo ter apresentado
globalmente um crescimento populacional continuado
entre 1991 e 2011 (+23%), este ndo foi uniforme por todo
o concelho, tendo algumas freguesias apresentado quase

uma estabilizacdo na populacéo residente.

Conforme se pode observar na Figura 28, a freguesia da
Fuzeta foi a Unica que perdeu populagdo nesse periodo,
registando uma diminuicdo de cerca de 1.100 residentes
(cerca de -37% da populagdo registada em 1991),
passando também a ser a freguesia menos populosa do

concelhos.

A freguesia de Olhdo, apesar de ter registado um

aumento populacional, apresentou uma taxa de
crescimento média anual muito baixa (0,1%), a qual se
traduziu num acréscimo de apenas cerca de 260
residentes entre 1991 e 2011, o que esté relacionado com
o facto de praticamente toda a freguesia estar ja

urbanizada.

8 A diminuigdo da populagéo podera estar relacionada com alteragdes

ao limite da freguesia entre 1991 e 2011
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Plano de Mobilidade e Transportes de Olhdo
Fase 1: Relatério de Caracterizacdo e Diagndstico

Figura 28 — Evolugdo da populagéo residente por

freguesia do concelho de Olhéo, entre 1991 e 2011

Figura 29 - Populagdo residente em 2011 e
variagdo populacional entre 1991 e 2011, por

20.000
18.000
30%
16.000 0,7% ey
14.000 -+ 19
12.000 -
q
10.000 J
2%
8.000 38%
6.000
4.000 °
l><:
2.000 J
=299
: ,
1991 2001 2011
n% - variagdo da populagdo residente
== Fuseta Moncarapacho Olhdo
—e—Pechdo —o— Quelfes

Fonte: INE, Censos 1991, 2001 e 2011 (resultados provisérios)

Ambas as freguesias apresentaram contudo uma dindmica
positiva na construgcdo de novos alojamentos, destacando-
se estre estas a freguesia de Olhdo, com cerca de 1.400
novos alojamentos familiares em 2011 (aumento de cerca
de 20% relativamente a 2001). Este desfasamento entre a
evolucdo da populacdo residente e dos alojamentos
poderd ser explicado com a existéncia de fogos de

segunda habitacéo.
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freguesia

Moncarapacho
7717 Hab

&
Pechao {7215 Hab
3601 Hab

14918 Hab

Variagao da pop. residente 1991-2011
@® 37%a0% @ 20%as50%

0% a 20% . 50% a 56%

Fonte: INE, Censos 1991, 2001 e 2011 (resultados provisérios)

Pop. residente em 2011
[ 11918a5.000 [ 10.000 a 15.000

["15.000a10.000 MMM 15.000 a 17.246

As restantes trés freguesias apresentaram aumentos
populacionais significativos entre 1991 e 2011, com
Quelfes a registar o maior acréscimo — cerca de 6 mil
residentes, 0s quais representaram um aumento de cerca
de 56% na populacéo residente em 1991 (vide Figura 29).
Esta freguesia foi também a que registou um maior
acréscimo no numero de alojamentos, com um aumento
de cerca de 2.500 novos alojamentos familiares entre
2001 e 2011.

Conforme se pode observar na Figura 28, em 1991, a
freguesia com o maior nimero de residentes era Olhdo
(apesar de ndao ser a maior em termos de area),
representando estes cerca de 40% da populagdo total do
concelho, nesse ano. Em 2011 a populacido desta

freguesia diminuiu o seu peso relativo (para cerca de
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33% da populagdo concelhia), passando a freguesia de
Quelfes a ser mais populosa do concelho, com cerca de

17 mil residentes (cerca de 38% da populagdo concelhia).

Os residentes nas freguesias de Moncarapacho e Pechédo
também aumentaram ligeiramente 0 seu peso no
concelho, representado em 2011, cerca de 17% e 8%,
respetivamente, do total de populagdo residentes em

Olhao.

Figura 30 — Distribuicdo da populag&o residente

em Olh&o por freguesia, 2011

M Fuseta Olhdo

Moncarapacho

B Pechdo W Quelfes

Fonte: INE, Censos 2011 (resultados provisérios)

A Figura 31 apresenta a populacéo residente em 2011 nas
diferentes unidades de estudo do PMT. Da sua analise
constata-se que as zonas mais populosas (com mais de
2.500 residentes) se localizam na cidade de Olhao,
nomeadamente nas suas areas de expansdo localizadas na
freguesia de Quelfes (zona 0.06 e O.18).

LGARVE 21
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Quinta da Nau em Olhdo (zona 0.18)

Para além destas zonas também se destacam, com mais
de 2 mil residentes, mais 3 zonas localizadas na cidade de
Olhdo (0.08, 0.09 e 0.14) e o aglomerado da Fuseta
(zona F.01).

Av. 25 de Abril na Fuseta (zona F.01)

Em sentido inverso, as zonas com um menor nimero de
residentes (menos de mil habitantes) localizam-se na
freguesia de Pechdo e na zona norte e sudeste da

freguesia de Quelfes.
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Figura 31 — Populagdo residente em 2011 por zona do PMT

Residentes em 2011 (por zona PMT)
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Fonte: INE, Censos 2011 (resultados provisdrios)
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Plano de Mobilidade e Transportes de Olhdo
Fase 1: Relatério de Caracterizacdo e Diagndstico

C.2.2. Caracteristicas demogréficas que
influenciam a mobilidade

Na avaliagdo da dindmica da mobilidade importa
conhecer em maior detalhe os segmentos etarios mais
vulneraveis e com necessidades especificas de
deslocacdo, nomeadamente a populagdo idosa, quer
porque esta populacdo é menos suscetivel de realizar
deslocacBes pendulares (e.g., trabalho ou escola), quer
porque podera ter mais dificuldade na utilizacdo do

transporte individual.

Nesse sentido, calculou-se para 2011 os quantitativos
populacionais desse grupo etério para cada unidade de
estudo. Dado que o INE s6 disponibiliza valores relativos
a estrutura etdria para as freguesias assumiu-se, no
calculo dos residentes com mais de 65 anos para cada
zona do PMT, a mesma distribuicdo etaria da freguesia a

que pertencem.

Conforme anteriormente mencionado, a percentagem da
populacdo idosa no concelho de Olhdo tem vindo a
aumentar de modo consistente ao longo do tempo,
passando as pessoas com 65 e mais anos a constituir
cerca de 18% dos residentes em 2011, contra 16% em
1991.

A andlise da Figura 32 permite constatar que a freguesia
da Fuseta, correspondente a uma das primeiras zonas
consolidadas do concelho, é a que apresenta em 2011 o
maior peso da populacdo idosa no total dos seus
residentes (cerca de 28%), sendo seguida pela freguesia
de Moncarapacho, onde os idosos representam cerca de
23% do total da populacdo residente. Em sentido inverso,
a freguesia de Quelfes, apesar de ser a que apresenta o
maior nimero de residentes com 65 ou mais anos (cerca

de 9.700 hab.), é a aquela em que este segmento etario

representa uma percentagem menor no total dos

residentes, com um peso de cerca de 14%.

Figura 32 — Populagéo residente com 65 ou mais
anos, por freguesia, em 2011

o

Moncarapacho
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4
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Peso da pop. idosa (2011)
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18% a 21% . 25% a 28%

Fonte: INE, Censos 2011 (resultados provisrios)

Analisando agora a distribuicdo deste grupo etario nas
unidades consideradas no zonamento do PMT constata-se
que entre as zonas com maior concentracao de populagdo
idosa (mais de 300 individuos) se destacam o aglomerado
da Fuseta, diversas zonas na cidade de Olhdo e a metade

sul da freguesia de Moncarapacho (vide Figura 33).

As zonas localizadas no norte e sudeste da freguesia de
Quelfes (Q.01, Q.02 e Q.04) sdo as que apresentam um
menor nimero de populacdo idosa. Note-se contudo que

estas zonas sdo também as menos populosas do concelho.
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Figura 33 — Populagéo residente com 65 ou mais anos, em 2011, por zona do PMT

Moncarapacho:
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Fonte: INE, Censos 2011 (resultados provisdrios)
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Plano de Mobilidade e Transportes de Olhdo
Fase 1: Relatério de Caracterizacdo e Diagndstico

C.3. Dindmicas de ocupacéo
residencial

C.3.1. Evolucéao recente dos alojamentos

Conforme se pode observar na Figura 34, as freguesias
que registaram um aumento mais significativo, entre
2001 e 2011, no nimero de novos alojamentos foram
Olh&o (cerca 1.450 novos alojamentos) e Quelfes (cerca
de 2.460 novos alojamentos), detendo estas freguesias,
em conjunto, cerca de 70% dos alojamentos existentes no

concelho em 2011 (vide Figura 35).

Em sentido inverso, a freguesia da Fuseta, uma das mais
consolidadas do concelho, foi a que apresentou o
acréscimo mais reduzido no numero de novos
alojamentos (apenas cerca de 108 fogos), representando
os alojamentos existentes nesta freguesia, em 2011,

apenas cerca de 5% do total do concelho.

WA o
lgarve Central -

* * o

Te

Tis PT

oce Olh&0

Figura 34 — Alojamentos por freguesia, em 2011
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Fonte: INE, Censos 2001 e 2011 (resultados provisdrios)

Figura 35 - Distribuicdo do alojamentos por
freguesia, em 2011

M Fuseta Olhdo

Moncarapacho

B Pechdo W Quelfes

Fonte: INE, Censos 2011 (resultados provisrios)

Analisando conjuntamente a evolugdo do ndmero de
familias e de alojamentos familiares no concelho, entre
2001 e 2011, verifica-se que o acréscimo registado nos
novos alojamentos foi quase o dobro do verificado nas
familias (acréscimo de cerca de 2.9 mil familias para 5,5

mil alojamentos), o reforca o desfasamento existente
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entre o nimero de fogos e residentes do concelho.

Com efeito, quando se analisam os alojamentos
familiares no concelho por forma de ocupacéo verifica-se
que, entre 2001 e 2011, o peso dos alojamentos de
residéncia habitual diminui (de 71% para 67%), enquanto
0 peso dos alojamentos vagos aumentou, representando
estes cerca de 14% do total de alojamentos existentes em
2011. Comparando estes valores com o0s obtidos para a
regido Algarvia observa-se que, apesar de tudo, 0 peso
dos fogos de residéncia habitual no concelho, em 2011, é
bastante superior ao registado para o total do Algarve,
onde o namero de alojamentos dos residentes é inferior a
soma dos fogos de segunda habitagdo com os fogos

vagos (cerca de 47% do total).

Figura 36 — Alojamentos familiares por forma de

ocupacdo, em 2001 e 2011, no concelho de Olhdo
e no Algarve
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Fonte: INE, Censos 2001 e 2011 (resultados provisérios)

Detalhando esta analise por freguesia, constata-se que a
freguesia de Pechdo é a que apresenta, em 2011, uma
maior percentagem de alojamentos de residéncia habitual
(72%), sendo esta seguida pelas freguesias de Olhdo e

Quelfes, onde os fogos de 12 residéncia representam, em
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ambas, cerca de 69% do total.

Em sentido oposto, na freguesia da Fuseta os alojamentos
de residéncia habitual representam apenas 55% do total
de alojamentos, sendo de destacar que os fogos de
segunda habitacdo tém um peso significativo, mais
préximo do registado para o total do Algarve (cerca de
35%).

A freguesia de Moncarapacho apresenta também um peso
significativo de fogos de residéncia secundéria (24%),
sendo esta a freguesia com a maior percentagem de fogos

vagos (cerca de 16%).

Figura 37 — Alojamentos familiares por forma de

ocupacdo, em 2011, por freguesia do concelho de
Olhdo
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Fonte: INE, Censos 2011 (resultados provisérios)

A Figura 38 apresenta 0 nimero de alojamentos existente
em 2011 nas unidades consideradas no zonamento do
PMT. Conforme se pode observar, entre as zonas com
maior concentracdo de alojamentos (mais de 1.000)
destacam-se o aglomerado da Fuseta, diversas zonas na
cidade de Olhdo (incluindo zonas na freguesia de Olh&o e

de Quelfes) e a zona sul da freguesia de Moncarapacho.
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Figura 38 — Alojamentos, em 2011, por zona do PMT
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C.3.2. Densidade de ocupacao

Conforme anteriormente mencionado, o concelho de
Olhdo registou, em 2011, o valor mais elevado de
densidade populacional global® do Algarve, com cerca
de 3,5 hab/ha (347 hab/km ?) vs. 0,9 hab/ha (90 hab/km?)

registado para a média da regiao.

A andlise da densidade populacional desagregada a
freguesia e & BGRI demonstra que existem diferencas
significativas conforme a zona do concelho que se estd a

considerar.

Com efeito, a Figura 39 permite constatar que as
freguesias de Olhdo e Fuseta, mais urbanas, apresentam
densidades populacionais globais bastante mais elevadas
que as restantes, rondando os 12 hab/ha, na primeira, e 0s
13 hab/ha, na segunda. Com valores cerca de 10 vezes
inferiores destacam-se as freguesias de Pechdo e de
Moncarapacho, as quais apresentam densidades
populacionais de cerca de 2 hab/ha e 1 hab/ha,
respetivamente. As extensas areas destas freguesias
ocupadas com espagos agricolas e com espagos naturais e

culturais (classificacdo do PDM) explicam estes valores.

9 Traduz a relagdo da populagdo residente com a area total do

concelho.
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Figura 39 - Densidade populacional
(hab/ha) por freguesia em 2011
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Fonte: INE, Censos 2011 (resultados provisrios)

A Figura 39 apresenta a densidade populacional por
BGRI em 2011. Da sua analise é possivel verificar, mais
uma vez, a existéncia de intensidades de ocupacdo muito
distintas, sendo que a maior parte do territdrio concelhio
apresenta uma densidade populacional muito baixa
(inferior a 10 hab/ha). Refira-se que a existéncia destas
extensas zonas com uma ocupagdo urbana escassa e
dispersa limita a existéncia de uma oferta de transporte
coletivo regular de qualidade, uma vez que dificilmente

garante uma procura potencial significativa.

Com valores mais elevados, mas com densidades
populacionais ainda consideradas baixas (inferiores a 50
hab/ha),

moradias uni ou plurifamiliares e/ou edificios até 3 pisos,

associadas a tipologias habitacionais de

destacam-se as sedes das freguesias de Moncarapacho,

Quelfes e Pechéo.
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Sede da freguesia de Quelfes (zona Q.03)

Na freguesia de Moncarapacho distinguem-se ainda, com
valores de densidade semelhantes, algumas zonas dos
lugares de Bias do Sul (na continuacdo do aglomerado da
Fuseta) e Quatrim do Sul. Na freguesia de Quelfes, para
além das zonas localizadas na cidade de Olhdo que
apresentam densidades mais elevadas, distingue-se a

Urbanizacdo Encosta do Brejo, no lugar de Brancanes,

junto a cidade, com densidades proximas de 50 hab/ha.
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Os lugares da Fuseta e de Olh&o registam as densidades
populacionais mais elevadas do concelho (principalmente
este Ultimo), ndo apresentando contudo grandes
concentragdes de zonas de densidade muito elevada,
observando-se antes uma ocupac¢ao mista de urbanizagoes
de edificios plurifamiliares (entre 2 a 6 pisos) e de

algumas zonas com moradias.

Fuseta (zona F.01)
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Figura 40 — Densidade populacional global por BGRI, em 2011
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Fonte: INE, Censos 2011 (resultados provisérios)
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C.4. Dindmicas de emprego e
estudo e polos geradores de
deslocacdes

Para compreender as principais dindmicas de mobilidade
associadas as atividades com caracteristicas pendulares
importa identificar onde estdo localizados os principais
polos de emprego e de estudo, de modo a garantir que

estes tém boas condicBes de acessibilidade, ndo s6 em

transporte individual, mas também em transporte
coletivo.
Contudo, interessa também conhecer as dinamicas

associadas as deslocacBes que ndo sdo obrigatorias,
habitualmente distribuidas ao longo do dia, tendo-se para
isso identificado no presente capitulo outros polos
geradores/atractores de viagens, como 0s equipamentos
de saude, as principais superficies comerciais e 0s

principais polos de interesse turistico.

Para além destes, identificam-se também as zonas
industriais, uma vez que estas constituem polos de
geracdo/atracdo de deslocagdes, ndo sO as associadas ao
transporte de mercadorias, mas também as relacionadas

como 0s movimentos pendulares dos seus trabalhadores.

C.4.1. Principais dindmicas de emprego
(privado)

Desde 2007, o emprego privado no concelho de Olhdo
registou uma evolugdo negativa, tendo sido este
decréscimo mais acentuado em 2009 (-8% relativamente

ao ano anterior).

Por forma a caracterizar 0s principais quantitativos de

emprego e a sua reparticdo no concelho recorreu-se a
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base de dados dos quadros de pessoal do Ministério do
Trabalho e da Solidariedade Social (MTSS), a qual
compila as moradas das empresas presentes no concelho
que tenham um ou mais trabalhadores por conta de
outrem, referente ao ano de 2009. Dada a elevada
quantidade de registos constantes nesta base de dados
foram apenas georreferenciadas os estabelecimentos com
3 ou mais pessoas ao servico, tendo-se posteriormente
extrapolado a informacdo georreferenciada para o total
do emprego presente no concelho em 2009. Note-se que
de

georreferenciados (& zona PMT) representam cerca de

0S postos trabalho que foram efetivamente
86% do emprego existente em 2009 no concelho, o que
permite “minorar” o erro associado a extrapolacdo dos

restantes postos de trabalho.

De acordo com estas estatisticas, 0 emprego existente nos
estabelecimentos localizados no concelho de Olhdo em
2009 ascendia a cerca de 8.530 postos de trabalho,
destacando-se as freguesias de Quelfes e Olhdo, com
respetivamente 38% e 30% do total do emprego existente

no concelho.

Figura 41 — Reparticdo do emprego privado por

freguesia, em 2009

M Fuseta Olhdo

Moncarapacho

W Pechdo W Quelfes

Fonte: Quadros de pessoal, MTSS, 2009; tratamento TIS
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Em termos da densidade global do emprego privado,
medida através do numero de postos de trabalho por
hectare, é possivel constatar que as freguesias registaram
valores reduzidos e semelhantes entre si, destacando-se
contudo as freguesias menores e mais consolidadas do
concelho com densidades mais elevadas, nomeadamente,
Olhédo e Fuseta, com cerca de 2 postos de trabalho por

hectare.

Note-se que para o calculo desta densidade global de
emprego foi considerada a area total da freguesia. Caso
se contabilizasse apenas a area com ocupacgdo urbana,

estas densidades seriam mais elevadas.

Com valores inferiores & média do concelho (cerca de 0,7
postos de trabalho/hectare), destacam-se as freguesias de
Pechdo e Moncarapacho, com densidades globais de
emprego muito reduzidas (inferiores a 0,5 postos de

trabalho/hectare).

Figura 42 — Densidade global de emprego privado

, por freguesia, em 2009
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Emprego/ha  e====Média Concelho

Fonte: Quadros de pessoal, MTSS, 2009; tratamento TIS

Na anélise da relacdo entre o emprego privado e a
populacéo residente, destaca-se claramente a freguesia
de Pechdo (a segunda menos populosa do concelho), com
cerca de 28 postos de trabalho por 100 habitantes. As

restantes freguesias registam valores muito préximos,

entre os 14 empregos por 100 residentes, na Fuseta, e 0s
19 postos de trabalho por 100 residentes, em

Moncarapacho e em Quelfes.

Figura 43 — Relagdo entre emprego e populagédo

residente (emprego/100 habitantes), por freguesia,
em 2009
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Fonte: Quadros de pessoal, MTSS, 2009; tratamento TIS

Numa andlise mais pormenorizada (vide Figura 44),
constata-se que as zonas com maior nimero de postos
de trabalho eram, em 2009, as duas zonas
correspondentes & Zona Industrial de Olhdo (zonas O.16
e 0.17), com cerca de 800 postos de trabalho, cada uma.
Registando valores superiores a 600 postos de trabalho,
destacava-se ainda a zona que engloba o nucleo industrial
de Bela Mandil e a zona comercial/industrial de

Belmonte de Baixo (P.03), na freguesia de Pechéo.
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Zona Industrlal de OIhab (Fonte: http: //www bmg com/maps/)

;.a‘

Num escaldo inferior, mas com mais de 400 postos de
trabalho, encontram-se as zonas do nucleo histérico de
Olhédo (0.02), do Centro Comercial Ria Shopping (0.08)
e a zona na freguesia de Quelfes que inclui a sede da

freguesia e a Area Empresarial de Marim — ZCl Piares

(Q.03).

No que respeita a densidade global de emprego privado
por zona (Figura 44), observa-se que o principal polo de
concentracdo de postos de trabalho era a zona do ndcleo
histérico de Olhdo (0.02), com uma densidade de cerca
de 46 empregos/ha. Com valores superiores a 20 postos

de trabalho por hectare, sobressaiam também outras duas
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zonas da cidade de Olhdo: a zona do Centro Comercial
Ria Shopping (0.08) e a zona a poente da Av. da
Republica que inclui o Largo da Estagdo e a Junta de
Freguesia de Olhdo (O.11).

Em sentido inverso, constata-se que, excluindo o
aglomerado da Fuseta e a cidade de Olhdo, as restantes
zonas do concelho apresentam densidades de emprego
muito baixas (inferiores a 5 postos de trabalho por

hectare).

Quando se analisa a relagdo entre 0 emprego privado e a
populacédo residente (vide Figura 45), verifica-se que ndo
existem no concelho zonas com mais postos de trabalho
do que habitantes, o que realca o predominio de zonas
monofuncionais, essencialmente residenciais. A Unica
zona em que as funcgdes residenciais e de emprego tém
um peso mais equilibrado (rdcio entre emprego e
residentes proximo de 1) é a zona 0.17, a qual engloba
parte da &rea industrial de Olh&o. Excetuando esta zona e
as zonas P.03 (a qual engloba o nucleo industrial de Bela
Mandil e Belmonte de Baixo, em Pechdo) e Q.02 (lugar
de Brancanes, em Quelfes), todas as restantes registavam
mais do dobro de residentes do que postos de trabalho

(racio entre emprego e residentes inferior a 0,5).
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Figura 44 — Emprego privado por zona PMT, em 2009
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Fonte: Quadros de Pessoal, MTSS, 2009; tratamento TIS
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Figura 45 — Relagao entre emprego privado e populagdo residente, por zona PMT

Moncarapacho
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Fonte: Quadros de Pessoal, MTSS, 2009; Censos 2011; tratamento TIS

No que concerne a atividade econémica dos empregados servigo era a CAE G (Comércio por grosso e a retalho;
no concelho de Olh&o (emprego privado), verifica-se que, reparacdo de veiculos automdveis e motociclos), com
em 2009, a atividade com maior nimero de pessoas ao cerca de 27% do total de empregados no concelho. O

AEaAEL !
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sector da construcdo (CAE F) empregava, por sua vez,
cerca de 16% do total de pessoas ao Servico nos
estabelecimentos do concelho, sendo seguido pelo sector
das IndUstrias transformadoras (12%) e pelas atividades
que integram a CAE A: Agricultura, produgdo animal,
caca, floresta e pesca (11%). De notar que, ao contrario
do que acontece com alguns concelhos da regido
Algarvia, as atividades relacionadas com o sector do
turismo (CAE 1) ndo assumem grande expressdo em
Olh&o, empregando, em 2009, apenas cerca de 8% do
total das pessoas ao servi¢o nos estabelecimentos do
concelho (valor semelhante ao registado pelos concelhos
de Faro e S&o Brés de Alportel). Nos outros concelhos
em andlise, nomeadamente, Tavira e Loulé, esta
percentagem era, em 2009, de cerca de 22%. A titulo de
exemplo refira-se ainda que no concelho em que o sector
do turismo tem maior peso, nomeadamente, Albufeira,

esta percentagem aumenta para 42%.

Figura

46 — Pessoas ao Servico nos
Estabelecimentos do concelho de Olhdo por
Atividade Econémica

942
2.195 11%

26%

2.327
27%

M A - Agricultura, produgdo animal, caga, floresta e pesca
M C - Industrias transformadoras
F - Construgao
G - Comércio por grosso e a retalho; reparacdo de veiculos
M | - Alojamento, restaurac¢do e similares
Outras
Fonte: Quadros de Pessoal, MTSS, 2009

ALGARVE 21

OPERACIONAL

sev, . TiSw

Algarve Central

C.4.2. Principais polos de geracao de

viagens
C.4.2.1. Polos de ensino
No concelho de Olhdo existem cerca de 35

estabelecimentos de ensino, dos quais 22 oferecem o
nivel de ensino pré-escolar, 16 tém a valéncia do 1° Ciclo
do Ensino Baésico, 7 oferecem o 2° e 3° ciclos do Ensino

Basico e apenas 1 tem o nivel de ensino secundario.

A oferta de ensino encontra-se fortemente polarizada
pelo sector puablico, com cerca de 60% do total de
equipamentos escolares a pertencer a rede publica. As
IPSS também tém algum peso (29%), sobretudo no
ensino pré-escolar, detendo cerca de metade dos
equipamentos escolares do concelho com oferta deste
nivel de ensino. Registam-se apenas 4 estabelecimentos

de ensino no concelho pertencentes a rede privada.

Analisando a sua distribuicdo pelas freguesias do
concelho (vide Figura 47) constata-se que Quelfes é a
freguesia com maior nimero de equipamentos de ensino,
com 13 estabelecimentos escolares (0s quais se localizam
na sua maioria na cidade de Olhdo), sendo seguida pela
freguesia de Olh&o, com 9 escolas. A freguesia da Fuseta
regista, por sua vez, 0 menor nimero de escolas (apenas
3), facto a que também ndo serd alheio a reduzida

dimenséo desta freguesia.
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Figura 47 - Estabelecimentos de ensino por
freguesia

M Fuseta Moncarapacho ® Olhao
W Pechao W Quelfes

Fonte: Municipio de Olhdo

Detalhando esta andlise por nivel de ensino e por

freguesia destaca-se:

e Fuzeta: Dos 3 estabelecimentos de ensino
existentes na freguesia, dois tém oferta de
ensino pré-escolar e um oferece a valéncia de 1°

Ciclo do Ensino Basico;

e Moncarapacho: Dos 5 estabelecimentos de
ensino existentes na freguesia, 2 tém oferta de
ensino pré-escolar (ambos situados na sede de
freguesia), dois oferecem a valéncia de 1° Ciclo
do Ensino Bésico (um localizado na sede de
freguesia e outro em Bias do Norte) e 2
oferecem o 2° e 3° ciclos do Ensino Bésico (um
localizado na sede de freguesia e outro em Bias
do Sul, servindo também os alunos residentes na

freguesia da Fuseta);

e Quelfes: Dos 13 estabelecimentos de ensino
existentes na freguesia, 8 tém oferta de ensino
pré-escolar (sendo 1 situado na sede de
freguesia e os restantes na cidade de Olh&o), 8
oferecem a valéncia de 1° Ciclo do Ensino
Basico (dos quais apenas 3 se localizam fora da

cidade de Olhdo, nomeadamente, em Brancanes,

PROG
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na sede de freguesia e na Aldeia de Marim) e 4
oferecem o 2° e 3° ciclos do Ensino Basico

(localizando-se todos na cidade de Olhao);

Olhdo: Dos 9 estabelecimentos de ensino
existentes na freguesia, 6 tém oferta de ensino
pré-escolar, 3 oferecem a valéncia de 1° Ciclo
do Ensino Basico, 1 oferece o 2° e 3° ciclos do
Ensino Basico e 1 tem a oferta de ensino

secundario, sendo o0 Unico equipamento

escolar do concelho com este nivel de ensino;

Escola Secundaria Dr. Francisco Fernandes Lopes (zona
0.14)

Pechdo: Dos 5 estabelecimentos de ensino
existentes, 4 tém oferta de ensino pré-escolar (os
quais se localizam na sede de freguesia, na EN2-
6, na periferia da cidade de Olhdo e no
“Acampamento Azul”, no lugar da Queijeira) e
1 oferece a valéncia de 1° Ciclo do Ensino

Bésico (localizando-se na sede de freguesia).
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Figura 48 — Valéncias nos estabelecimentos de

ensino por freguesia

20 —

a4
15 —
1 8
10 * L
3
5 2
2
Fuseta Moncarapacho Olhdo Pechdo Quelfes

M Pre-escolar EB1 EB23 WES

Nota: Como um estabelecimento escolar pode oferecer mais do que um
nivel de ensino, 0 somatdrio das valéncias por freguesia pode ser
superior ao n.” total de escolas

Constata-se assim que a rede escolar até ao 1° ciclo do
Ensino Bé&sico tem uma cobertura territorial mais
universal, com todos lugares sede de freguesia (e outros
lugares mais populosos como Brancanes/Montemor, Bias
do Norte/Bias do Sul e Marim/Quatrim do Sul) a serem
servidos por estabelecimentos escolares com oferta destes
niveis de ensino (vide Figura 49). Admite-se, deste
modo, que grande parte das deslocacBes para a escola sdo
(ou possam ser) realizadas a pé pelos alunos na sua area
de influéncia direta, importando assegurar que 0S
percursos escolares de proximidade oferecem boas

condicBes de conforto e seguranga. Adicionalmente,

sev, . TiSw
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interessa verificar que a oferta de TC é adequada,

nomeadamente para as sedes de freguesia.

Quando se analisa, por sua vez, a oferta das EB2,3 e
Escola Secundaria verifica-se que estas estdo
concentradas sobretudo na cidade de Olhdo, com exce¢édo
das EB2,3 existentes nos lugares de Moncarapacho e
Bias do Sul, importando deste modo assegurar que estas
escolas dispdem de uma boa cobertura em TC com o
intuito de: i) garantir um acesso equitativo aos
equipamentos escolares, independentemente do agregado
familiar dispor de viatura prépria ou ndo; ii) garantir que
este segmento da populacdo se familiariza com a
utilizacdo dos transportes coletivos; iii) minimizar as
deslocacbes em transporte individual associadas ao
transporte dos filhos para a escola, as quais contribuem
muitas vezes para 0 congestionamento da rede viaria e

para a existéncia de estacionamento ilegal.

Na Figura 49, para além de se representarem 0s
estabelecimentos escolares por nivel de ensino oferecido,
apresenta-se também a localizacdo do Conservatério de

Musica, existente na Cidade de Olhdo.
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Figura 49 — Equipamentos escolares por nivel de ensino

=

Equipamentos escolares por nivel de ensino (Publico e Privado): B — Rede viaria
. Ens. Secundario ® Creche, JI, Pré-escolar O Estab. privado : Zonamento
EB23, EB123+JI, e Outros T
EB123+Pré-escolar : .
EB1, EB1/JI
Fonte: Municipio de Olhao
No que concerne a procura de ensino nao foi possivel todos os estabelecimentos forneceram informacéo,
analisar o numero total de alunos a frequentar os obtendo-se apenas os dados para 0s equipamentos

equipamentos escolares do concelho, uma vez que nem escolares da rede publica.
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Com base em dados disponibilizados pelo Municipio e
por alguns equipamentos escolares, foi assim possivel
concluir que em 2011 estavam matriculados cerca de 6
mil alunos nos 21 estabelecimentos de ensino publico

existentes em Olhdo.

Na Figura 50 apresenta-se o0 ndmero de alunos nos
estabelecimentos para os quais foi fornecida informagao.
Conforme se pode observar, todos 0s equipamentos com
mais de 300 alunos encontram-se localizados na cidade
de Olhdo, com excecdo da Escola EB2,3 Dr. Antonio
Jodo Eusébio situada no lugar de Moncarapacho (com

cerca de 310 alunos).
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A Escola Secundaria Dr. Francisco Fernandes Lopes,
situada em Olhdo, é o estabelecimento de ensino que
concentra o maior n.° de estudantes do concelho,
registando, no ano letivo 2011-2012, cerca de 1.135

alunos.

Com valores bastante superiores aos restantes
equipamentos destaca-se ainda a Escola EBI JI José
Carlos da Maia (EB1,2,3/JI), também em Olhdo, com

cerca de 910 alunos.
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Figura 50 — Equipamentos escolares por nivel de ensino

N.° de alunos por estabelecimento de ensino (2011-2012): —_— Rede viaria
o n.d. - 600 a 1000 [ 1  Zonamento

12300 @ o00atiss [ Freguesias
[} 300 a 600

Fonte: Municipio de Olhdo; Estabelecimentos de Ensino
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C.4.2.2. Equipamentos de Saude

No que concerne aos Cuidados Priméarios de Saude, o
concelho dispde de um Centro de Saude, localizado na
cidade de Olhdo (freguesia de Quelfes) e de 3 Extensbes
de Saude, localizadas nas sedes de freguesia de Pechéo e
Moncarapacho e no lugar de Bias do Sul (freguesia de
Moncarapacho), na zona de expansdo do aglomerado da

Fuzeta.

Para além destes, o concelho conta com 3 Centros de
Atendimento a Toxicodependentes, 2 localizados na
cidade de Olhdo (um na freguesia de Quelfes e outro em
Olhdo) e 1 em Quatrim do Sul, na freguesia de

Moncarapacho.

yA

NAL

ALGARVE
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No

segmento  das  entidades publicas
(convencionadas), importa ainda referir, pelos servicos
disponibilizados, a Clinica S&o Cristévdo - Clinica de
Medicina Fisica e Reabilitagdo de Olhao, localizada na

sede de concelho.

Relativamente a localizagcdo das farmdcias verifica-se
que, das 9 farmacias existentes no concelho, apenas 2 se
localizam fora da cidade de Olh&o, nomeadamente nas

sedes de freguesia de Moncarapacho e Fuseta.
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Figura 51 — Localizagédo dos equipamentos de salde e farmacias no concelho de Olhdo

Equipamentos de Saude:

_— Rede viaria
. Centro de Saude . Clinica (convencionados) :l Zonamento
Extensdo de Saude ® Farmdacia | Freguesias

@ Centro de Atendimento a Toxicodependentes

Fonte: Municipio de Olhao
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C.4.2.3. Centros
superficies comerciais

comerciais e principais

Grande parte das unidades comerciais do concelho
correspondem a espagos de pequena dimensdo e
capacidade de atracdo limitada, existindo contudo na
cidade de Olhdo um Centro Comercial de maior relevo -
o Ria Shopping (zona 0.08). Este centro comercial,
localizado na EN 125, foi inaugurado em 2009 e
compreende 1 Pdo de Aglcar, 1 BOX, 3 Salas de
Cinema, 20 Restaurantes e 60 lojas distribuidas em 3
pisos de galeria comercial e mais 3 de estacionamento

coberto e gratuito (oferecendo 1.100 lugares de

estacionamento).

Ria Shopping, em Olhdo (Fonte: http://www.turismodoalgarve.pt)
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Na Figura 52 assinalam-se ainda outras superficies
comerciais existentes na cidade de Olhdo, as quais
de

deslocagBes em Tl com algum peso (devido sobretudo a

também constituem polos geradores/atractores
sua dimensdo e/ou localizagdo excéntrica no nucleo
urbano), nomeadamente, o hipermercado Modelo /
Continente (zona P.03), o Lidl (zona P.03), os
supermercados Pingo Doce (zonas 0.17 e 0.09), o
Intermarché (zona 0.17), o supermercado ALDI (zona
0.09), o Minipreco (0.17), a Moviflor (zona 0.05) e a

Mobilar (zona 0.04).

Importa notar que, conforme se pode observar na figura,
a grande maioria destes espacos comerciais se localiza ao
longo da EN125.
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Figura 52 — Localizag&o dos principais centros e grandes superficies comerciais no concelho de Olhdo

foe L/ M.05

Q.03

gy AW
P.02 (
0.09

5 0.07 ’ )
Pech@o N
P.03 - . -
P01y £
0% ST

& Centro Comercial — Rede viaria
Zonamento
D Outras superficies I .
comerciais  — Freguesias
C.4.2.4. Polos Turisticos e A zona ribeirinha de Olhéo, ao longo da Av. 5 de

Outubro, com o Jardim Pescador Olhanense (onde

Apesar do sector do turismo ndo estar tdo presente em se realizam diversos eventos, dos quais se destaca o

Olhd&o como em outros concelhos do litoral algarvio, o Festival de Marisco), o Jardim do Patr&o Joaquim

concelho detém diversos polos de interesse turistico e de Lopes, a Marina / Porto de recreio e os Mercados

lazer, os quais atraem inUmeros visitantes, sobretudo Municipais.

durante a época balnear. Entre estes destacam-se:
e O centro histdrico de Olh&o, o qual se desenvolve

e As ilhas barreira na Ria Formosa, com as suas entre a Barreta formada pelos nicleos do Gaibéu e
praias, nomeadamente Armona, Fuseta, Culatra, do Manuel Lopes (a Poente) e o Bairro do Levante (a
Farol (estas ultimas pertencentes nascente), com o seu casario branco e inimeras ruas
administrativamente ao concelho de Faro), acessiveis (ruelas e travessas estreitas) pedonais com comércio
a partir da cidade de Olhdo e do aglomerado da e restauracdo. Neste é possivel visitar o0 Museu da
Fuseta através das carreiras regulares ou barcos de Cidade, atualmente instalado na Casa do
aluguer (vide capitulo F.2.1). Compromisso Maritimo.
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e O Pargue Natural da Ria Formosa, com sede em
Olh&o (perto do Parque de Campismo) e que oferece
aos seus visitantes um percurso pedestre de 3 Km, no

qual pode visitar1;

e uma estacdo romana do séc. IV, com vestigios

de antigos tanques de salga de peixe;
e um moinho de maré;

e uma barca de atum que levava o pescado as

fabricas de conserva da area;
e um observatdrio de aves em liberdade;

e um aquario anexo ao Centro de Educacdo

Ambiental;

e 0 Centro de Recuperacdo de Aves, onde se

reabilitam aves feridas;

Rua do Comércio, no centro histérico de Olhdo (zonas 0.02 e 0.10)

e 0 Centro de Reproducéo e Criacdo de Cées-de-

Agua do Algarve (no Centro de Educacdo Para além destes polos turisticos encontram-se

Ambiental de Marim): assinalados na Figura 53 alguns equipamentos que, para

além de servirem os residentes da cidade de Olhdo,

* 0 Chalet do Poeta Jodo Licio onde funciona atraem visitantes de outras freguesias e de fora do

atualmente uma Ecoteca Museu, integrando o concelho, nomeadamente:

desenvolvimento de atividades de educacdo

ambiental e o nticleo museolégico. e O Auditério Municipal de Olhéo (zona O.16);

e O Estadio José Arcanjo - Sporting Clube Olhanense
(zona 0.04);

e O Estadio Municipal (zona 0.01).

No que concerne a oferta de alojamento em
estabelecimentos hoteleiros em Olhdo constata-se que
esta é reduzida, apesar de ter sido inaugurado

recentemente na cidade de Olhdo o Real Marina Hotel &

Spa, o qual é um hotel de 5 estrelas. Em 2010 a

10 Fonte: http://www.olhao.web.pt/ParqueNatural.htm capacidade de alojamento em estabelecimentos hoteleiros
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do concelho era de cerca de 180 individuos" (49 em
pensdes e 134 em Hotéis-apartamentos), nao tendo assim
grande expressdo no contexto da Regido Algarvia (0,2%).
Esta capacidade de alojamento tem vindo contudo a
apresentar uma evolugdo positiva, registando um

acréscimo de mais de 110 camas, entre 1998 e 2010,

segundo as estatisticas do INE.
T R 2

Relativamente a procura de alojamento em Real Marina Hotel & Spa, na zona Ribeirinha de OIhﬁ(zona 0.03)
estabelecimentos hoteleiros verifica-se que, em 2010, o

. , Para finalizar importa referir que se encontra a decorrer o
concelho registou cerca de 4.060 hospedes e 14.920

dormidas, 0s quais representaram apenas cerca de 0,1% Concurso Publico para a concretizagdo de um Nucleo de

} . Desenvolvimento Turistico (NDT) em Olhdo com um
do total de hospedes e de dormidas no Algarve nesse ano.
maximo de 1170 camas. O documento ja foi publicado

Na Figura 53 representam-se alguns alojamentos em Diario da Republica e o concurso encontra-se aberto

turisticos (incluindo parques de campismo) que se por um periodo de 90 dias.
destacam pela sua atratividade e capacidade de

alojamento, a saber:

e O Real Marina Hotel & Spa na zona Ribeirinha de
Olhéo (zona 0.03);

e O Parque de Campismo Municipal da Fuseta (zona
F.01) e o Parque de Campismo de Olhdo (Sindicato

dos Bancérios do Sul e Ilhas (zona Q.04);

e O Aparthotel Golf Colina Verde, localizado no Sitio
da Maragota (zona M.03), e o Hotel Vila Monte
Resort, no Sitio dos Calicos (zona M.01), ambos na

freguesia de Moncarapacho;

e O Hotel Rural Quinta dos Poetas, localizado no Sitio

da Arretorta, na freguesia de Pechédo (zona P.03);

" Os dados de analise reportam-se ao Anuario Estatistico de 2010,
nao refletindo a entrada em funcionamento do Real Marina Hotel &
Spa. O Hotel Vila Monte Resort ndo esta também incluido nas

estatisticas do INE.
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Figura 53 — Principais pélos de interesse turfstico

Centro Histérico de Olhdo @ Zona Ribeirinha @® Feira/Mercado @ Alojamento Turistco ———— Rede viaria
Parque Natural da RF Marina @ Estadio [ 1 Zonamento
Freguesias

@® Praias @ Cais de Embarque @ Auditério/Museu — 9

UNIAO EUROPEIA

* * o

* *
i § m
* ok

FEDER

ALGARVE 21 (’_QJ-— |

PROGRAMA OPERACIONA

2007.2013



Plano de Mobilidade e Transportes de Olhdo
Fase 1: Relatério de Caracterizacdo e Diagndstico

C.4.2.5. Zonas Industriais

Os Espagos Urbanizaveis para Fins Industriais,
definidos no PDM, encontram-se distribuidos por trés
zonas delimitadas nas freguesias de Olhdo, Pechdo e
Quelfes (vide Figura 54). Segundo o Municipio de Olhao,
a area classificada na freguesia de Olh&o, correspondente
a zona do Porto de Olhdo, encontra-se executada a
100%, enquanto as zonas industriais localizadas em
Quelfes (ZI Quatrim) e em Pechdo (ZI do Torrejao)

nao foram executadas.

Para além desta categoria de espagos, o PDM define

ainda Espacos Urbanizaveis para Fins

Comerciais/Industriais, “a

de

0s quais se destinam

implantacéo instalagbes  predominantemente

comerciais, quer de comércio a retalho que requeiram
grandes 4&reas de implantagdo, quer de comércio
grossista, e a servi¢cos complementares, podendo coexistir

com unidades industriais, desde que compativeis”.

TiS -

Algarve Central

Estes espagos correspondem a zonas delimitadas nas
freguesias de Pechdo e Quelfes. Segundo o Relatério de
Avaliacdo da Execucéo do PDM em vigor (CMO,P.R.U.,
Lda, Abril 2011), a &rea de comércio/industria de Pechéo,
situada na zona de Belmonte de Baixo (ZC/I Belmonte
de Baixo), encontra-se totalmente concretizada, enquanto
a area da ZC/I Piares (Quelfes) apresenta uma execucdo

de cerca de 32%.

Para além das zonas industriais/comerciais classificadas
no PDM identificam-se na Figura 54 outros polos
geradores de deslocacBes de pesados, identificados no
ortofotomapa do concelho e/ou nos trabalhos de campo,
0s quais de localizam nos lugares de Cova da Onca e

Bela Mandil (na freguesia de Pech&o).
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Figura 54 — Localizagdo dos principais pélos industriais do concelho

3

Z| Quatrim

Covada Cova daf™
Onga1 Onga2

‘ Pélos comerciais/industriais
Rede viaria
[_1 Zonamento
[ Freguesias

Tabela 4 — Grau de execugdo dos Espagos Urbanizaveis para Fins Comerciais/Industriais por freguesia

Designagdo Atribuida | Freguesia Perimetro Subcategoria de_usF) do | Areatotal Area ndo % Area
Urbano solo - para Fins: (ha) executada (ha) executada
ZI Porto de Olhdo Olhéo Olhéo Industriais 17,60 0,00 100%
Z| Torrejdo Pechdo n.a. Industriais 1,22 1,22 0%
ZI Quatrim Quelfes n.a. Industriais 25,13 25,13 0%
ZC/1 Belmonte de Baixo Pechéo n.a. Comerciais/Industriais 8,60 0,00 100%
ZC/I Piares Quelfes n.a. Comerciais/Industriais 22,15 15,07 32%

Fonte: Municipio de Olhdo e Relatério de Avaliacdo da Execugdo do PDM em vigor (CMO, P.R.U., Lda, Abril 2011)
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D.1. Breve enquadramento

O conhecimento dos padrdes de mobilidade dos
residentes no concelho de Olhdo constitui uma das
informacgdes fundamentais para a boa definicdo de uma
estratégia coerente e sustentavel de atuacdo no sistema de
acessibilidades no concelho. Todavia, o conhecimento da
mobilidade ndo pode apenas limitar-se ao conhecimento
das dindmicas de deslocagdo dos Olhanenses, sendo
importante também conhecer o0s movimentos da
populacdo que, ndo residindo no concelho, se desloca a

Olhdo.

No ambito do PMT de Olhédo foi também realizado um
Inquérito a Mobilidade da populagdo que reside ou visita
o concelho de Olhdo. Neste capitulo apresentam-se os

principais resultados do tratamento deste inquérito.

O presente capitulo estd organizado nas quatro sec¢des

seguintes:

e Descrigdo sumaria do inquérito & mobilidade.

Neste ponto apresenta-se 0s  principais
resultados do inquérito @ mobilidade no que se
refere ao nimero de inquéritos validos, taxas de

amostragem e fatores médios de expansao;

e Caracteristicas gerais da populacao residente
em Olh&o. Neste subcapitulo descrevem-se as
principais  caracteristicas  demogréficas e

socioeconémicas da populacdo residente em

Olhdo (e.g., estrutura etaria e sexo, nivel de

TiS -
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instrucdo, status social, ...), mas também alguns
aspetos que condicionam a mobilidade como
sejam a taxa de motorizacgdo ou a capacidade de

conducao;

e Caracteristicas Gerais dos Visitantes (Neste
Gltimo ponto apresentam-se os resultados do

inquérito & mobilidade dos visitantes de Olh&o.

e Dindmicas de mobilidade em Olhado. Este
de

mobilidade dos residentes e visitantes em Olhao,

subcapitulo  caracteriza o0s  padrdes

apresentando a descricdo dos modos de
transporte e motivos das viagens, a distribuicdo
das viagens ao longo do dia e outros indicadores

relacionados.

Seguidamente apresentam-se 0s principais resultados do

Inquérito & Mobilidade.

D.2. Descrigcédo sumaria do
inquérito a mobilidade dos
residentes

O Inquérito a Mobilidade foi realizado quer aos
residentes quer aos visitantes que se deslocam a Olhdo,
tendo sido as respetivas amostras dimensionadas na fase

de Programacao dos Trabalhos de Campo.

Para conhecer em maior detalhe as op¢des metodolégicas
que estiveram subjacentes a realizacdo do inquérito a

mobilidade recomenda-se a leitura do Relatério de
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Programacao dos Trabalhos de Campo ja entregue, no
qual é apresentado o processo de dimensionamento da
amostra, a estrutura do questionarios e as metodologias

de inquérito e de validacdo dos resultados.

De acordo com os dados Provisorios do Censos de 2011
realizado pelo Instituto Nacional de Estatistica, a
populago residente na Area de Estudo rondava os 45,3
mil habitantes, dos quais cerca de 37,8 mil tinham mais
de 14 anos. Por razdes legais, o IM apenas pode abranger

pessoas com mais de 14 anos?,

Do Inquérito & Mobilidade dos Residentes resultou um
total de 1.044 questionérios validos, repartidos pelas
varias zonas de forma aproximadamente proporcional aos
seus quantitativos populacionais, garantindo para o total
do Concelho uma taxa de amostragem de 2,8%. Esta taxa
de amostragem significa dizer que, cada inquérito traduz,
em média, 0 comportamento de 36 pessoas residentes na
mesma zona e N0 mesmo estrato etario e sexo da pessoa

gue respondeu ao inquérito.

Na Tabela 5 apresenta-se a reparticdo da amostra por
escaldo etario e sexo para cada uma das freguesias de
Olhdo e na Tabela 6 apresenta-se a amostra total, a taxa
de amostragem, o erro amostral para um nivel de
confianca de 95% e coeficiente de expansdo médio para

cada uma das freguesias e total do concelho.

12 Para as criangas com idade igual ou inferior a 14 anos é necessaria
a obteng&do de uma autorizagdo escrita por parte dos encarregados de
educacgdo, processo este que ndo poderia ser desenvolvido
telefonicamente e implicaria tempos de realizagdo do inquérito muito

mais demorados.
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Tabela 5 — Amosta por freguesia, escaldo etario e sexo

Freguesia 14-24 25-44 45-64 65 ou mais Total
H M H M H M H M H M Total
Fuseta 2 2 8 6 5 11 6 7 21 26 47
Moncarapacho 11 8 19 20 21 24 18 18 69 70 139
Olhdo 24 33 59 65 56 71 52 74 191 243 434
Pechdo 7 6 15 16 16 14 13 6 51 42 93
Quelfes 26 25 49 61 48 48 27 47 150 181 331
Total 70 74 150 168 146 168 116 152 482 562 1044

Fonte: Inquérito a Mobilidade, TIS, 2011

Tabela 6 — Amosta por freguesia, escaldo etario e sexo

Freguesias | Populacdo | Residentes> 14 anos Inquéritos Arl—c?;?eg;zm g%g;:éeo arrlforsrtoral
édio
Fuseta 2.032 1.808 48 2,7% 37,67 14%
Moncarapacho 7.603 6.516 138 2,1% 47,22 8%
Olhéo 14.884 12.531 434 3,5% 28,87 5%
Pechéo 3.601 3.033 93 31% 32,61 10%
Quelfes 17.206 13.951 331 2,4% 42,15 5%
Total 45.326 37.839 1.044 2,8% 36,24 3%

Fonte: Inquérito & Mobilidade, TIS, 2011

A caracterizacdo da mobilidade da populacdo nédo
residente em Olhdo foi realizada tendo como base nos
inquéritos aos ndo residentes. Para este segmento
obtiveram-se 43 questionarios validos, o que representa
uma taxa de amostragem de 2,3%, tendo como base a
informacdo disponivel do INE (quadro 6.40), que
identificava um total de 1.849 visitantes no concelho.
Esta taxa de amostragem permite garantir que cada
inquérito realizado representa cerca de 43 visitantes

(valor muito semelhante ao obtido, no caso dos

residentes).

O inquérito a mobilidade foi realizado telefonicamente e

apoiou-se  num  questiondrio  desenvolvido em
computador, no qual os inquiridores “apenas” tinham de
seguir o encadeamento das perguntas apresentadas pelo

computador.

Este inquérito permitiu enquadrar os padrfes de
mobilidade no que respeita a descri¢do das viagens (hora

de inicio e fim, motivo da viagem e modo de transporte
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utilizado, etc.), mas também caracterizar o inquirido e o Tabela 7 - ,R(_aparngao da populagéo residente por
estrutura etaria e sexo

respetivo agregado relativamente a diversas varidveis que

enquadram e condicionam a mobilidade (e.g., nivel de ) Residentes em Olhéo
. . L . . . . Estratos etarios e sexo
instrucdo e profissdo do inquirido, dimensdo do Abs %
agregado, numero de veiculos, disponibilidade de H 2311 6%
estacionamento na residéncia, etc.). 15-24
M 2.387 6%
Nos pontos seguintes apresentam-se 0s principais H 6.692 18%
25-44
resultados deste inquérito. M 6.465 17%
H 5.849 16%
45-64
L. . M 5.959 16%
D.3. Caracteristicas gerals da
~ . ~ 65 ou H 3.957 11%
populacédo residente em Olh&o .
mais M 4049  11%
H 18.809 50%
L - TOTAL
D.3.1. Estrutura etaria da populag¢éo M 18.860|  50%

Fonte: Inquérito a Mobilidade, TIS, 2011
Nas Tabela 7 e Figura 55 apresenta-se a distribuicdo

etaria e por sexo dos residentes em Olho, sendo que se Figura 55 — R.epartigéo da populag&o residente por
estrutura etaria e sexo

mantém validas as conclusbes relativas as dinamicas

- x 100% -
demograficas do concelho apresentadas na Seccdo C 90;
-
(Territério), apenas sendo de relembrar que esta analise 80% -
apenas inclui a populagdo com mais de 14 anos. 70% -
60% -
50% -
40% +— — — — —
30% +— — e e —
20% 2311 6.692 5.849 3.957
b || | | -
10% -+— — e e —
0% : ; ; .
15-24 25-64 45-64 65 ou mais
HEM

Fonte: Inquérito a Mobilidade, TIS, 2011

A reparticdo entre os dois sexos € muito idéntica em
todos os escalGes etarios considerados, sendo que
predomina a populacdo em idade ativa. Cerca de 66% da
populagdo em analise tem idade compreendida entre os

25 e 0s 64 anos.
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D.3.2. Dimenséo dos agregados ;I':\nkzﬁif 8 — Agregados em fungéo da dimenséo da

Na Tabela 8 apresenta-se a reparticdo dos alojamentos Alojamentos em Olhao
Agregados com:

em fungdo da dimensdo da familia; regra geral, os Abs. %
resultados dos inquéritos foram extrapolados para a 1 pessoa 3.378 13%
populagdo, mas neste optou-se por extrapolar o0s 2 pessoas 8.746 35%
resultados para o total de alojamentos existentes na Area 3 pessoas 7.042 28%
de Estudo. 4 pessoas 4.298 17%
Segundo os Dados Provisérios do Censos de 2011, o total 5 0u mais pessoas 1.469 6%
de alojamentos para a Area de Estudo é préximo dos 25,3 Néo sabe / N&o responde 335 1%
mil alojamentos. TOTAL 25.269 100%

A dimensdo média dos agregados dos residentes em . .
Dimenséo média do

Olhdo ¢é de 2,71, resultado que € consistente com 0s agregado 21

dados dos Censos de 2011, nos quais a dimensdo média Fonte: Inquérito & Mobildade, TIS, 2012

da familia é de 2,6 pessoas/agregado.

Quando se analisam os resultados deste indicador por
Da andlise da Tabela 8 é possivel constatar que mais de ) ] ) o

freguesia (vide Figura 56 e Tabela 9), verifica-se
metade dos alojamentos em Olhdo tem duas (35%) ou o ) ) )

existirem algumas diferencas na dimensdo média da
trés pessoas no agregado (28%).

familia, a qual ¢ mais elevada na Fuseta e em Quelfes

(respetivamente 2,9 e 2,8 pessoas por alojamento), do

que nas restantes freguesias.

Tabela 9 — Repatrtigdo dos agregados em fungéo da dimenséo da familia, por freguesia

Dimenséo do agregado
Dimensé&o
Freguesia Sou+ |Ndosabe/ndo| Total | médiado
1 pessoa | 2 pessoas | 3 pessoas | 4 pessoas pessoas responde agregado
Fuseta 217 496 403 248 124 1.488 2,9
Moncarapacho 763 1.656 1.375 961 141 4,896 2,6
Olh&o 1.278 3.166 2.463 1.210 436 188 8.741 2,6
Pechéo 246 708 482 331 106 39 1911 2,7
Quelfes 874 2.720 2.320 1.549 662 108 8.233 2,8
Total 3.378 8.746 7.042 4.298 1.469 335 25.269 2,7

Fonte: Inquérito a Mobilidade, TIS, 2012
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Figura 56 — Reparti¢do dos agregados em fun¢do da dimensao da familia, por freguesia

Total 14%‘ | 3‘5% |
I
Quelfes 11% 33%
|
Pechdo 13% 38%
.
Olhdo 15% 37%
.
Moncarapacho 16% 34%
L
Fuseta 15% 33%
I — —

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90%  100%

1 pessoa no agregado ™ 2 pessoas no agregado M 3 pessoas no agregado

M 4 pessoas no agregado I 5 ou mais pessoas

Fonte: Inquérito a Mobilidade, TIS, 2011

D.3.3. Nivel de instrucao da populacéo

Nas Figura 57 e Tabela 10 apresenta-se a reparticdo da
populacdo em funcdo do seu nivel de instrucdo da

populagdo residente abrangida neste Inquérito.
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Figura 57 — Populagdo segundo o nivel de instrugdo (valor absoluto)

10.000
9.000
8.000
7.000 +———— —
6.000 +— —
5.000 +——— —
9.267
4.000 - —
7.472 7.039
3.000 +———— —
2.000 +————] — — — —— — —
1.000 +— || [ BN | 5050 2395
876
0 T T T T T T )
Cursomédio/ 12.2ano 9.2ano actual 6.2 ano actual Instrugdo  Analfabeto/ N&o sabe/
Politécnico actual primaria Instrugdo  N&o responde
completa priméria
incompleta

Fonte: Inquérito a Mobilidade, TIS, 2011

Tabela 10 - Populagdo segundo o nivel de e A populagio com o curso médio / politécnico

instrugéo da populagéo (abs. e %) corresponde a 2% do total, sendo que 21% dos
Residentes em Olhdo residentes possuem o 7.° ano liceal (12.° ano atual);
Nivel de instrugdo do inquirido: % sem e A populagio analfabeta tem pouca
ABs. | % | NSINR
representatividade (6% do total)
Curso Universitario 5.834 | 15% 17%
Curso médio / Politécnico 876 | 2% 2% Refinando a analise para o nivel da freguesia (vide Figura
7.9 ano liceal (12.° ano atual) 7.472 | 20% 21% 58), verifica-se existirem diferencas no nivel de instrucéo
5.9 ano liceal (9. ano atual) 7039 | 19% 20% dos residentes em fungéo da freguesia considerada.
2.°ano liceal (6.° ano atual) 2.736 7% 8% , . .
Quelfes é a freguesia que apresenta a maior quota de

Instrucéo primaria completa 9.267 | 25% 26%

populagdo com curso universitario (23%), acima do valor

Analfabeto / Instrucdo primaria

incompleta 2050 | 9% 6% médio do Concelho (17%). A maior percentagem de
N&o sabe / N&o responde 2395 6% analfabetismo regista-se em Moncarapacho (11% da
TOTAL 37.669 | 100% 100% populagdo é analfabeta ou tem a instrugdo primaria

Fonte: Inquérito @ Mobilidade, TIS, 2011 incompleta). O ensino politécnico tem uma expressao

_ . muito baixa em todas as freguesias.
Excluindo da analise as respostas ‘“Nado sabe/Nao

responde” verifica-se que:

e Cerca de 17% da populagdo tem formacdo

universitaria.
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Figura 58 — Populagdo segundo o seu nivel de instrugéo, por freguesia
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M 2.2 ano liceal (6.2 ano actual)
M 7.2 ano liceal (12.2 ano actual)

Curso Universitario

Olhdo

Pechido Quelfes Total

M Instrugdo primaria completa

5.2 ano liceal (9.2 ano actual)

M Curso médio / Politécnico

Fonte: Inquérito a Mobilidade, TIS, 2011

D.3.4. Profisséo

O inquérito & mobilidade incluiu uma questéo relativa a
profissdo do inquirido; esta pergunta foi tratada como
uma pergunta aberta uma vez que se considerou ser
preferivel codificar a profissdo a posteriori ao invés de
deixar ao livre arbitrio dos inquiridores a classificacéo

das profissdes e atividades referidas.

A populacdo residente em Olhdo estd repartida pelas
diferentes profissdes, sendo de destacar a importancia das
atividades manuais (Trabalhadores manuais e similares
por conta propria (Canalizadores, Carpinteiros,
Sapateiros, Pintores, etc.) e Trabalhadores manuais
(Operérios, Trabalhadores agricolas, etc.)), as quais
representam cerca de 16% total

do peso (ndo

considerando as “ndo respostas”; codigos 11 e 13).

ALGARVE 21
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As atividades qualificadas (ProfissGes liberais e similares

(Médicos, Advogados, Arquitetos,  Engenheiros,

Contabilistas, Economistas,  Artistas, Fotografos,
Decoradores, etc.) e Profissdes técnicas, cientificas e
artisticas por conta de outrem, cédigo 4 e 7,
respetivamente) sdo exercidas por 10% da populagdo,
enquanto que emprego associado a profisses ndo
administrativas  (lojistas, vendedores,

policias, etc.)

emprega também um conjunto significativo dos

residentes em Olhédo (9% do total; codigo 10).

A populacéo reformada (cédigo 16) é superior a quota da
populacdo com mais de 65 anos (22%), sendo de admitir
gque 0s maiores quantitativos de populacdo reformada
(31%) encontrados no Inquérito & Mobilidade refletem o

processo de reformas antecipadas ocorrido ha alguns
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anos, tanto na administragdo publica, como nas diversas

empresas de capital publico (e.g., CP, EDP, CTT, ...).

Os desempregados (codigo 12) representam 15% da
populacdo residente no concelho, valor este que é
superior ao verificado nos Censos de 2001 (cerca de 8%),
mas que se enquadra nas taxas de desemprego associadas

a conjetura vigente.

ALGARVE 2
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Os estudantes acima dos 14 anos representam 8% da
populagdo, o que é esta em consonancia com a faixa
etaria entre os 15 e 0s 24 anos que representa cerca de

11% do total da populagéo.
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Tabela 11 — Populagdo segundo a profissdo (abs. e %)

Algarve Central

4
®

TiS -

Residentes em Olhé&o
Cadigos Profissao Abs % % sem
' NS/NR

1 Patrao/proprletarlo (agr~|cultura, comercio, inddstria, servigos) 409 1% 1%
(empresa/loja/exploragédo com 6 ou mais trabalhadores)

2 Quadros superiores (responséavel por 6 ou mais trabalhadores) - 0 0% 0%
Administrador, Presidente, Diretor, Gerente

3 Quadros superiores (responsavel por 5 ou menos trabalhadores) - 0 0% 0%
Administrador, Presidente, Diretor, Gerente
Profissdes liberais e similares (Médicos, Advogados, Arquitetos,

4 Engenheiros, Contabilistas, Economistas, Artistas, Fotografos, Decoradores, 317 1% 1%
etc.

5 Quadros medllos (responsavel por 6 ou mais trabalhadores) -Chefe de seccéo, 0 0% 0%
Chefe de servicos

6 Patrao/proprletarlo (agr~|cultura, comeércio, industria, servicos) 430 1% 1%
(empresa/loja/exploracdo com 5 ou menos trabalhadores)

7 Profissdes tecmgas_, cientificas e artisticas por conta de outrem (Perfil 2796 7% 8%
semelhante ao codigo 04, mas trabalhando por conta de outrem)

8 Quagros médios (resp_onsavel por 5 ou menos trabalhadores) (Chefe de 69 0% 0%
sec¢do, Chefe de servicos)

9 Empregados de escritorio 1.549 4% 5%

10 Empr_egados trabalhando sem ser em escritdrios (Lojistas, Vendedores, 2 952 8% 9%
Policias, etc.)

11 Trabf_ilha_dores manuais e s!mllares por conta prépria (Canalizadores, 1.047 3% 3%
Carpinteiros, Sapateiros, Pintores, etc.)

12 Desempregados 4.846 13% 15%

13 Trabalhadores manuais (Operarios, Trabalhadores agricolas, etc.) 4512 12% 14%

14 Domésticas 1.358 4% 4%

15 Estudante 2.732 7% 8%

16 Reformados / Pensionistas 10.444 28% 31%

99 Né&o sabe / N&o responde 4.277 11%
TOTAL 37.669 100% 100%

Em resumo, verifica-se que no concelho de Olh&o, 37%

Fonte: Inquérito a Mobilidade, TIS, 2011/2012

da populagdo com mais de 14 anos (14.012 individuos)

esta empregada, valor este que estd alinhado com os
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Tabela 12 - Residentes segundo a situagéo
perante o emprego

Situacéo perante % (sem Néo
ao p ~ Residentes % sabe / Nao
a profisséo
responde)

Desempregado 4846 | 13% 15%
Empregado 14012 37% 42%
Domeésticas 1.358 4% 4%
Estudante 2.732 7% 8%
Reformado 10.444 | 28% 31%
Nao sabe / Ndo 4277 11%
responde

37.669 | 100% 100%

Fonte: Inquérito a Mobilidade, TIS, 2011

D.3.5. Tipo de alojamento

Olhdo caracteriza-se pela coexisténcia de bairros de
moradias com bairros de edificios plurifamiliares,
ocupacao esta que condiciona a estratégia de mobilidade
a adotar, seja porque tem associadas densidades urbanas
distintas, seja porque o0s residentes numa e noutra
tipologia urbana tém propensdo para opg¢Bes modais

distintas.

y

A

ALGA

RVE

(@],

RN

Tabela 13 — Alojamento segundo o tipo de
alojamento (abs. e %)

Alojamentos
Tipo de alojamento
Abs %
Moradia 12.781 51%
Apartamento 12.162 48%
N&o sabe /N&o responde 326 1%
TOTAL 25.269 100%

Fonte: Inquérito a Mobilidade, TIS, 2011

Cerca de 51% dos alojamentos em Olhdo sdo moradias e

48% sdo apartamentos (ver Figura 59).

Figura 59 - Alojamento segundo o tipo de
alojamento

1%

51%

Moradia M Apartamento N&o sabe/N3o responde

Fonte: Inquérito a Mobilidade, TIS, 2011

Na Tabela 14 e figuras seguintes apresenta-se a
distribuicdo dos residentes por tipo de alojamento por

freguesia.
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Tabela 14 — Residentes segundo o tipo de alojamento, por freguesia (abs. e %)

Tipo de alojamento
Freguesias x x TOTAL
Moradia Apartamento Nao sabe / Ndo
responde
Abs. % Abs. % Abs. % Abs. %
Fuseta 1.114 6% 694 4% 0 0% 1.808 5%
Moncarapacho 4.341 23% 2.124 11% 51 0% 6.516 17%
Olhdo 3.898 21% 8.417 45% 216 1% 12.531 33%
Pechdo 2.147 11% 789 4% 21 0% 2.957 8%
Quelfes 7.193 38% 6.570 35% 94 1% 13.857 37%
Total 18.693 100% 18.594 100% 382 2% 37.669| 100%
Fonte: Inquérito @ Mobilidade, TIS, 2011
Figura 60 — Residentes por tipo de alojamento por Figura 61 — Reparticdo dos Residentes por tipo de
freguesia alojamento por freguesia
16.000
Total
14.000 ‘
12.000 Quelfes
10.000 ‘
Pechdo
8.000
Olhdo
6.000 - — ‘
4.000 - 7193 Moncarapacho ‘
789
| 4341 - — | —
2.000 oo 3.898 5147 Fuseta
0 1.114 ‘ ! ! ! |
Fuseta Moncarapacho Olhdo Pechdo Quelfes 0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
Moradia ™ Apartamento Moradia M Apartamento
Fonte: Inquérito & Mobilidade, TIS, 2011 Fonte: Inquérito & Mobilidade, TIS, 2011

Também para este indicador se verificam existir
diferencas quando se consideram os resultados para as D.3.6. Nivel de motorizacéo
diferentes freguesias. Na freguesia de Olh8o, 68% dos

. . A motorizagdo do agregado é um importante indicador da
residentes vivem em apartamentos, enquanto que em

x . . . maior ou menor propensdo para a utilizagdo do
Pechdo, Moncarapacho e Fuseta domina a tipologia prop P ¢

“moradia” (73%). automovel nas deslocagbes quotidianas. A taxa de

motorizacdo foi calculada tendo em consideracdo o total

de pessoas e veiculos automoéveis presentes nos
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agregados familiares dos inquiridos.

Na Tabela 15 apresenta-se a distribuicdo dos residentes
por nimero de veiculos automdveis no agregado familiar

e 0 nivel de motorizacao dos residentes em Olhéo.

Da sua leitura é possivel constatar que 16% dos
residentes vivem em agregados onde ndo existe qualquer
veiculo automével, 49% tém um veiculo por agregado e

25% residem em agregados com 2 ou mais veiculos.

Tabela 15 — Nivel de motorizacdo

Veiculos nos Residentes em Olhéo
agregados dos
inquiridos Abs. %

0 veiculos 6.949 18%
1 veiculo 17.914 48%
2 veiculos 10.087 27%
3 veiculos 1.779 5%
4 ou mais veiculos 268 1%
NS/NR 673 1,8%
TOTAL 37.669 100%
T eio /1000 hay 4401

Fonte: Inquérito & Mobilidade, TIS, 2011

Estes resultados permitem estimar a taxa de motorizacdo
de Olhdo em 440,1 veic/1000 hab., significando que, em
média, por cada dois habitantes com mais 14 anos existe
um veiculo automovel. A extrapolagdo da taxa de
motorizacdo para o total da populacdo em 2011 permite
estimar o parque automdvel de veiculos privados dos

residentes em Olhao em cerca de 20 mil veiculos.

O valor do parque automével calculado com base nos
Inquéritos a Mobilidade é superior ao total de veiculos

ligeiros segurados no Instituto de Seguros de Portugal

ALGARV

2007.2013

sev, . TiSw

Algarve Central

que aponta para um parque automovel de 17,7 mil

veiculos (ligeiros).

Uma justificacdo para esta diferenca pode ser dada pela
proximidade de Olhdo a Faro, sede de distrito e grande
polo de servicos do Algarve, o que pode levar a que os
residentes de Olhdo facam o seguro do veiculo em Faro

dada a maior oferta de seguradoras ai sediadas.

A andlise deste indicador por freguesia revela que
Moncarapacho é a freguesia que apresenta uma maior
taxa de motorizacdo (522 veic/1000 hab), sendo esta
particularmente elevada nas &reas mais costeiras da
freguesia, onde se registam valores da ordem dos 550

veic/1000 hab — ver figuras e tabelas seguintes.

Figura 62 - Taxa de motorizagdo e parque

automével
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Moncarapacho

M Taxa de Motorizagdo

# Parque Automoével

Fonte: Inquéritos & mobilidade, TIS, 2011
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Tabela 16 - Taxa de motorizagdo e parque

: veic/1000 hab), que correspondem a zonas rurais da
automével

freguesia de Pechdo e Quelfes, respetivamente.

Taxa de Parque

Freguesias motorizacdo | automovel
(veic/1000hab) | (veiculos)

Fuseta 345,9 703
Moncarapacho 492,8 3.734
Olhéo 416,3 6.216
Pechdo 4154 1.525
Quelfes 454,1 7.821
Total 440,1 19.999

Fonte: Inquéritos & mobilidade, TIS 2011

Na freguesia de Olh&o, a taxa de motorizagdo é inferior &
média do concelho (416,3 veic/1000 hab). No entanto,
nas zonas envolventes dos principais eixos Viarios a taxa
é mais elevada. O parque automével, cerca de 6,2 mil
veiculos, tem um peso significativo, representando

aproximadamente 31% do total de veiculos do concelho.

A Fuseta regista os valores minimos quer para o parque
automével, quer para a taxa de motorizagdo (703 veiculos
e 3459 veic/1000 hab, respetivamente), com valores

muito inferiores a média concelhia.

Uma analise mais fina as vdrias zonas consideradas,
verifica-se que as taxas de motorizacdo sdo mais baixas

em:

e 0.03 (263,1 veic/1000 hab) que corresponde a
envolvente ao Bairro 16 de Junho em Olhédo, onde
cerca de 35% dos agregados familiares ndo possuem

automovel;

e .16 (268,0 veic/1000 hab); que corresponde a zona
ribeirinha do centro de Olh8o, onde cerca de 43%

dos agregados familiares ndo possuem automovel

e P.03 (286,3 wveic/1000hab) e Quelfes 03 (343,0
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Figura 63 — Taxa de motorizagdo dos residentes
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Fonte: Inquéritos a mobilidade, TIS, 2011/12

Figura 64 — Parqgue automdével dos residentes

Parque Automovel (veiculos):
[ 187a400
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Fonte: Inquéritos & mobilidade, TIS, 2011
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D.3.7. Capacidade de condugao A andlise deste indicador por freguesia revela que 71%

. . 3 da populagdo residente em Pechdo “tem carta e conduz”,
O desenvolvimento de uma estratégia de promocéo de )
. ] ) destacando-se este valor das restantes freguesias. A
uma mobilidade mais sustentavel tem que ter em ) N
. o . . Fuseta é a freguesia onde a propensao para a utilizagéo
consideracdo diferentes fatores como sejam a origem- )
] . ] do automével é menor, uma vez que 50% dos residentes
destino das viagens, as horas a que estas se realizam, as )
. . ] . ndo tém carta, ou ndo conduzem, valor que € consistente
opcBes modais oferecidas e respetivo custo (em tempo e ]
L ) com a taxa de motorizagdo e parque automovel apurados
dinheiro), mas também, o contexto de base de acesso ao

para esta freguesia.

automovel.

De modo a avaliar a capacidade de condugdo da Figura 66 - Percentagem de pessoas que
conduzem, por freguesia

populagdo residente em Olhdo, foi perguntado aos
inquiridos se tém carta de conducdo, e em caso Total Concelho
afirmativo, se efetivamente conduzem. O resultado das »
respostas a esta pergunta é apresentado na Figura 65,

Pechéo

verificando-se que 63% dos inquiridos refere ter carta e

conduzir. Olhzo

Entre a populagdo com mais de 14 anos (universo Moncarapacho

abrangido pelo inquérito), a percentagem de populacéo

Fuseta 5%

que ndo tem acesso direto ao automovel ndo atinge o 0% 2% % 40% 0% co% 7o so%  oo%  100%

M Tem carta mas ndo conduz M Tem carta e conduz M N3o tem carta ™ N#o sabe /N&o responde

Fonte: Inquérito & Mobilidade, TIS, 2011

sequer 0s 35%, 0 que se constitui como um importante
indicador de “elevada propensio de utilizagdo do

automovel”.

D.3.8. Automoveis com as despesas
pagas pela empresa

Figura 65 - Capacidade de utilizagdo do

automével (competéncias para a condug¢éo)

NS / NR; 1.115;
3%

Tem carta mas Se por um lado, importa considerar a disponibilidade do

ndo conduz;

2.660; 7% automadvel ou a posse de carta de conducgdo (condigdes

necessarias, mas ndo suficientes para a utilizacdo do
10.037; 27%4 automavel), importa também avaliar em que medida as
despesas com o automovel sdo pagas em parte ou, na
totalidade pela empresa em que as pessoas trabalham,
onduz; 23.857; fator este que pode contribuir para dificultar a

Fonte: Inquérito a Mobilidade, TIS, 2011 transferéncia modal para outros modos de transporte.
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Figura 67 - Percentagem de residentes com
despesas de utilizagéo de veiculos pagas (%)

As pessoas que tém as despesas do automaével pagas pela

empresa, generalizou-se considerar que estas sdo s

2% 1% 4% 3%

“cativas” do transporte individual, particularmente nas 100% 1
90% -

deslocagdes pendulares do tipo casa-trabalho. a0 |

70% -

Globalmente, apenas cerca de 3% dos residentes em
60% -

Olhdo referiu ter as despesas do automovel pagas pela 0%
empresa (em parte ou na totalidade). 40%

30% -
Na Figura 67 apresenta-se a percentagem de veiculos 20% -
com despesas pagas em cada uma das freguesias do 10% 1

- - 0% E
concelho, verificando-se que este valor varia entre 0s 0%

dos residentes na Fuseta e 0s 4% em Quelfes.

NS/NR M N3o tem despesas pagas M Tem despesas pagas

Tabela 17 - Residentes com despesas de Fonte: Inauérito 4 Mobilidade. TIS. 2011
utilizagao de veiculo pagas, por freguesia onte: inquento & Hobrlidade, 1o,
NS / N&o tem Tem
Freguesia NR despesas | despesas Total
pagas pagas
Fuseta 35 1.773 0 1.808 - .
D.3.9. Mobilidade das criancas com
M h 0 6.351 165 6.516 -
oncarapacho idades entre os 10 e os 14 anos
Olhédo 0 12.228 303 12,531
Pechio 0 2919 38 2957 Uma das alteracfes mais comummente referidas quando
Quelfes 0 13.356 501 13.857 se fala da fluidez do trafego rodoviario, diz respeito a
Total 35 36.628 1.007 37.669 diferenca sentida pelo facto de ser (ou ndo) periodo
Fonte: Inquérito & Mobilidade, TIS, 2011 escolar, sendo reconhecido que, no periodo das férias

escolares, os focos de congestionamento reduzem-se ou
desaparecem, aspeto este que esta associado a cada vez
maior dependéncia das criancas relativamente aos adultos

(ou ao automdvel) nas suas deslocacGes casa-escola.

Por forma a avaliar este fendbmeno, e uma vez que o
Inquérito a Mobilidade apenas abrange as criangas com
mais de 14 anos, optou-se por incluir um bloco de
caracterizacdo da mobilidade das criancas entre os 10 e
0s 14 anos presentes no agregado dos inquiridos. A

opcdo de se considerar apenas as criangas com mais de
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Plano de Mobilidade e Transportes de Olhdo
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10 anos tem que ver com o facto de se admitir que, a
partir desta idade, as criangas tém ja maior autonomia
para se deslocar sem a companhia de um adulto nas

deslocacdes casa-escola.

se TiS -

Algarve Central

autonomia das criangas (20%), o que € natural, visto
tratar-se uma freguesia de pequena dimenséo, onde
as escolas sdo proximas do local de residéncia e

onde hé fortes relagfes de vizinhanga. Em Pechdo e

S . em Moncarapacho, as criancas ndo se deslocam
Para tal, o inquérito incluia duas questdes: i) Se esta(s)

. . . sozinhas;
crianga(s) se deslocam sozinhas ou acompanhadas; ii)

- ~ e A maior parte das deslocagdes casa-escola sdo
Qual o modo de transporte utilizado nas deslocacbes

realizadas em transporte individual (70%); enquanto
casa-escola?

0 modo pedonal apenas € considerado por 18% das

As respostas a estas duas questdes séo representadas na criancas residentes em Olhdo. Cerca de 10% das

Figura 68 e Figura 69. Da sua analise é possivel destacar deslocacBes sdo ainda realizadas em Tl e /ou a pé, 0

as seguintes conclusoes: que vem reforgar as quotas destes dois modos-

« No fotal do concelho de Olhdo, apenas 11% das e O transporte coletivo tem uma quota muito baixa,

. . sendo utilizado pelos alunos residentes nas
criancas entre os 10 e os 14 anos viajam sem a

i 3 0, 0,
companhia de um adulto: 6% deslocam-se sozinhas e freguesias de Pechdo e Moncarapacho (6% e 5%,

. . respetivamente.
5% na companhia de outras criangas; P

e A Fuseta é a freguesia onde se regista uma maior

Figura 68 — Autonomia de deslocagao das criangas com idade entre os 10 e os 14 anos nas deslocagdes

casa-escola

|
Total Concelho 79% 5%3@
| | [
Quelfes a 83% 3%
{ | | [
Pechdo 78% 8%0
| | [
Olhdo 70% 13% I4%
| | [
Moncarapacho | 94%
| | | [
Fuseta 80%
t t t t t {
0% 20% 40% 60% 80% 100%
m Sozinhas Acompanhadas por um adulto

Acompanhadas por outras criangas Acompanhadas por um adulto ou por uma crianga

m Sozinhas ou Acompanhadas por um adulto/crian¢a

Fonte: Inquérito @ Mobilidade, TIS, 2011
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Figura 69 — Modo de transporte utilizado pelas criangas com 10-14 anos nas deslocag¢des casa-escola

Quelfes 19%

MoncarapaCho o% _l
1 | | |

Fuseta 20%

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Apé mTI = TC mOutro = ApéouTl

Fonte: Inquérito a Mobilidade, TIS, 2011
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D.4. Breve caracterizacdo dos
visitantes de Olhao

D.4.1. Enquadramento

Em paralelo com a realizagdo dos inquéritos aos
residentes, foram também realizadas entrevistas a uma
amostra de visitantes do concelho de Olhdo cujos
contactos foram recolhidos durante a realizacdo dos
inquéritos aos utilizadores do transporte individual e aos

utilizadores do transporte coletivo — modo ferroviario®.

No total foram realizados 44 inquéritos validos que foram
extrapolados para o universo diario de 1.859 visitantes
contabilizados pelo INE (quadro 6.40). Em média, cada

inquérito realizado representa cerca de 43 visitantes.

Nos subcapitulos seguintes é feita uma breve
caracterizag8o destes visitantes no que se refere a sexo e
idade, nivel de instrucdo e situacdo perante o emprego,

taxa de motorizacéo e area de residéncia.

D.4.2. Estrutura etaria dos visitantes

Na Tabela 18 apresenta-se a distribuicao etaria e por sexo
dos visitantes. A sua leitura permite constatar que a
maioria dos visitantes sdo do género masculino (72%) e
com idade compreendida entre os 25 e 0s 64 anos (63%).
Na globalidade, verifica-se que 90% dos visitantes estdo

em idade ativa o que leva a antecipar que as deslocacbes

13 Segundo os resultados dos movimentos pendulares do Censos de
2001, as deslocagdes inter-concelhias com destino em Olhdo e com
utilizagdo do TC rodoviério s&o pouco expressivas, e como tal néo

foram consideradas no ambito deste estudo.

oy
ve
Algarve Central

realizadas a Olh&o sejam originadas muito provadamente

por motivos relacionados com trabalho.

Tabela 18 — Reparticdo dos visitantes por sexo e
escaldo etério

Residentes em Olhéo
Estratos etarios e sexo
Abs %
H 86 5%
15-24
M
H 605 33%
25-44
M 346 19%
H 562 30%
45-64
M 173 9%
65 ou H 86 5%
mais M
H 1.340 72%
TOTAL
M 519 28%

Fonte: Inquérito & Mobilidade, TIS, 2011

D.4.3. Nivel de instrucéo e situacao
perante 0 emprego

Uma analise a reparticdo dos visitantes por nivel de
instrucdo (Tabela 19) mostra que 21% dos visitantes tém
curso universitario e 5% possuem um curso médio. Note-
se que estes valores sdo superiores aos dos residentes em
Olhéo.
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Plano de Mobilidade e Transportes de Olhdo
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Tabela 19 — Reparticdo dos visitantes por nivel de

) _ D.4.4. Taxa de motorizac&o e numero de
instrugcéo

veiculos no agregado familiar dos

Visitantes em visitantes
Nivel de instrucéo Olhdo
Abs' % - ~ - - - 7
A taxa de motorizagdo registada para os visitantes é de
Curso Universitario 389 21% . .
631,6 veic./1000hab., sendo esta significativamente
Curso médio / Politécnico 86 5% N . . i
superior a dos residentes (440,1 veic./1000hab.), o que é
7.%ano liceal (12.° ano atual) 216 12% .
normal neste tipo de segmento de procura. Em
0] H 0 0,
5 ano liceal (9. ano atual) 648 35% simultaneo, verifica-se que 67% dos visitantes pertencem
0 i 0
2.2 ano liceal (6.2 ano atual) 173 9% a agregados familiares com 2 ou mais veiculos.
Instrucdo primaria completa 259 14%
Analfabeto / Instrugéo priméria . Figura 71 — Reparticdo dos vistantes pelo ndmero
incompleta 86 5% de automéveis do agregado
TOTAL 1.859 100%

Fonte: Inquérito a Mobilidade, TIS, 2011

130; 7% 86; 5%

No que se refere a situagdo perante 0 emprego, cerca de

Sem veiculos

519; 28% 1 veiculo
desempregados e 5% sao reformados. u2 veiculos

m 3 veiculos

74% dos visitantes estdo empregados, 14% estdo

4 ou mais veiculos

Figura 70 - Situagdo dos visitantes perante a

atividade profissional

Fonte: Inquérito & Mobilidade, TIS, 2011

M Desempregado
W Empregado
Reformado

N&o sabe / Ndo responde

D.4.5. Area de residéncia dos visitantes
a

Cerca de 96% dos visitantes residem na regido algarvia.

Destes, verifica-se que a maior parte (86%) reside nos
Fonte: Inquérito a Mobilidade, TIS, 2011

trés concelhos limitrofes de Olhdo, respetivamente: Faro

(47%); Tavira (33%) e S&o Bras de Alportel (2%); 9%

residem em Loulé e 5% em Vila Real de Santo Anténio.

Apenas 4% dos visitantes sdo oriundos da Area

Metropolitana de Lisboa.
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Tat?eIAa 2_0 — Reparticdo dos visitantes por area de D.5 DinAmicas de mobilidade
residéncia
Area de Residéncia Visitantes %
Almada 43 2% D.5.1. Enquadramento
Moita 43 2%
Seguidamente apresentam-se alguns dos principais
Faro 865 47%
- resultados do inquérito a mobilidade no que respeita aos
Tavira 605 33%
padrdes de mobilidade dos residentes de Olhéo.
Vila Real de Santo Antonio 86 5%
Loulé 173 9%
Sao Bras de Alportel 43 2% D.5.2. NUmero medio de viagens
Total 1.859 100% realizadas pelos residentes

Fonte: Inquérito a Mobilidade, TIS, 2011
Na Figura 21 apresenta-se para cada uma das freguesias,

a reparticdo da populacdo em fungdo do total de viagens

realizadas.

Tabela 21 — Namero de viagens realizadas

N° de viagens realizadas

Freguesias Sem 1 2 3 4 ou mais T % de N° médio de N(.) medio de
Viagens | viagem | viagens | viagens | viagens otal Imoveis Viagens Viagens por

pessoa movel
Fuseta 255 0 1.178 95 280 1.808 14% 2,1 2,4
Moncarapacho 606 119 5.154 398 239 6.516 9% 19 2,1
Olhao 1.553 70 8.888 622 1.397 | 12531 12% 2,0 2,3
Pechéo 377 38 2.221 48 273 2.957 13% 19 2,2
Quelfes 728 36 10.667 572 1.854 | 13.857 5% 2,2 24
Total 3.520 263 28.108 1.735 4.043 | 37.669 9% 2,1 2,3

Fonte: Inquérito a Mobilidade, TIS, 2011

Da analise dos resultados anteriormente apresentados freguesia de Quelfes apresenta um valor inferior a
importa destacar que: média do concelho — 5% —, 0 que por um lado, pode

. 3 ) ) estar associado a existéncia de uma percentagem
e A populacdo que ndo realiza viagens (normalmente

. o ] significativa de viagens a pé, mas pode também
designada de populacdo imovel) €, apenas de 9%. A
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sugerir um maior dinamismo e vitalidade dos
residentes em Quelfes. A freguesia que apresenta a

maior quota de populacdo imével é Moncarapacho.

A maior parte dos residentes em Olhdo realiza duas
viagens diarias (75% do total), existindo apenas
cerca de 15% das pessoas que realizam mais do que
2 viagens. A baixa percentagem de pessoas a
descreverem mais do que 2 viagens pode estar
relacionada com a concorréncia de dois aspetos

distintos:

o Cada vez mais as pessoas que trabalham
concentram ao fim de semana algumas
atividades de lazer regular ou ocasional e, até
mesmo compras e assuntos pessoais. Mesmo
para as pessoas que tém filhos pequenos é de
esperar que, em muitos casos, a escola dos

filhos seja proxima do local de residéncia ou

ALGARVE 21 G e

PROG

R
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Algarve Central

TiS -

emprego, nao obrigando a realizagdo de uma

viagem especifica (e por isso esta é omitida

pelos inquiridos);

o Admite-se que possa existir

alguma sub-

descricdo das viagens, mas esta estard mais

associada a ndo descri¢do das viagens a pé e de

curta distancia (que as pessoas ndo valorizam

como uma viagem individual, normalmente

viagens a hora do almogo por motivo de

refeicdo), do que propriamente & ndo descricdo

de viagens motorizadas de média e longa

distancia.

Na figura seguinte apresenta-se o nimero de viagens

realizadas pelos residentes das freguesias de Olh&o
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Figura 72 — Numero de viagens realizadas, por freguesia

Fuseta Moncarapacho Olhdo
4 0u 40u Sem
4ou -Sem mais Sem mais Viagens
mais Viagens . . i
viagens Viagens viagens 12%

viagens 14% 0% O\ 9% 11%___

16%
3 3 1viagem
viagens viagjns 2% 3 / 1 viagem
69 1
5% ° viagens ’
5%
Pechdo Quelfes Total
4ou s 4ou 4ou Sem
. m .

mais Vi:gens mais Sem mais Viagens

viagens viagens Viagens viagens 9%
9% \ 13% 14% \ 11% _\

9
X 6
/ 1 w;gem 1 viagem
b
3 viagens / 1 viagem 3vi 1%
1% viagens
2% ’ 3 viagens 4%
4%

Fonte: Inquérito a Mobilidade, TIS, 2011

Na Figura 73 apresenta-se para cada uma das zonas de
Olhdo a taxa de imoveis. Em algumas das zonas verifica-
se uma forte concentracdo de pessoas imoveis,
destacando-se entre estas a zona de Pechdao 03 (P.03,
40% de imdveis); Olhdo 02 (0.02, 27% de imoveis e
Olhdo_16 (0.16, 26% de imoveis).
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Se Tis PT

lgarve Central

Figura 73 — Peso da populagdo imével por zona

o
AN \ Po
RS

Peso da Populagéo Imével:
0% a 5%

5% a 10%

10% a 20%
20% a 30%
30% a 40%

Limite de freguesia

Centro de
OLHAO

Fonte: Inquérito a Mobilidade, TIS, 2011

D.5.3. Motivo da viagem

No total, os residentes de Olh&o realizaram cerca de
78.600 viagens, das quais cerca de 86 % (67.900 viagens)
terminam em Olhdo. Os visitantes realizaram cerca de
4.750 viagens, das quais cerca de 2.080 viagens
terminam em Olhdo. O universo total de viagens
realizadas € de cerca de 83.400 viagens, no entanto, as
analises seguintes debrucam-se apenas sobre o sub-
universo das viagens terminadas em Olhdo, isto é sobre

cerca de 70,0 mil viagens.

A Tabela 22 apresenta a reparticdo das viagens em
funcdo do motivo de viagem declarado, considerando a

totalidade das viagens e, apenas o universo das viagens
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terminadas em Olhao.

Porque o motivo “Regresso a casa” ¢ dominante (na
maior parte dos casos, as pessoas regressam a casa),
optou-se por calcular a importancia relativa das viagens

sem considerar este motivo.

Nesse contexto, as viagens por motivos pendulares, isto
¢, para o “trabalho” (28%) ¢ para a “escola” (6%)
representam 34% do total de viagens, confirmando o
importante peso que as viagens obrigatérias ainda tém

nos padrdes de mobilidade global.

As viagens por motivo “compras” correspondem a 23%
no total das viagens, 28% se consideradas apenas as

viagens terminadas em Olhdo. Também as viagens por
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motivo “assuntos pessoais” apresentam no contexto de

Olhdo, um peso significativo de 16%.

Tabela 22 — Motivo das viagens (total) e considerando as viagens terminadas em Olhdo

Total de Viagens Viagens terminadas em Olhdo
Motivo % (sem % (sem
Abs. % regresso a Abs. % regresso a
casa) casa)

Para o trabalho 12.169 15% 28% 7.778 11% 24%
Para a escola 2.718 3% 6% 1.429 2% 4%
Regresso a casa 39.929 48% 38.027 54%

Compras 9.925 12% 23% 8.885 13% 28%
Atividades de lazer 3.257 4% 7% 2.823 4% 9%
Buscar/levar amigos ou familiares 2.651 3% 6% 2.296 3% 7%
Refeicéo 877 1% 2% 785 1% 2%
Assuntos de satde / ir ao médico 2.785 3% 6% 1.634 2% 5%
Assuntos pessoais 6.825 8% 16% 5.107 7% 16%
Motivos profissionais 1.836 2% 4% 1.005 1% 3%
Outros 261 0% 1% 125 0% 0%
N&o sabe / ndo responde 193 0% 0% 140 0% 0%
Total do Concelho 83.428 100% 100% 70.035 100% 100%

Fonte: Inquérito a Mobilidade, TIS 2011
Na tabela e figuras seguintes apresenta-se a reparticdo viagens) e menor importancia na freguesia de

das viagens dos residentes de cada freguesia por motivo
de viagem. Da sua leitura é possivel constatar que o
regresso a casa tem um peso muito significativo
(aproximadamente 48%), pelo que se optou por exclui-lo
da anélise da reparticdo das viagens pelos diversos

motivos.

Constata-se que as viagens por motivo “trabalho” ndo
tém peso semelhante em todas as freguesias. A quota de
viagens realizadas pelo motivo “Para o trabalho” assume

maior relevincia na freguesia da Fuseta (36% das

Moncarapacho (20%). Nas restantes freguesias, este
valor é igual ou préximo do valor registado para o total
do concelho (28%).
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Se Tis PT

Figura 74 - Distribuicdo das viagens dos

residentes de cada freguesia por motivo de
viagem

35.000

30.000 —

25.000

20.000

15.000

10.000

5.000 -

0
Fuseta Moncarapacho Olhdo Pechdo Quelfes
M Para o trabalho Para a escola M Regresso a casa Compras

Atividades de lazer m Assuntos pessoais ~ Outros

Fonte: Inquérito a Mobilidade, TIS, 2011

Tabela 23 — Motivo das viagens (total) dos residentes de Olhdo por freguesia

Freguesias Para o Paraa Regresso a Compras | Atividades de Assuntos Outros | Total
trabalho escola casa lazer pessoais
Fuseta 725 47 1.787 424 213 216 388 3.800
Moncarapacho 1.265 552 6.149 1.866 187 1.610 948 12,577
Olhéo 3.784 691 12.502 3.120 1.427 1.715 2.351 25.590
Peché&o 886 176 2.807 614 113 546 575 5.715
Quelfes 4.774 1.253 14.740 3.728 1.189 2.134 3.173 30.990
Total 11.434 2.718 37.984 9.753 3.128 6.220 7.436 78.672

Fonte: Inquérito a Mobilidade, TIS, 2011
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Figura 75 — Distribui¢do das viagens dos residentes por motivo de viagem

Fuseta Moncarapacho Olhdo
Outros Outros
Outros 15% 18%
19%

Assuntos Para a escola
pessoais 8%

11%

Para a escola
5%
Atividades de Atividades de C"z";;'as Atividades de_~ Compras
lazer Compras Para a escola zer < lazer 24%
11% 21% 2% 3% 11%
Pechdo Quelfes Total do Concelho
Outros Outros Outros
20% 20% 18%
I Para a escola
Para a escola Para aoescola B 7%
Atividades de\ Compras 6% Atividades de S 8% Atividades de _ Compras
lazer 21% lazer 23% lazer 24%
4% 7% 8%

Fonte: Inquérito a Mobilidade, TIS, 2011

A analise dos resultados do inquérito, no que respeita a D.5.4. NUmero de etapas e modos de

reparticdo das viagens por motivo “compras” permite transporte utilizados

constatar que a freguesia de Olhédo é o principal atractor

de viagens por este motivo, atraindo cerca de 37% do Seguidamente séo apresentados os resultados relativos a
total das viagens para “compras”, destacando-se as zonas reparticdo modal nas viagens realizadas pelos residentes
de 0.02 e 0.16 que concentram 25% do total das viagens e visitantes de Olhdo, mas antes, importa refletir sobre o
por este motivo. Também as freguesias de Quelfes (zona nimero de etapas realizadas em cada viagem. Para tal
0.08) e de Pechéo (P.03) tém uma capacidade de atracéo propde-se relembrar alguns conceitos:

importante no concelho.

Viagem — considera-se que uma viagem é realizada por um
Finalmente, importa referir a importancia da freguesia de

Unico motivo, p.e., “ir para o trabalho”, e pode implicar a
Olh&o enquanto destino principal para “tratar de assuntos o .

utilizagdo de um ou mais modos ou veiculos de transporte.
pessoais” (concentra 59% das viagens terminadas por

este motivo, salientando-se as zonas 0.02 e 0.11). _ - )
Etapa — Numa viagem podem existir uma ou mais etapas, as

quais sdo estabelecidas pela sequéncia de veiculos
utilizados. No caso em que a viagem implica a utilizacdo de
um Unico modo, entdo é dito que é uma viagem constituida

por uma Unica etapa.
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Outro conceito que importa clarificar é o conceito de T_abela 24 — Namero de etapas realizadas nas
viagens

transbordo, o qual esta intimamente relacionado com os

. . ) Ndmero de Residentes Visitantes

dois anteriores: etapas por

viagem Viagens % Viagens %
Transbordo — Numa viagem em que séo realizadas diversas 1 etapa 77.935 | 99,06% 4.583 | 96,36%
etapas é necessario proceder a transferéncia (= mudanca) 2 etapas 428 | 0,54% 0| 0,00%
entre modos de transporte. O processo de transferéncia de 3 etapas 310| 0,39% 173 | 3,64%
um modo para outro é designado de transbordo. Total de Viagens 78.672| 100% 4756 | 100%

N° Médio de

, . 1,01 1,07

Na Tabela 24 apresenta-se o nUmero de etapas nas Etapas por viagem

viagens realizadas pelos residentes e visitantes de Olh&o. Fonte: Inquérito & Mobilidade, IS, 2011

O nmero médio de etapas nas viagens é de 1,01 para 0s
residentes e de 1,07 para os visitantes, o que decorre da
baixa percentagem de pessoas a utilizar mais do que um
modo de transporte (apenas 1,0% realiza mais do que
uma etapa por viagem no caso dos residentes e 3,6% dos

visitantes).

Figura 76 — Distribui¢do das viagens dos residentes e vistantes por nimero de etapas realizadas

3 etapas
2 etapas 3 etapas 2 etapas 3,6%
0,5% 0,4% 0,0%
1 etapa 1 etapa
99,1% 96,4%
Fonte: Inquérito a Mobilidade, TIS, 2011

Na Figura 77 apresenta-se 0 nimero médio de etapas todas as freguesias (varia entre 1,07 e 1,0), destacando-se
para cada uma das freguesias de Olhdo; da sua analise Olhdo e Pechdo com um nimero médio de etapas inferior
verifica-se que o nimero médio de etapas é préximo em a média do concelho.
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Figura 77 — NUumero de etapas realizadas nas

viagens, por freguesia

1,2

08 +— —

06 —
1,07 1,03 1,00 1,00 1,01
04 4 _—

02— -

Fuseta Moncarapacho Olhdo Pechdo Quelfes

N2 médio de etapas por viagem ~3- Média do Concelho

Fonte: Inquérito a Mobilidade, TIS, 2011

A Tabela 25 apresenta as viagens tendo em consideracao
0os modos de transportes utilizados. Para esta andlise
optou-se por uma abordagem agregada, em que as
viagens foram classificadas em funcéo do mix de modos
utilizados nas diversas etapas, e que a seguir se

descrevem:

e Viagens a pé, neste conjunto estdo incluidas as

viagens que sdo realizadas integralmente a pé.

e Viagens em bicicleta. Estas tém pouca expressao na
mobilidade quotidiana em Olh&o, mas a opg¢éo pela
utilizacdo da bicicleta aparece ja nas opgdes modais
descritas. Por outro lado, trata-se de um modo de

transporte “emergente” e, como tal, importa avaliar a

seo, . TiS

Algarve Central

sua importancia.

e Viagens exclusivamente em TI as quais podem ser
descritas pelos condutores ou por acompanhantes de

motas e veiculos automoveis.

e Viagens exclusivamente em TC realizadas pelas
pessoas que utilizam apenas o transporte coletivo nas

suas deslocacdes.

e Viagens em Tl + TC. Este segmento agrega as
viagens em que se verificou a utilizagdo mista do

transporte coletivo e do transporte individual.

e Viagens em transporte escolar/empresa. Este
segmento agrega as viagens em que foi utilizado o
transporte escolar ou oferecido pela empresa em que

as pessoas trabalham.

e Viagens em TA&xi. Este segmento considera as

viagens realizadas exclusivamente em taxi.

Importa ainda referir que o modo pedonal € considerado
um modo “mudo” quando combinado com um transporte
motorizado, o que significa dizer que uma descricdo da
viagem do tipo “andar a pé” + “comboio” + “andar a pé”

foi classificada como uma viagem em TC.
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Tabela 25 — Modo de transporte simplificado

Remgcmgis em Visitantes de Olhdo Total
Modo de transporte simplificado

Abs, % Abs. % Abs. %
A Pé 21.162 27% 0 0% 21.162 25%
Bicicleta 1.221 2% 0 0% 1.221 1%
TI 51.640 66% 4.496 95% 56.136 67%
TC 4.138 5% 259 5% 4.397 5%
Taxi 392 0% 0 0% 392 0%
TI|TC 119 0% 0 0% 119 0%
Total 78.672 | 100% 4.756 100% 83.428 100%

Fonte: Inquérito a Mobilidade, TIS, 2011

A analise desta tabela permite destacar as seguintes

conclusoes:

e Para os residentes em Olhdo o peso das viagens a pé
¢ bastante expressivo (27% do total), verificando-se
que este modo € o segundo modo de transporte mais
utilizado no concelho;

o Cerca de 66% das viagens dos residentes (e 95% das
viagens dos visitantes) sdo realizadas em transporte
individual, o que configura uma elevada
dependéncia do automovel para as deslocacdes
quotidianas no concelho;

e As viagens em TC representam apenas 5% do total
das viagens realizadas e as que combinamo Tl + TC
ou utilizam o Téaxi sdo pouco expressivas (menos de

1% no conjunto)

Na Figura 78 apresenta-se a reparticdo modal das viagens

terminadas em Olhdo.

Figura 78 - Reparticdo modal
terminadas em Olh&do

nas viagens

3.259; 5% 237;0%

83; 0%
0; 0%

mAPé
Bicicleta
T
TC

W Téxi
mTI|TC
1.221;2% -

42.179; 62%

Fonte: Inquérito a Mobilidade, TIS, 2011

Face a anélise anterior que considerava o universo total
das viagens, a analise da reparticdo modal das viagens
que tém como destino o concelho permite concluir que ha
uma diminuicdo da quota do Tl (62%) a favor do modo
pedonal (31%). Mesmo quando se considera apenas o
conjunto das viagens realizadas com extremo de viagem
em Olhao, verifica-se a manutencdo do reduzido peso das

viagens em TC.

Da analise da figura seguinte que apresenta a reparticdo
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modal das viagens terminadas em cada freguesia,

verifica-se existirem diferencas assinalaveis nas opcoes

modais, nomeadamente no que respeita a distribuicdo das

WAlgarve Central

sevy . Ti8e

viagens em Tl e a pé, em oposigao ao transporte coletivo,
o qual apresenta padrBes de utilizacdo relativamente

homogéneos para o conjunto das freguesias.

Figura 79 — Reparticdo modal nas viagens terminadas, por freguesia

1% 0%

100%

90%

80%

70%

60%

50%

40%

30%

20%

10%

0%
Fuseta Moncarapacho

mAPé Bicicleta mTI

Pechdo Quelfes

TC mTaxi mTI|TC

Fonte: Inquérito & Mobilidade, TIS, 2011

Por exemplo, as freguesias de Moncarapacho e Pechédo
apresentam niveis de utilizagdo do Tl muito elevados
(82% e 79%, respetivamente) conjugadas com quotas do
modo pedonal mais baixas do que a média concelhia
(12% e 13%)).

A anélise da reparticdo modal nas diferentes opcoes
modais € apresentada nos capitulos seguintes relativos ao
tratamento dos modos suaves, transporte coletivo e

transporte individual.

D.5.5. Modos de transporte versus motivos
da viagem

Na Figura 80 apresenta-se a reparticdo modal das viagens
em funcdo dos motivos de viagem (para o conjunto dos
residentes e visitantes), sendo possivel constatar
existirem diferencas significativas na reparticdo modal

em fungdo do motivo de viagem considerado.

Cerca de 41% das viagens por motivo “compras” sido
realizadas a pé, refletindo a realizacdo deste tipo de
viagens na proximidade da zona de residéncia ou do local
de estudo/emprego. Também nas atividades de lazer se

verifica um maior peso das viagens a pé (46%).
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Nas viagens por motivo “trabalho” domina a opgao pelos
modos motorizados, e particularmente pelo automével,
verificando-se que em cerca de 79% das viagens é esta a
op¢do modal. E natural que as deslocagBes por motivo
“trabalho” sejam para zonas mais afastadas da zona de
residéncia do que as viagens por outros motivos.
Também no motivo “Para a escola”, o TI é o modo de
transporte preferencial — 73% das viagens sdo realizadas

em automovel.

Figura 80 — Reparticdo modal em fun¢gdo dos

motivos de viagem

Outros

Assuntos pessoais

Atividades de lazer

Compras

Regresso a casa

Para a escola

Para o trabalho

0%

80%

100%

o 20% 40% . 60%
BAPé mBicicleta mTI =TC mTaxi mTl|TC

Fonte: Inquérito a Mobilidade, TIS, 2011

D.5.6. Reparticdo das viagens ao longo do
dia

Na Tabela 26 apresenta-se a reparticdo das viagens ao
longo do dia, tendo em consideracdo o total de viagens
iniciadas e terminadas em Olhdo. A Figura 81 apresenta

graficamente esta informacéo.

O periodo de ponta da manha (PPM) ocorre entre as 8:00
e as 11:00 e, concentra cerca de 31% quer das viagens

iniciadas em Olhdo, quer das terminadas no concelho.

* * o

O periodo de ponta da tarde (PPT) ocorre entre as 16:00 e
as 19:00, apresentando uma concentracdo das viagens
inferior ao PPM, uma vez que no conjunto representa
apenas 23% do total das viagens iniciadas e terminadas
no concelho. Esta situacdo verificou-se também noutros
concelhos ja estudados e deriva do facto das horas de
inicio das atividades serem mais concentradas no tempo
(a hora de entrada no emprego ou escola ocorre num
periodo temporal mais concentrado do que o regresso a
casa, 0 qual vai ocorrendo ao longo da tarde), ou mesmo

préximo da hora de almogo.

O fator horario da hora de ponta da manhad (HPM — 9:00-
10:00) traduzido pela relagdo entre as viagens ocorridas
na hora de ponta mais carregada face no total no periodo
de trés horas do Periodo de Ponta da Manha (PPM) é de
36%. O fator horéario de ponta da tarde (HPT — 17:00-
18:00) é de 37%.
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Tabela 26 — Distribuicdo das viagens ao longo do Figura 81 — Distribuicdo das viagens ao longo do
dia dia

Iniciadas em Terminadas em 12.000
Intervalo horéario Olhdo Olhdo 10.000 /\
Ab % | Abs. | % oo [
> 0 ' 0 6.000 / \ /\//\\
00:00-00:59 212 0% 259 0% 4.000 / \ \
2.000
1:00-01: 4 % 7 %
01:00-01:59 5 0% 9 0% OJ\,
02:00-02:59 5| 6| 18] ow
03:00-03:59 s ow| sa| ow
04:00-04:59 42 0% 42 0% = \/ijagens terminadas em Olhdo
Fonte: Inquérito & Mobilidade, TIS, 2011
05:00-05:59 174 | 0% 144 | 0% onte: fnquerto & Mobricade, 1o,
06:00-06:59 387 0% 308 | 0% Na Figura 82 apresentam-se as viagens terminadas em
07:00-07:59 2.556 3% 2.072 2% Olhdo distinguindo-se as viagens dos residentes das dos
08:00-08:59 8292 | 10% 7.677 9% visitantes. De modo a melhorar a leitura da informacéo,
09:00-09:59 9.329 11% 9.715 12% este gréafico apenas abrange o periodo entre as 6:00 e as
10:00-10:59 8.205 10% 8.321 10% 24:00 (antes das 6:00 as dindmicas da mobilidade sdo
11:00-11:59 6.776 8% 6.872 8% praticamente residuais), 0 mesmo acontecendo nos
12:00-12:59 6.425 8% 6.657 8% graficos seguintes.
13:00-13:59 3.133 4% 3.009 4%

; ; Figura 82 — Distribuicdo ao longo do dia das
14:00-14:59 4.186 5% 4.307 % viagens terminadas em Olhdo realizadas por
15:00-15:59 5814 | 7% 5902 | 7% Residentes e Visitantes
16:00-16:59 5.235 6% 5.232 6% jggg
17:00-17:59 7.371 9% 6.661 8% iggg
18:00-18:59 7.082 8% 7.226 9% :'ggg
19:00-19:59 3,577 4% 4,029 5% 2.000

1.000

20:00-20:59 1.930 2% 2.093 3% P S B
21:00-21:59 829 | 1% 959 | 1% 3335348838338 838333%
22:00-22:59 704 | 1% 679 | 1% cefEmm T m T T R

m Viagens dos Residentes M Viagens dos Visitantes
23:00-23:59 956 1% 1.030 1% Fonte: Inquérito & Mobilidade, TIS, 2011
TOTAL 83.428 | 100% 83.428 | 100%

Fonte: Inquérito 2 Mobilidade, TIS, 2011 Em todos os periodos horarios, as viagens dos residentes

em Olhdo sdo dominantes, mas é possivel constatar que
as viagens dos visitantes terminadas no concelho se

concentram sobretudo no periodo entre as 9:00 e as 12:00
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(35% das viagens terminadas em Olhdo e realizadas
pelos visitantes ocorrem neste periodo), e com menor
destaque, nas horas a seguir ao almog¢o (14:00 — 16:00;
21%).

A Figura 83 apresenta a distribuicdo ao longo do dia das
viagens terminadas em Olhdo, em fun¢do dos motivos

declarados.

Figura 83 Distribuicdo do longo do dia das

viagens terminadas em Olhdo por motivo de
viagem

(,,0, (,,0, &0 (,,0, ) (,,0, (,,0, » (,,0, (,,0, (,,0, (,,0, (,,0, IR )
S hod P e

S
P S S S TS TSI SSSSS
S S S s TS S8
E QT E @S T N DO I

M Para o trabalho Para a escola M Regresso a casa Compras

M Atividades de lazer = Assuntos pessoais ~ Outros

Fonte: Inquérito & Mobilidade, TIS, 2011

As viagens de “regresso a casa” sdo dominantes a partir
das 16:00, mas tém também expressdo no periodo das
11:00 a 13:00 traduzindo o regresso a casa de estudantes,
mas também o regresso a casa das pessoas que durante a
manha se ocupam de tarefas diversas (e.g., ir as compras,
andar a pé, tratar de assuntos pessoais, etc.). As viagens
por motivo “trabalho” ocorrem sobretudo no periodo
entre as 7:00 e as 10:00, sendo que & hora de almogo tém
uma expressdo pouco significativa. Este resultado
permite confirmar a ideia de que existe alguma sub-
descricao das viagens a pé de curta distancia associada ao
periodo de almogo (o qual ocorre na envolvente proxima

ao local de emprego), verificando-se que genericamente,

ALGARVE Zl

A OPERA
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estas viagens sao omitidas'.

As viagens por motivo “compras” concentram-se de
modo significativo no periodo horario das 09:00 as
12:00, mas também coincidem com o periodo depois de
almoco (14:00 — 16:00), confirmando a ideia de que
algumas pessoas aproveitam este periodo para responder

a necessidades de compras pontuais.

Na figura seguinte apresenta-se a reparticdo modal das

viagens terminadas em Olhdo ao longo do dia.

Figura 84 — Distribuicdo ao longo do dia das

viagens terminadas em Olhdo por modo de
transporte

9.000

8.000

7.000

6.000 H H —
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mAPE Bicicleta mTI ©TC mMTaxi mTI|TC

Fonte: Inquérito a Mobilidade, TIS, 2011

Da analise da figura anterior verifica-se a preponderancia
das viagens motorizadas em todos os periodos do dia,
com a clara supremacia das viagens em transporte
individual, sendo também de destacar que as viagens em
TC mantém a sua quota praticamente estavel ao longo do
dia (ainda que com um ligeiro reforco da procura no
periodo das 09:00 as 10:00).

14 Este aspeto ndo ¢ particularmente critico porque na realidade estas
viagens continuardo a ser realizadas a pé; a principal consequéncia
desta sub-descricdo tem que ver com o facto de se estimar que o

numero médio de viagens diarias ¢ inferior a realidade.
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D.5.7. Duragé&o das viagens

Um dos indicadores que permite avaliar a qualidade de
vida de uma populagdo na “dimensdo” mobilidade tem
que ver com o tempo (real e percebido) que é consumido
nas viagens. No desenvolvimento deste projeto foi
estimado o tempo de viagem “real” modelado, ¢ nesta
fase é possivel avaliar o tempo de viagem “percebido”, o
que passa pela andlise dos tempos de viagem declarados

no inquérito a mobilidade.

A Tabela 27 apresenta a reparticdo das viagens em
fungdo do seu escaldo de duracdo e, tendo em

consideracao os modos de transporte utilizados.

seo, . TiS

Algarve Central

Tabela 27 — Viagens em fungéo da sua duragéo e dos modos de transporte utilizados

TOTAL Modos de transporte
Duracéo da viagem (min)
Abs % A Pé Bicicleta TI TC Taxi TI|TC
<5 min. 18.919 27% 7.738 529 10.357 296 0 0
15 - 10] min 21.723 31% 6.739 378 14.134 431 41 0
110 - 20] min 14.018 20% 3.972 157 9.254 574 61 0
115- 30] min 12.865 18% 2.214 126 8.706 1.602 135 83
130 - 60] min 1.808 3% 167 20 1.308 276 0 36
Superior a 60 min 702 1% 190 11 323 178 0 0
TOTAL 70.035 100% 21.020 1.221 44.081 3.357 237 119

Fonte: Inquérito a Mobilidade, TIS, 2011

Da andlise do quadro anterior verifica-se que cerca de
27% das viagens sdo realizadas em 5 minutos ou menos
(viagens de proximidade) e, normalmente, sdo realizadas

em transporte individual ou a pé.

Em cerca de metade das viagens, a duragdo percebida da
viagem é de 5 a 10 minutos (31% do total) ou de 10 a 20

minutos (20% do total das viagens).

Nas viagens com duracdo superior a 60 minutos o

transporte coletivo é opcdo em mais de 1/3 das viagens;
esta concentracdo das viagens em TC nos escales de
maior duracdo da viagem traduz velocidades de viagem

mais baixas deste modo de transporte.
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Figura 85 — Reparti¢do das viagens em fungao do

tempo declarado de viagem e modo de transporte
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Fonte: Inquérito @ Mobilidade, TIS, 2011

Bicicleta mTI = TC mTaxi mTl|TC

D.5.8.
viagem

Frequéncia de realizacao da

Na Tabela 28 apresenta-se a reparticdo das viagens em

funcgdo da sua frequéncia de realizacéo.

Cerca de 45% das viagens descritas sdo realizadas todos

os dias, 28% dos residentes e 21% dos visitantes realizam
a viagem descrita duas a trés vezes por semana, enquanto
que as restantes viagens sdo realizadas raramente (27%

no caso dos residentes e 45% das viagens dos visitantes).

Nas Tabela 29 apresenta-se a descricdo da frequéncia de
viagem, para o total de viagens e, tendo em consideragéo
0 motivo da viagem para as viagens dos residentes e

visitantes de Olhao.

O trabalho e a escola sdo motivos que tém associados
elevadas taxas de pendularidade, verificando-se que mais
de 91% das viagens para o trabalho e 86% das viagens

para a escola sdo realizadas todos os dias Uteis.

Quando se consideram as viagens ndo obrigatérias,
constata-se que cerca de metade das viagens realizadas
para compras (46%) e para atividades de lazer (52%) sdo
realizadas 2 a 3 vezes por semana, enquanto que 51% das

viagens por assuntos pessoais sdo realizadas raramente.

Tabela 28 — Viagens em fung¢ao da sua frequéncia de realizagdo

Residentes em Né&o Residentes em TOTAL
Frequéncia da viagem Olhdo Olhdo

Abs. % Abs. % Abs. %
Todos os dias 34.867 44% 1.427 30% 36.294 44%
Duas a trés vezes por semana 22.112 28% 994 21% 23.106 28%
Raramente 20.904 27% 2.118 45% 23.023 28%
Nunca 64 0% 0 0% 64 0%
N&o sabe / N&o responde 725 1% 216 5% 941 1%
TOTAL 78.672 | 100% 4.756 100% 83.428 100%

Fonte: Inquérito @ Mobilidade, TIS, 2011
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Tabela 29 — Viagens em fung¢éo da sua frequéncia de realizagdo versus motivo

Frequéncia da Viagem tfazi)r;l t?o I;’:lcr;: Rgingo Compras A;Z’:g?gfs Apzzgg;?; Outros | TOTAL
Todos os dias 11.106 2.348 17.307 1.511 603 736 2.682 36.294
Duas a trés vezes por semana 760 370 11.103 4.563 1.696 2.564 2.050 23.106
Raramente 281 0 10.988 3.734 891 3.449 3.680 23.023
Nunca 22 0 42 0 0 0 0 64
N&o sabe / N&o responde 0 0 489 117 67 76 192 941

TOTAL 12.169 2.718 39.929 9.925 3.257 6.825 8.603 83.428

Fonte: Inquérito a Mobilidade, TIS, 2011

D.5.9. Principais fluxos de viagens

Uma vez caracterizadas as principais dindmicas de
mobilidade importa identificar as principais zonas que

atraem ou geram maior nimero de viagens.

Seguidamente, apresenta-se 0 nimero de viagens com
inicio e fim em cada uma das zonas, 0 que permite
identificar a localizagdo dos principais geradores de
viagens. Estas viagens foram realizadas maioritariamente
pelos residentes em Olhdo, mas incorporam também
viagens dos visitantes. A Tabela 30 apresenta o potencial

de mobilidade considerando o total das viagens geradas

em cada zona.
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Tabela 30 — Viagens iniciadas e terminadas em As zonas de Olhio 008 e 002 sio as zonas
cada zona

responsaveis por gerarem 15% do total das viagens. Faro

Viagens iniciadas | Viagens terminadas
Zona Abs. % Abs. % tem uma grande importancia na mobilidade do Concelho

F.01 3.374 4% 3.374 4% de Olhdo, sendo responséavel pela geracdo de 12% do
M.01 1.007 1% 1.007 1% . L.
M02 2369 % 2369 % total de viagens em andlise.
M.03 1577 2% 1.577 2%
M.04 1.401 2% 1.401 2%
M.05 1.375 2% 1.493 2%
0.01 918 1% 956 1%
0.02 5.778 % 5.778 %
0.03 1.748 2% 1.767 2%
0.04 2.700 3% 2.700 3%
0.05 1.389 2% 1.389 2%
0.06 3.365 4% 3.365 4%
0.07 1.769 2% 1.769 2%
0.08 6.443 8% 6.443 8%
0.09 1.867 2% 1.928 2%
0.10 2.142 3% 2.142 3%
0.11 2.884 3% 2.884 3%
0.12 1.347 2% 1.347 2%
0.13 1.843 2% 1.843 2%
0.14 4.072 5% 4.118 5%
0.15 1.962 2% 1.972 2%
0.16 3.614 4% 3.654 4%
0.17 2.333 3% 2.333 3%
0.18 3.143 4% 3.143 4%
P.01 1.394 2% 1.394 2%
P.02 844 1% 844 1%
P.03 2.943 4% 2.943 4%
Q.01 619 1% 619 1%
Q.02 459 1% 459 1%
Q.03 2.252 3% 2.227 3%
Q.04 727 1% 727 1%
Ilhas 158 0% 115 0%
Faro 9.656 12% 9.508 11%
S. Brés Alportel 235 0% 235 0%
Tavira 1.702 2% 1.658 2%
Resto Algarve 1 1.264 2% 1.264 2%
Resto Algarve 2 441 1% 398 0%
Resto do pais 183 0% 152 0%
Espanha 135 0% 135 0%
Total 83.428 | 100% 83.428 100%

Fonte: Inquérito @ Mobilidade, TIS, 2011
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Tabela 31 — Matriz de viagens entre freguesias de Olhdo e zonas externas

§ 2] g oT bY b ©

c
Freguesia de Origem| T |= G o| & || fRg| Sl <& |4 P
Fuseta 1517 | 494 490 35 342 495 3.374
Moncarapacho 494 |2.158| 1.531| 607| 1.278 881 563 87| 74| 54 7.727
Olhdo 514 |1.250 | 12.332 | 1.574| 7.960| 12|3.373| 49| 362| 464| 86| 79| 34|28.090
Pechao 35| 677| 1.375|1.128 | 1.503 1.194 106 43 37| 6.098
Quelfes 361(1.448| 7.970|1.330| 9.243 | 103|2.697| 99| 426| 410| 195| 20| 6324.366
llhas 55 103 158
Faro 45211.041| 3.422|1.237| 2.831 458 43| 130 43 9.656
Sé&o Brés de Alportel 49 99 86 235
Tavira 563 275| 106 426 216 72 43 1.702
Resto do Algarve 1 87 551 43 367 86 43 86 1.264
Resto do Algarve 2 74 86 173 108 441
Resto do pais 54 35 38 56 183
Espanha 34 37 20 43 135
Total 3.374 | 7.846 | 28.206 | 6.136 | 24.402 | 115|9.508 | 235|1.658 | 1.264 | 398 | 152 | 135 |83.428

Fonte: Inquérito & Mobilidade, TIS, 2011

No conjunto das cinco freguesias do concelho, Olhédo é a
freguesia que concentra 0 maior numero de viagens
iniciadas e terminadas, traduzindo o peso do centro
urbano de Olhdo enquanto zona de eleicdo para a
resolucdo de compras, assuntos pessoais e de lazer.
Segue-se a freguesia de Quelfes que apresenta algumas

zonas que ainda fazem parte da cidade de Olh&o.

Os maiores fluxos de viagens correspondem as viagens
internas as freguesias de Olhdo (12.332 viagens) e de
Quelfes (9.243 viagens) e as viagens entre estas duas
freguesias (7.970 viagens entre Quelfes e Olhdo e 7.960
viagens no sentido contrario). Faro é também um

importante polo de geracdo / atracdo relativamente aos

residentes nas freguesias de Olhdo e de Quelfes. A
importancia das ligagdes Olhdo — faro ja foi identificada
no capitulo relativo a analise dos movimentos pendulares
dos Censos de 2001, no qual os movimentos pendulares,
isto é, por motivos de emprego ou estudo eram realizados
por cerca de 5.100 residentes em Olhdo (concelho).
Tendo em consideracdo este volume de viagens importa
avaliar quais sdo as alternativas de TC que estdo
disponiveis para garantir estas ligagdes, e caso se venham
a revelar insuficientes, importa apostar na sua
qualificacdo. Nas figuras seguintes apresentam-se 0s

principais fluxos de viagens entre as diversas zonas.

Nas tabelas seguintes apresentam-se 0s principais fluxos
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em Tl e em TC. Nos dois casos, verifica-se que os fluxos
mais importantes continuam a ser os fluxos internos e
entre Olhdo e Quelfes e entre estas duas freguesias e

Faro.

As viagens em TC identificadas sdo muito pouco
expressivas, mas importa destacar que é na freguesia de
Quelfes (ou desta com Olhdo) que se verifica um maior

namero de viagens em TC.

Tabela 32 — Matriz de viagens em Tl entre freguesias de Olh&o e zonas externas

® —_
= § & " 2 £ oo |lo%le ©
=5 §1E. | &8 |25 ¢fc¢ 1AL I EAR AR
L3 | =5 (¢ g & | = | & |88 ||z (& 4| °
Fuseta 175 494 204 35 206 284 1.397
Moncarapacho 494 1.444 1211| 607 | 1.067 756 563 87 74 54 6.357
Olhéo 269 1.041 4.654 | 1.121 | 4.926 2.922 49| 362 | 421 86 24 341 15.909
Pechdo 35 590 1.009| 638| 1.204 1.173 106 43 37| 4.835
Quelfes 225 1.158 4.817|1.031| 4371 2.585 99| 426 341| 195 63 |15.311
Ilhas
Faro 241 915 3.014 | 1.216 | 2.719 270 43| 130 43 8.591
Sé&o Bras de Alportel 49 99 86 0 0 235
Tavira 563 232 | 106 426 216 72 43 1.658
Resto do Algarve 1 87 507 43 297 86 43 86 1.151
Resto do Algarve 2 74 86 173 108 441
Resto do pais 54 24 38 116
Espanha 34 37 20 43 135
Total 1.439 6.419 15.842 | 4.873 | 15.509 0[8.400| 235|1.658|1.151| 398 78| 135|56.136
Fonte: Inquérito a Mobilidade, TIS, 2011
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Tabela 33 — Matriz de viagens em TC entre freguesias de Olhdo e zonas externas

g g % @ g o2 | oYl o o

ol |25 o 2| & |=| & |88 F ||| & | °
Fuseta 128 211 339
Moncarapacho 161 87 125 373
Olhéo 74 100| 217 325 12| 317 43 54 1.142
Pechéo 87 130 168 385
Quelfes 205 313 | 168 319 112 69 20 1.206
Ilhas 55 55
Faro 118 125 273 0 112 46 675
Sé&o Bras de Alportel 0
Tavira 43 43
Resto do Algarve 1 43 69 113
Resto do Algarve 2 0
Resto do pais 11 56 67
Espanha 0
Total 118 491 1.258 | 385| 1.136 12| 810 0 0| 113 0 74 0| 4.397

Fonte: Inquérito a Mobilidade, TIS, 2011

Nas figuras seguintes apresentam-se as principais linhas
de desejo entre zonas que representam 0s principais

fluxos de viagens identificados a cima referidos.
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Figura 86 — Linhas de Desejo entre as varias zonas de Olhdo e Faro

Moncarapacho_01
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1

= Linhas de Desejo
Total Dia
Total Dia
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- > 500 viagens

| — " s—|
0 600 1200 1800 m

Fonte: Inquérito & Mobilidade, TIS, 2011
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Figura 87 — Linhas de Desejo entre as vérias zonas de Olhdo
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Fonte: Inquérito & Mobilidade, TIS, 2011
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Fonte: Inquérito & Mobilidade, TIS, 2011
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E.1. Breve enquadramento

Nas ultimas décadas, assistiu-se & crescente utilizacdo do
transporte individual o que contribuiu para uma
diminuicéo significativa da procura ndo sé no transporte
coletivo, mas também na retracdo do numero de
deslocacBes em modos suaves e, particularmente, nas
viagens a pé, quer se tratem de viagens pendulares, quer
se tratem de viagens por motivos nao-obrigatdrios
(compras, lazer, etc.), passando estas a ser realizadas, em

muitos casos, em transporte individual.

A existéncia de diversas urbanizagbes e novas
construcdes em zonas ndo consolidadas do ponto de vista
urbano, agravada pela inexisténcia de estruturas de apoio
de comércio e servigos, favorecem uma maior utilizacdo
do automovel num contexto em que o acesso e utilizagdo

deste meio se tornaram mais faceis.

No entanto, face a atual conjuntura associada ao aumento
acentuado do preco dos combustiveis, estdo criadas as
condi¢Bes para esta tendéncia se inverter, sendo possivel
pela primeira vez desde ha muito tempo assistir-se a um

decréscimo das viagens em automovel

Nesse contexto, é fundamental garantir que as
infraestruturas pedonais e ciclaveis existem e asseguram
as principais necessidades de mobilidade, considerando o
andar a pé de per si, ou conjugado com outros modos de

transporte.

sev,,. TiSn

Algarve Central

Sdo designados modos suaves 0os modos de transporte
ndo motorizados, estando incluidos nesta definicdo o
“andar a pé”, bicicleta, skate, patins em linha e outros

modos congéneres.

Neste capitulo é apresentada a caracterizacdo da atual
mobilidade em modos suaves no concelho de Olhdo,
sendo descritas as infraestruturas existentes e
quantificadas as deslocacdes da populacdo no seu dia-a-
dia.

E.2. Rede Pedonal

E.2.1. Oferta

A rede pedonal existente no concelho de Olhdo é
definida, em muitos casos, pelos passeios que
acompanham a rede viaria, que  existem
fundamentalmente nos bairros mais consolidados e por
essa razdo é nos bairros recentes que se encontram 0s
passeios mais largos, o que reflete a preocupagdo com o
cumprimento dos regulamentos municipais e da

legislagdo geral.

N&o existe, por isso, uma rede pedonal formal e
estruturada como tal, concentrando a cidade de Olhédo o
maior nucleo pedonal nas ruas do seu centro historico.
Nos restantes aglomerados, a existéncia de ruas pedonais

apenas ocorre pontualmente na envolvente de alguns
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equipamentos.

Seguidamente reflete-se sobre alguns dos aspetos que
caracterizam a rede pedonal de Olhdo e dos restantes

aglomerados.

Olhéo

Na cidade de Olhdo, o centro historico é claramente o
local onde as viagens a pé podem ser efetuadas com
maior facilidade e seguranca dada a existéncia de um
conjunto  significativo de arruamentos dedicados

exclusivamente ao modo pedonal (vide Figura 89).

Com efeito, verifica-se que o espago publico é uma

F

igura 89 — Vias pedonais no centro de Olh&do
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preocupacgdo para a autarquia, tendo o centro historico
sido sujeito a uma intervencdo de requalificacdo
importante no mbito da qual se procurou devolver a

prioridade de circulagéo ao pedo.

Ainda assim, apesar da circulacdo automovel estar muito
condicionada nesta zona, verifica-se que ocorrem, por
vezes, situacbes de estacionamento ilegal nas vias
pedonais com ligacdo direta a rede viaria o que para além
de degradar a qualidade do espago urbano, poe em causa
a seguranca de pessoas e bens em situagdes de
emergéncia e contribui para a degradacdo dos pavimentos

quando os veiculos estacionam em cima da calgada.

Fonte: Levantamentos de Campo, TIS, 2011
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No centro histérico, existe, além disso, uma preocupagao
com o0 pavimento da rede viaria, que é maioritariamente
em paralelepipedos, o que facilita a inser¢do e os
atravessamentos da rede pedonal, e obriga a que 0s

veiculos circulem mais devagar.

O espago urbano sai igualmente a ganhar com as
condigdes verificadas nas ruas pedonais, que possibilitam

o comércio local e tornam o centro histérico um local

atrativo para residentes e visitantes.

Praga da Restauragdo, em Olhdo

Largo Sebstiéo Martins, na zona histérica de Olhdo Rua dovComércio, em Olhdo

QUADRO - UNIAQ EUROPEIA
ALGARVE 2 DEREFERENCI
PROGRAMA OPERACIONA NACIONAL 1 1 3

FEDER

ATUGALI007.2013



Plano de Mobilidade e Transportes de Olhdo
Fase 1: Relatério de Caracterizacdo e Diagndstico

Na zona junto ao terminal fluvial e ao mercado na
Avenida 5 de Outubro, verifica-se a coexisténcia de duas
situacBes completamente distintas: no lado da Ria
Formosa, o espaco publico esta genericamente bem
cuidado disponibilizando excelentes condi¢Bes a
circulagdo e estadia de pedes; pelo contrario, a zona
fronteira ao centro historico apresenta condicGes
deficientes para a circulagdo pedonal ja que a
coexisténcia de avancados das esplanadas dos
restaurantes e de lojas e do mobiliario urbano diverso

condiciona a existéncia de um espaco canal para a

circulacdo pedonal que esteja desimpedido em toda a sua

6@ Olhao T'S.PT

lgarve Central

extensao.

No restante territdrio da cidade é frequente assistir-se a
situagdes de estacionamento “ilegal” em cima do passeio
pondo em causa a circulagdo de pedes. Entre as
fotografias seguintes apresenta-se um exemplo desta

situacdo para a Rua Damaso Encarnagéo.

Esta situacdo é também identificada nos inquéritos
realizados pelo Municipio de Olhdo, onde é mencionado
que os passeios, quando existentes, sdo estreitos, tém
obstéculos, estdo em mau estado de conservagao ou estdo

ocupados por estacionamento “ilegal”.
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De modo a fomentar a circulagdo pedonal no centro da
cidade de Olh&o, foi desenvolvido recentemente o Projeto
de Requalificagdo de Largos da Zona Historica de Olhdo,
que consiste na definicdo de um percurso de ligacéo entre
5 largos do Centro Histérico de Olhdo e respetiva
requalificacdo desses espacos — Largo Jodo da Carma,
Largo do Carolas, Largo do Gaibéu, Praca Patrdo
Joaquim Lopes e Largo da Fabrica Velha (Figura 90 e
Figura 91).

Figura 90 — Area de interveng&o do Projeto de Requalificagdo de Largos da Zona Histérica de Olhao
5% SN O SO RPN S | o s e TS

Largo do Gaibeu
Largo Jogo. da Carma

argo do Carolas

Praga Patrao Joaquim Lopes

—

Fonte: Municipio de Olhdo
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Figura 91 — Pormenor da intervengdo no Largo Jodo da Carma prevista no Projeto de Requalificagdo de

Largos da Zona Histérica de Olhdo

Fonte: Municipio de Olhdo

Ainda na mesma zona, foi igualmente elaborado durante
0 Ultimo ano o Plano de Pormenor da Zona Histérica da
Cidade de Olhdo, que engloba varias propostas de
intervenc¢do ao nivel do espaco urbano, nomeadamente no
que diz respeito aos pavimentos, elementos decorativos
de agua e vegetacdo, mobiliario urbano e sentidos de

transito em algumas vias.

Outros aglomerados do concelho

Nos restantes aglomerados do concelho verifica-se
frequentemente a auséncia de passeios ou a existéncia de

passeios de largura insuficiente.

Nas freguesias de Pechdo e Moncarapacho, ndo existe

uma rede pedonal. Em Pechdo, por exemplo, existem
diversas ruas sem passeios e noutras 0s passeios que

existem sdo muito estreitos.

No centro de Moncarapacho, existem alguns locais do
espaco publico que sdo assumidamente pedonais. Em
Moncarapacho, as ruas sdo muito estreitas e apresentam
passeios que na pratica ndo permitem, a circulacdo de
pessoas. O pavimento do corredor rodoviario ¢ em
paralelepipedos, o que limita a velocidade dos veiculos e
aumenta a seguranca do pedo, mas introduz impactes ao

nivel do ruido.
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Na Fuseta, existem duas zonas cujo ordenamento urbano

é adequado a circulagao pedonal:

e A zona junto a praia e ao terminal fluvial, que
foi alvo de requalificacdo no ambito do Projeto
de Intervengdo e Requalificacdo da Zona

Ribeirinha;

e O centro urbano da Fuseta, onde existem
algumas ruas com utilizacdo exclusivamente
pedonal, como parte da Rua Contra-Almirante
Marcelino Carlos ou a Rua Tenente Barroso
(com bastante comércio local), que tem
inclusive sinalizagdo horizontal e pavimento

Sk i diferenciado no atravessamento da Rua Coronel

Brandao.

Na restante rede viaria da Fuseta os passeios estreitos sdo

frequentes, obrigando & utiliza¢do da via rodoviéria para

a circulagdo a pé, conduzindo até & necessidade de
Passeios estreitos em Pechdo reserva de espaco junto as residéncias das pessoas com
mobilidade condicionada, dada a impossibilidade de

circular pelo passeio.

Pavimento com paralelepipedos em Moncarapacho
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Rua Tenente Barroso, na Fuseta

Barreiras fisicas

As principais infraestruturas de transportes do concelho
constituem-se em si mesmas como barreiras fisicas a
circulacdo pedonal; se no caso da A22 essa questdo nao é
significativa (até porque se insere no limite Norte do
concelho, numa zona muito pouco ocupada), tem muita
importancia quando se considera a EN125 ou a propria

linha ferroviaria do Algarve.

Rua Contra-Almirante Marcelino Carlos (parte pedonal), na Fuseta

Proibicao de estacionamento na Rua da Liberdade,ina Fuseta

Com efeito, a EN125 é uma das principais infraestruturas
rodoviarias do concelho (e da regido) e simultaneamente
uma das principais barreiras fisicas a acessibilidade

pedonal.

O trogo da EN125 que atravessa a cidade de Olhdo tem
caracteristicas quase urbanas, com ocupagdo marginal e
atravessamentos pedonais bem identificados junto as
principais intersec¢des. Corresponde a um trogo em que a

intensa  circulagdlo de  veiculos dificulta  os
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atravessamentos pedonais, mas estes estdo bem definidos
e sdo acautelados razoavelmente. Futuramente, a variante
a EN125 poderd contribuir para uma reducdo

significativa no trafego de atravessamento nesta zona.

Fora do centro de Olhdo, entre Olhdo e Quatrim, numa
extensdo de cerca de quatro quilometros, ndo existe
qualquer atravessamento pedonal (ndo contando com a
rotunda com a EN398, que ndo apresenta passadeiras), 0
mesmo se verificando no sentido oposto (entre Olhdo e
Faro): apos as passadeiras da rotunda junto as superficies
comerciais Modelo Continente e Lidl, a passagem
pedonal seguinte ocorre no cruzamento semaférico com a
estrada de acesso a Pechdo (por Bela-Mandil), que dista

cerca de mil metros, e cujos lancis elevados dificultam

substancialmente o atravessamento pedonal.

Cruzamento com a estrada para Pechdo (por Bela-Mandil), com lancis
que dificultam o atravessamento pedonal

No tro¢o seguinte, em direcdo a Faro, a passagem
pedonal seguinte dista novamente cerca de 1 km, e a
seguinte estd a uma distancia de 2 km. Neste Gltimo caso,
esta situacdo é grave uma vez que a EN125 neste troco
assume caracteristicas de via rapida mas tem varias
paragens de transporte coletivo em ambos os sentidos, o

que leva os pedes a realizar atravessamentos “arriscados”
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desta via para acederem as paragens de TC. Alias, este
troco € frequentemente alvo de noticias de

atropelamentos nos Gltimos anos.

A Linha Ferroviaria do Algarve constitui, naturalmente,
uma barreira fisica importante obrigando a travessia
rodovidria e pedonal em pontos discretos da linha, e
nalguns casos obrigando a passagem de nivel, com todas

as desvantagens ao nivel da seguranca que dai advém.

Entre Faro e a cidade de Olh8o, a ocupacdo a Sul da
EN125 é mais limitada, pelo que praticamente ndo
existem pontos de atravessamento da Linha do Algarve,

mas estes ndo sdo sentidos como necessarios.
No interior da cidade de Olhdo foram contabilizados:

e Trés passagens superiores rodovidrias com
passeios pedonais, respetivamente na Avenida 5
de Outubro, na Rua 18 de Junho e o viaduto de

ligacdo da EN125 a Zona Industrial de Olhéo;

e Uma passagem inferior com ligagdo pedonal, na
juncgdo entre a Avenida da Republica e Avenida

Dr. Bernardino da Silva;

e  Trés passagens de nivel, respetivamente na Rua
da Feira (onde, inclusive, foi registado um
acidente mortal no ano de 2012), na Rua
Almirante Reis e a passagem de nivel também
na juncdo entre Avenida da Repulblica e

Avenida Dr. Bernardino da Silva.
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Passagem de nivel da Rua Almirante Reis

Junto ao Intermarché e, a seguir, ao parque de campismo,
os fluxos pedonais levam & existéncia de varias passagens
de nivel “informais”, que aumentam consideravelmente a
probabilidade de atropelamento por parte dos comboios

que circulam na Linha do Algarve.

Em Quatrim e Marim, existem algumas passagens de
nivel, grande parte delas também “informais”, pelo que a
seguranca dos utentes, uma vez mais, é posta em causa
nestes locais, apesar da reduzida frequéncia de comboios

na linha.

Na Fuseta, existem duas passagens de nivel rodoviérias e
pedonais, uma das quais na EN516-2, a saida da Fuseta.
Existem ainda duas passagens superiores na Rua da Ponte
Pequena e na Rua da Ponte Grande, uma das quais
estritamente pedonal, tendo, contudo, j& sido registados
atropelamentos recentes entre as estagdes Fuseta-A e
Fuseta, uma vez que a barreira fisica que se estabelece
entre os dois lados da linha ferroviaria leva a que as
pessoas arrisquem 0 seu atravessamento fora dos locais

indicados.
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E.2.2. Procura

A caracterizacdo da mobilidade a pé em Olhdo é
realizada com base nos resultados do Inquérito a

Mobilidade realizado no ambito deste estudo.

No que se refere as viagens a pé e considerando apenas
as viagens terminadas em Olh&o, estima-se que em média
num dia Gtil de inverno sejam realizadas cerca de 21.000
viagens a pé, sendo que estas sdo mais significativas nas
freguesias de Olhdo e Quelfes, com cerca de 10.000 e

7.000 viagens, respetivamente (Figura 92).

Figura 92 — Viagens pedonais, por freguesia

8%

Fuseta Moncarapacho mOlhdo mPechio Quelfes

Fonte: Inquérito a Mobilidade, TIS, 2011

A freguesia com maior peso de viagens terminadas a pé é
a Fuseta, com 48% do total das viagens a corresponderem
a viagens pedonais, s6 entdo seguida de Olhdo (37%) e

Quelfes (30%), como se vé na Figura 93 e na Tabela 34.

A quota das viagens terminadas a pé no concelho é de
30%, valor que é muito superior ao que se regista nas

freguesias de Moncarapacho (14%) e Pechdo (13%).
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Figura 93 — Viagens pedonais, por freguesia
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Fuseta Moncarapacho Olhdo Pechéo Quelfes

Viagens apé

Fonte: Inquérito a Mobilidade, TIS, 2011

Total de Viagens  aPeso das Viagens a Pé

Tabela 34 - Viagens a pé terminadas, por
freguesia
Viagens a pé terminadas em Olh&o
Freguesia
Abs. % face ao total
Fuseta 1.620 48%
Moncarapacho 1.247 14%
Olhédo 10.355 37%
Pechao 809 13%
Quelfes 6.922 30%
Total 20.953 30%
Fonte: Inquérito a Mobilidade, TIS, 2011
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Além da Fuseta, sdo, as zonas litorais ou centrais de
Olhdo que apresentam um maior nimero de viagens
pedonais (zonas 0.2, 0.3, 0.10 ou 0.16), com as viagens
a pé a representar mais do que 37% do total. Refira-se
que s&o zonas com ruas pedonais, sem declive e com uma
diversidade funcional, onde existem restri¢cbes ao trafego
automoével. Também a zona do Centro de Salde (O.08)
se destaca das restantes, com uma elevada concentracéo

de viagens a pé.

A reparticdo das viagens a pé pelas zonas é apresentada

nas Figura 94 e Figura 95.
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Figura 94 — Viagens pedonais terminadas, por zona (valor absoluto)

Viagens terminadas a pé (valor absoluto):

0a 500

500 a 1000
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OLHAO

Fonte: Inquérito a Mobilidade, TIS, 2011

Figura 95 — Percentagem de viagens pedonais, por zona

Viagens terminadas a pé (%)

0% a 10%

10% a 20%
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Centro de
OLHAO

Fonte: Inquérito @ Mobilidade, TIS, 2011
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O maior peso das viagens a pé nas freguesias da Fuseta e
Olhdo traduz por um lado a diversidade funcional
presente em Olh&o (as zonas que concentram um maior
nimero de viagens sdo também aquelas em que se
concentra 0 comércio e servicos) e a proximidade
proporcionada pela compacidade da Fuseta, na qual todas
as atividades estdo muito proximas e a opcdo pelo
automével ndo compensa porque 0s sentidos de
circulagdo de sentido unico e alguma dificuldade de

estacionamento dissuadem a sua maior utilizagéo.

Para a populagdo residente em Olh&o, o nimero médio de
viagens a pé por freguesia é muito variavel: enquanto na
Fuseta e em Olhdo atinge as 0,90 e 0,83 viagens por
habitante, respetivamente, em Moncarapacho este valor é
de 0,19 viagens por habitante, e em Pechdo ndo
ultrapassa as 0,27 viagens por habitante. Em média, os
habitantes do concelho realizam 0,56 viagens a pé por dia
(Figura 96).

Note-se que estes nimeros podem estar ligeiramente
subestimados, uma vez que 0s inquiridos podem néo ter
achado relevante a descri¢do de todas as viagens a pé de
curta distancia (5 minutos ou menos), mas este aspeto
ndo é muito relevante quando se considera a defini¢do de

uma estratégia de mobilidade concelhia.
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Figura 96 — Numero médio de viagens a pé, por

freguesia

0,90
0,83

0,56
0.50

0,27
0,19

Fuseta Moncarapacho Olhdo Pechéo Quelfes Total Concelho

Fonte: Inquérito a Mobilidade, TIS, 2011

A opcdo pelo modo pedonal é predominante nas
deslocacBes de curta duracdo, verificando-se que 88%
das viagens correspondem a deslocages com uma
duracdo de até 15 minutos a pé (vide Figura 97). As
viagens a pé com duracdo compreendida entre 15 e 30
minutos representam 10%, enquanto as viagens com

durac@es superiores assumem uma importancia residual.

Figura 97 — Reparticdo das viagens a pé em
funcéo do tempo de viagem

130 - 60] min
1%

> 60 min
1%

115 - 30] min
10%
110 - 15] min
19%
15 - 10] min
32%

Fonte: Inquérito a Mobilidade, TIS, 2011

Dada a dimensdo do aglomerado urbano, a freguesia de
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Olhéo é aquela onde a quota das viagens pedonais com
menor duragdo é inferior: 64% das viagens a pé demoram
até 10 minutos. Esta percentagem € superior em qualquer
uma das outras freguesias, atingindo os 78% na freguesia

da Fuseta (vide Figura 98).

Figura 98 — Reparticdo das viagens a pé em

fungao do tempo de viagem, por freguesia
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Fonte: Inquérito a Mobilidade, TIS, 2011
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E.3. Rede Ciclavel

E.3.1. Oferta

Apesar da intencdo firmada ha cerca de seis anos
relativamente a inclusdo do concelho de Olhdo no grupo
dos concelhos servidos pela denominada “Ecovia do
Litoral”, a verdade é que ndo ¢é evidente, atualmente, a
existéncia de um percurso ciclavel ou, como se referia
nos objetivos desse projeto, de uma “infraestrutura ligeira

predominantemente ndo motorizada”.

A Ecovia do Litoral, cuja vocagdo principal corresponde
a sua utilizacdo em bicicleta, tem 214 quilometros de
extensdo e desenvolve-se ao longo de 12 concelhos desde
Vila do Bispo (a Poente) até Vila Real de Santo Antonio
(a Nascente). A sua implementacéo é da responsabilidade
da AMAL (Comunidade Intermunicipal do Algarve,
formada pelos 16 concelhos algarvios) e, objetivamente,
de cada um dos municipios envolvidos, procurando-se,
sempre que possivel, aproveitar e melhorar os caminhos

ja existentes, dotando-os de sinalizagdo especifica.

A sua concretizacdo em Olhdo estd longe de ser uma
realidade: na cidade de Olh@o essa rede ndo estd
identificada, e a Unica referéncia a este projeto encontra-
se na Praia da Fuseta, onde existe um painel informativo
com diversas informacBes sobre o tracado e areas de
apoio. Existem registos de que nesta freguesia o tracado
da Ecovia ja esteve visivel, mas a op¢do de marcar a
Ecovia no pavimento com uma linha azul levou que com
0 passar do tempo e o desgaste da pintura esta tenha

deixado de existir.
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Informacdo sobre a Ecovia na Praia da Fuseta

A Figura 99 apresenta o tragcado da Ecovia no concelho
de Olhdo. Quando concluida, esta via sera de circulagao
mista (por vezes condicionada a adultos ou jovens) em
toda a sua extensdo no concelho de Olhdo. A excecdo a
esta tipologia de segregacdo ocorre na zona de Marim,

onde a pista ciclavel é exclusiva a este modo.
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Figura 99 — Tragado da Ecovia do Litoral no concelho de Olhao

Legenda
EIE Ecovia

= Concelhos

teesened  Freguesias

Rede viaria

Fonte: AMAL

Além da Ecovia do Litoral, existe ainda um troco de
ciclovia construido pela autarquia olhanense, que se
desenvolve ao longo da Rua Calouste Gulbenkian, entre
0 Parque de Campismo (ha zona da Quinta de Marim) e o
viaduto de acesso a Zona Industrial de Olhdo, com uma
extensdo total de cerca de 700 metros. O Programa Polis
da Ria Formosa prevé ainda a constru¢cdo do Parque
Ribeirinho Poente de Olh&o, na Avenida 5 de Outubro,

que inclui uma ciclovia cujo tragado podera estar também

incluido na Ecovia (Figura 100).
(Fig ) Ciclovia da Rua Calouste Gulbenkian (lado esquerdo)
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Fonte: Revista “Anteprojectos”ﬁ

.+ _ L
http://www.anteprojectos.com.pt/2011/09/27/parque-ribeirinho-de-olhao/

E.3.2. Procura Olhédo possuem bicicleta, se estdo motivados para a sua

utilizacdo e quais as condi¢fes que gostariam de ver
A bicicleta € cada vez mais um modo de transporte garantidas para uma utilizagdo mais frequente deste
utilizado, quer nas viagens de lazer, quer nas viagens modo de transporte.

casa-trabalno e casa-escola, constituindo uma boa

S o Na Tabela 35 apresenta-se os resultados para o indicador
alternativa a utilizagéo do transporte individual.

“Bicicletas por 1.000 habitantes”. Na globalidade, este
Neste contexto, é importante perceber se os residentes de
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Figura 101 - Bicicletas de adultos e criangas por

indicador apresenta valores inferiores aos da taxa de

mil habitantes, por freguesia
motorizacdo, 0 que mostra que a propensdo para

aquisicao e utilizagdo de bicicleta é inferior a dos

automoveis. No concelho de Olhdo existem cerca de 200

245
205 22 208
200 171
bicicletas para 1.000 habitantes (0 equivalente a 1 0 | 141
bicicleta para 5 habitantes), apresentando as freguesias de 100 |
Moncarapacho e Quelfes valores acima da média (262 e o | . -
27
282 bicicletas /1.000 hab, respetivamente). Pechdo é a ol s .

. . . . Fuseta Moncarapacho Olhdo Pechdo Quelfes  Total Concelho
freguesia onde este indicador apresenta o valor mais

baixo — 155 bicicletas/1.000 hab..

M Bicicletas adultos por 1000 hab Bicicletas crianga por 1000 hab

Fonte: Inquérito a Mobilidade, TIS, 2011

Tabela 35 - Bicicletas por mil habitantes, por

frequesia Na Figura 102 apresenta-se o nimero de bicicletas por

. . 1.000 habitantes para cada uma das zonas de Olh&o.
Bicicletas | Bicicletas -

Frequesia adultos crianca B'g'r(:lr?]ti?s

g por 1.000 | por 1.000 phab

hab. hab. '
Fuseta 205 8 213
Moncarapacho 223 39 262
Olhédo 171 27 198
Pechéo 141 14 155
Quelfes 245 38 282
Total Concelho 208 31 239

Fonte: Inquérito & Mobilidade, TIS, 2011
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Figura 102 — Bicicletas por mil habitantes, por zona
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A opcgdo pela utilizacdo da bicicleta para deslocagtes
guotidianas surge com muito pouca expressao no ambito
da mobilidade urbana, mas ainda assim foi possivel
contabilizar cerca de 1.200 viagens didrias associadas a
movimentos quotidianos. E de esperar que este nimero
seja superior no fim de semana, uma vez que é aqui que

se concentram as viagens por motivo de lazer.

Metade dessas viagens é realizada na freguesia de Olhao,
mas é na freguesia da Fuseta que a quota da bicicleta é
superior (mais de 4% do total de viagens), situando-se
um pouco abaixo dos 2% na média do concelho. A
Figura 103 e a Tabela 36 apresentam a distribuicdo das
viagens de bicicleta por freguesia e a respetiva quota face

ao total de viagens realizadas na freguesia.
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Figura 103 — Viagens de bicicleta, por freguesia
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Fonte: Inquérito a Mobilidade, TIS, 2011
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Tabela 36 — Viagens de Dicicleta, por freguesia viagens demoram até 15 minutos, e quase metade destas
Viagens de bicicleta terminadas em demoram menos de 5 minutos (Figura 105).
Freguesia Olhdo
Abs. % face ao total Figura 105 — Reparti¢cdo das viagens de bicicleta
Fuseta 150 4% em fungéo do tempo de viagem
Moncarapacho 0 0% 130~ £0] min > 60 min
Olhédo 632 2%
115 - 30] min

Pechdo 52 1% Lo

Quelfes 387 2% ‘/

Total 1221 2% s L

Fonte: Inquérito a Mobilidade, TIS, 2011

Dada a pouca expressdo das viagens de bicicleta, o
nimero médio de viagens por habitante do concelho de
Olhao é, naturalmente, muito reduzido. Este valor ronda, ]5';10‘3{,'"“

em média, as 0,03 viagens por habitante, oscilando entre
as 0,08 viagens por habitante na Fuseta e um valor nulo

o . Fonte: Inquérito a Mobilidade, TIS, 2011
em Moncarapacho, onde ndo foram de todo registadas ‘

viagens de bicicleta (Figura 104). A excecdo da freguesia do Pechdo (onde foi

contabilizado um reduzido nimero de viagens de

Figura 104 - Numero médio de viagens de

bicicleta), as restantes freguesias apresentam grande parte

bicicleta, por freguesia

008 das suas viagens de bicicleta com duracBes até aos 5

minutos (Figura 106).

0,05

0,03
0,03

0,02

0,00

Fuseta Moncarapacho Olhdo Pechéo Quelfes Total Concelho

Fonte: Inquérito a Mobilidade, TIS, 2011

A distribuicdo das viagens realizadas no modo ciclavel é
muito semelhante a das viagens pedonais no que ao
tempo de viagem diz respeito, apesar de as viagens de
bicicleta serem uma op¢do muito competitiva para

deslocacBes mais longas do que as pedonais: 87% das
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Figura 106 — Reparticdo das viagens de bicicleta

em funcéio do tempo de viagem, por freguesia
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Fonte: Inquérito a Mobilidade, TIS, 2011

No Inquérito a Mobilidade estava incluido um bloco de
perguntas de opinido, no qual se inscrevia a pergunta
“Gostaria de utilizar a bicicleta nas suas deslocacdes
diarias?”, pergunta que tinha como objetivo avaliar a
propensdo dos habitantes do concelho para aderir a este

modo de transporte.

As respostas a esta pergunta, que se apresentam na Figura
107, mostram que, na média do concelho, 9% dos
residentes gostariam de utilizar a bicicleta nas suas
estar

deslocacBes quotidianas, um valor que pode

A OPERACIONA
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influenciado negativamente pela atual inexisténcia de
infraestruturas. O valor respeitante a cada freguesia é
inferior nas freguesias de Olhdo e Moncarapacho, mas
atinge os 14% nas freguesias da Fuseta e Pechdo,
devendo esta motivagdo estar associada a percegdo de
menores acessibilidades em transporte coletivo (s&o as
freguesias com menos carreiras de transporte coletivo
rodoviario) e naturalmente a bicicleta surge como uma

alternativa interessante.

Figura 107 — Gosto na utilizagdo da bicicleta nas

deslocagbes quotidianas, por freguesia
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Fonte: Inquérito a Mobilidade, TIS, 2011

A andlise cruzada das respostas para cada freguesia com
os escaldes etarios correspondentes permite realcar a
adesdo dos escalGes etarios mais novos: a exce¢do das
freguesias da Fuseta e Moncarapacho, mais de metade
dos habitantes que refere ter intencdo de utilizar a
bicicleta nas suas deslocacfes esta no escaldo etario dos
14-24 anos ou, mais frequentemente, no escaldo dos 25-
44 anos (Figura 108).
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Figura 108
possibilidade

Residentes que consideram a
de utilizar a  Dbicicleta nas
deslocacoes quotidianas por segmentos etérios,
por freguesia

Total Concelho 36%

m

25-44 anos

18%

Quelfes 49% 19%

Pechdo 30%

Olhdo 38% 22%

Moncarapacho

Fuseta 30% 38%

u14-24 anos m 4564 anos 65 ou mais anos

Fonte: Inquérito a Mobilidade, TIS, 2011
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Comparando a populagdo de cada estrato etario que
gostaria de utilizar o modo ciclavel nas suas deslocagdes
com o total da populacdo para esse estrato etario,
verifica-se que a média do concelho é ultrapassada
apenas no escaldo dos 14-24 anos que &, contudo, aquele

que tem menor populacio.

Globalmente, a parcela dos residentes que gostaria de
utilizar a bicicleta € menor para a populagdo mais idosa,
sendo especialmente notdria a redugdo nas freguesias de
Pechdo e Moncarapacho (Tabela 37). Uma vez mais, a
Fuseta apresenta valores distintos relativamente ao
concelho, 0 que permite considerar que os residentes

nesta freguesia estdo mais abertos ao modo ciclavel.

Tabela 37 — Relagéo da populagdo que gostava de utilizar bicicleta versus a populagéo total no estrato etério,

por freguesia

Freguesia 14-24 25-44 45 - 64 65 ou mais
anos anos anos anos

Fuseta 0% 14% 15% 16%
Moncarapacho 21% 6% 14% 4%
Olhéo 10% 7% 5% 7%
Pechéo 38% 11% 12% 6%
Quelfes 3% 10% 8% 9%
Total 10% 8% 8% 7%

Fonte: Inquérito a Mobilidade, TIS, 2011

De forma a conhecer a opinido dos residentes acerca de
quais as condicBes que poderiam contribuir para uma
maior utilizacdo deste modo de transporte o Inquérito a
Mobilidade perguntava sobre quais as condigdes que
“gostariam de ver melhoradas na rede ciclavel”. Esta
questdo apenas era realizada aqueles que demonstraram
disponibilidade para utilizar a bicicleta nas deslocacdes

quotidianas.
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As razfes apontadas sdo apresentadas na Tabela 38,
verificando-se que a construgdo de mais e/ou melhores
ciclovias (48%), a seguranca das pistas (14%) ou a
melhoria das condi¢cBes do pavimento (12%) aparecem
como principais fatores indutores de uma maior

utilizacdo do modo ciclavel.

O estacionamento especifico de bicicletas, apesar de ser

apontado em menos de 1% das respostas, é igualmente
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um aspeto critico a utilizagdo deste modo de transporte.
Atualmente, o estacionamento “informal” das bicicletas
utilizadas pelos residentes é realizado utilizando o
mobiliario urbano disponivel, como candeeiros de

iluminagdo publico e postos de sinaliza¢éo vertical.

Tabela 38 — Condigbes necessarias para aumentar

a utilizagao da bicicleta

12 razédo 22 razao

Razdes apontadas
Abs. % Abs. %

Mais e melhores ciclovias | 1.581 48% 168 5%

Melhores condicdes de
seguranga

449 14% 104 3%

Melhores condic¢bes

. - 406 12% 82 2%
fisicas do pavimento

Melhores estradas 47 1% 0 0%
Outra 182 6% 0 0%
NS/NR 642 19% | 2953 89%
Total 3.308| 100% | 3.308| 100%

Fonte: Inquérito a Mobilidade, TIS, 2011

Figura 109 — Razdes referidas como condigbes

para aumentar a utilizagdo da bicicleta's

B T R
2% Estacionamento informal de bicicletas, junto ao terminal fluvial de Olhdo

&3 Mais € melhores
ciclovias

ST

Melheres condigdes
de seguranga

Existem, contudo, por parte do Municipio de Olhdo,
mMelhores condigées
fisicas do pavimento

planos para a instalacdo de varios equipamentos de apoio
1% =Melhores estradas ao estacionamento de bicicletas (modelos “tridngulo”

Outra com 4 lugares cada), que deverdo estar concluidos a curto

prazo, nos seguintes locais, num total de 11 unidades’®:

Fonte: Inquérito a Mobilidade, TIS, 2011
e Jardim Pescador Olhanense (2 unidades);

e Piscinas Municipais (1 unidade);

15 Neste grafico ndo é apresentada a parcela referente as respostas
“NS/NR”, sendo consideradas as razdes apontadas tanto como 16 Existem ainda outras duas unidades a colocar na frente ribeirinha
principais como secundarias. de Olh&o, por ocasido de outro projeto.
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e Estacéo Ferroviaria de Olhdo (1 unidade);
e Real Marina Hotel & Spa (1 unidade);

e Terminal fluvial de Olh&o (1 unidade);

e Ruadas Lojas (1 unidade);

e Avenida da Republica/ CTT (1 unidade);

ALGARVE 21
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Avenida da Repulblica / Conservatoria (1

unidade);

Avenida Bernardino da Silva / Casa da

Juventude e Finangas (1 unidade);

Parque do Levante / Pingo Doce (1 unidade).
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F.1. Breve enquadramento

Nos pontos seguintes € apresentada a caracterizagdo do
sistema de transporte publico (transporte coletivo e taxis)
no concelho de Olhdo, considerando quer a oferta que é

proporcionada, quer a procura registada.

F.2. Rede de Transporte Coletivo

F.2.1. Oferta

F.2.1.1. Construcdo das redes de transporte

coletivo

De modo a ser possivel caracterizar e avaliar o
funcionamento das redes de transporte coletivo foi
construido um modelo destas redes no software de
modelagao utilizado também para a descri¢do da rede de
transporte individual, o VISUM da PTV.

A modelacdo da rede de transporte coletivo passou pela
definicdo dos percursos, horéarios, localizacdo das
paragens e tempos de percurso, de cada uma das carreiras
ou linhas ferroviarias que definem o servico de
transportes em Olh&o e nos concelhos vizinhos. Importa
ainda referir que na construgdo deste modelo de
transportes foram considerados os horarios referentes ao
periodo de realizacdo dos trabalhos de campo (Novembro
de 2011) e, por isso, ndo estdo aqui caracterizados 0s

ajustes de oferta realizados pela CP ja durante o ano de

sev,,. TiSn
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2012, nomeadamente através da reducdo de servicos no
Regional do Algarve e das alteracBes ao regime de

paragem introduzidas na Linha do Sul'’.

A modelacéo da rede de transporte coletivo que serve o
concelho de Olhdo permitiu realizar as analises que se

apresentam seguidamente.

F.2.1.2. Organizacdo da oferta

Em Olhdo, o servico de transportes coletivos &

promovido pelos seguintes operadores:

e CP (servico Regional) — Este operador promove a
ligacdo ferrovidria do concelho de Olhdo aos
concelhos de Lagos, Portimdo, Lagoa, Silves e
Albufeira, no Barlavento, e Loulé, Faro, Tavira,
Castro Marim e Vila Real de Santo Antonio, no
Sotavento. O concelho de Olh&o é servido por duas
estacbes, Olhdo e Fuseta-Moncarapacho, com
ligacGes ferroviarias até Faro, Tavira ou Vila Real de
Santo Anténio, e pelo Apeadeiro da Fuseta-A (além
de dois outros apeadeiros atualmente desativados —

Bias e Marim).

17 As alteragdes passaram, na Linha do Algarve, pela redugdo de um
servico em cada sentido (foi suprimida a ligagdo que se fazia
unicamente entre Faro e Olhdo), e, na Linha do Sul, pela introdugéo
de novas paragens de Ermidas-Sado e Santa Clara, e pela abertura
da nova variante de Alcacer. Estas alteragdes néo foram consideradas
nesta andlise, de modo a ser possivel a comparagdo da procura

registada com a oferta a data.
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e EVA Transportes — Este operador assegura as
ligagbes em transporte coletivo rodoviario entre a
cidade de Olhdo e os varios aglomerados do
concelho (Fuseta, Moncarapacho, Pechdo, Marim,
Quatrim, etc.), além de garantir as ligagdes de média
e longa distancia aos restantes concelhos algarvios,
ao resto do pais (Lisboa e Porto) e a Espanha

(Ayamonte, Huelva e Sevilha).

e Rede Expressos e RENEX — Existem ligacGes
“expresso” regulares entre Olhdo, Faro, Loulé,

Lisboa asseguradas por estas empresas.

Existe ainda um circuito urbano de autocarros,
denominado “Circuito Olhdao”, da responsabilidade da
Cémara Municipal, com duas linhas circulares (com o

mesmo trajeto, em sentidos diferentes).

Seguidamente, analisa-se a organizacdo da rede tendo em

consideracéo as ligagdes inter e intra-concelhias.

Ligacoes inter-concelhias de Olh&o em TC rodoviario

No que se refere as ligagGes inter-concelhias, verifica-se

que 55% das carreiras que servem o concelho asseguram

TiS -

Algarve Central

a ligagdo a outros concelhos (6 num total de 11
carreiras); a restante oferta esta organizada para
responder a procura interna ao concelho. Em termos de
circulagdes, verifica-se que no periodo de inverno e no
de 63%

respetivamente, ligam Olh&o a outros concelhos.

periodo verdo 61% e dos  servigos,

As carreiras inter-concelhias que servem o concelho de
Olhdo refletem a proximidade do concelho a capital de
distrito, Faro, sendo esta cidade origem ou destino da
totalidade das circulagBes. Tavira, Vila Real de Santo
Antdnio e os restantes concelhos do litoral do Sotavento
algarvio séo servidos por cerca de 30% das ligagdes,
enquanto Lagos (e o litoral do Barlavento algarvio)
regista um valor muito reduzido de circulagbes com
ligagdo a Olhdo, sendo inclusivamente ultrapassado pelo
numero de ligagBes a Lishoa, como se observa na Tabela
39 e na Figura 110.
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Tabela 39 — Oferta de TC rodoviario em Olh&do nas ligagoes inter-concelhias

LigacOes aos concelhos de: Oferta diaria total
gag ) (dois sentidos)
Operador Origem Destino < =) <
e s = 3 ]
< > xS 2 2 Inverno Verao
L © c =
[ > < - -
Faro Olhao @] 72 72
Faro Pechédo o 11 11
EVA Faro Vila Real de Santo Anténio 0] 0] o) 23 22
Lagos Sevilha o o o o 4 4
Lisboa Vila Real de Santo Anténio 0] 0] o) o 8 10
RNE Lisboa Vila Real de Santo Anténio O O QO o 7 8
Lisboa Vila Real de Santo Anténio 0] 0] o) o 6 6
RENEX
Lisboa Olhao o o 2 2

Fonte: Modelo de transportes coletivos (TIS) com base nos horérios dos operadores de transporte

Figura 110 — Concelhos com os quais Olhdo tem

Ligacoes inter-concelhias de Olhdo em TC ferrovidrio

ligagdes inter-concelhias de TC rodoviério

140

Existiam, em Outubro de 2011, com servi¢o na Estacdo

0~
S
[

de Olhdo, 16 comboios por dia em direcdo a Nascente's,

10 dos quais com término em Tavira, 1 a circular

o
=)
|

unicamente entre Faro e Olhdo e o0s restantes com

@
=}
|

término em Vila Real de Santo Anténio.

@
S
I

Os servigos com término em Tavira servem as estacdes

Circulagdes diarias (dois sentidos)

8

8

£
Il

8

=
[
|

Fuseta-A e Fuseta-Moncarapacho'®, enquanto os restantes
20 H H H

o005 24% . . . L
s an servigcos completos efetuam ainda servigco nas principais

estacdes até Vila Real de Santo Antdnio.

Invemo| Verdo |Invemo| Verdo |Invemo| Verdo

Vila Real de
Santo Antonio

\nvemo‘ Verédo Invemo‘ Verdo

Faro Tavira

No sentido oposto, existiam 16 composicOes diarias em

XX% - Perc. face ao total da oferta inter-concelhia

Fonte: Modelo de transportes coletivos (TIS) com base nos horérios
dos operadores de transporte

8 O ajuste de oferta da CP em Fevereiro de 2012 reduziu este
numero em 1 comboio: existem atualmente 4 circulacées entre Faro e

Tavira e 11 entre Faro e Vila Real de Santo Anténio.

19 Servem ainda Livramento, Luz e Tavira, no concelho de Tavira.
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diregdo a Faro: 1 com saida de Olhdo, 5 com
proveniéncia de Tavira e 10 com origem em Vila Real de
Santo Antonio (apenas o primeiro comboio da manhd
apresentava um esquema de paragens distinto, ndo
efetuando servico em Monte Gordo, Castro Marim,

Livramento e Fuseta-Moncarapacho) 2.

Os principais problemas do servigo de TC ferroviario
decorrem da propria linha: o entrecruzamento dos

comboios apenas é realizado nas estagdes (por se tratar

de uma via Unica), 0 que aumenta a possibilidade de
atrasos, e 0 aumento dos tempos de espera para 0S
passageiros (mesmo em situagfes de circulagdo normal,
existem paragens muito longas em algumas estacdes). A
irregularidade destes atrasos, associada & frequéncia
reduzida, torna o servico da Linha do Algarve num

Servico pouco atrativo para as viagens de proximidade.

As composi¢Oes em circulagdo, apesar de aparentemente
confortaveis e em relativo bom estado interior, ndo séao,

igualmente, um fator de diferenciacdo positiva (quer pelo

b SRRN L -

r r I rulh S— .
aspeto gasto e degradado, quer pelo barulho Entrada para a composicdo de comboios da Linha do Algarve

incomodativo das travagens), destacando-se ainda a
elevada altura do acesso a carruagem, o que impossibilita

0 acesso a pessoas de mobilidade reduzida.

O numero total de circulagBes diéarias apresenta-se na
Tabela 40.

20 0 ajuste de oferta da CP realizado em Fevereiro de 2012 eliminou 1
comboio, 0 que significa que existem atualmente 4 circulagdes entre
Tavira e Faro e 11 entre Vila Real de Santo Anténio e Faro.
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Tabela 40 — Oferta de TC ferroviario em Olhdo nas ligagoes inter-concelhias

Ligaces aos concelhos de: Oferta diaria total
gag ) (dois sentidos)
Operador Origem Destino o . 9 -
o = n'c 3 <}
S > xS = 2 Inverno Veréo
LL (3] c 2
[ > g - -
Faro Olhao @] 2 2
CP Faro Tavira o o 10 10
Faro Vila Real de Santo Anténio 0] o) o) 20 20

Fonte: Modelo de transportes coletivos (TIS) com base nos horarios da CP

O transporte ferroviario no Algarve e, em particular, no
concelho de Olh&o, podera sofrer um grande impulso
caso a Linha de Alta Velocidade entre Faro e Huelva seja
realidade,

uma mas este servico serd sempre de

implementacdo a médio/longo prazo.

Atualmente em fase de Estudo de Viabilidade, esta linha
prevé a ligacdo em Alta Velocidade a rede espanhola,
com estacOes intermédias em Lepe e Tavira, e a propria
localizagdo da estacdo de Faro do lado portugués esta
ainda a ser estudada, existindo a hipotese de se tratar de
uma estagdo “Faro-Olhdo”, com ligacdo a linha de Alta
Velocidade proveniente de Lisboa (e, consequentemente,
ao eixo Lisboa/Madrid). Note-se, porém, que se trata de
um estudo de viabilidade, o qual ndo tem associado

qualquer compromisso de implementacdo temporal.

Existe ainda um estudo realizado pela Ferbritas/REFER
(2007) em que sdo avaliadas diversas opcdes de
intervencdo na Linha do Algarve, mas nas conclusdes e
recomendagBes apenas sdo consideradas as diferentes
opg¢des em aberto sem nunca se selecionar uma solugdo

como melhor que as restantes.

LigacOes internas a Olhdo em TC rodoviario

A oferta TC dentro do concelho de Olhdo é assegurada
por Vérias carreiras com destino a alguns dos principais
aglomerados, bem como pelas carreiras interurbanas que,
em alguns casos, assumem cardter urbano dentro do

concelho.

Assim, a EVA Transportes dispde atualmente de quatro

carreiras com servico unicamente concelhio:

e Olhdo <> Moncarapacho (via Quelfes) — liga
Olhdo as sedes de freguesia de Quelfes e
Moncarapacho, com um tempo de percurso de 15

minutos por sentido;

e Olh&o <> Moncarapacho (via Fuseta) — liga Olhdo
as sedes de freguesia de Fuseta e Moncarapacho,
servindo ainda as localidades de Marim, Quatrim e
Alfandanga, com um tempo de percurso de até 30

minutos por sentido;

e Olhéo <> Pechdo - liga Olhdo a sede de freguesia
de Pechdo, com um tempo de percurso de 10

minutos por sentido;
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e Olhdo <> Pogo Longo — Liga Olhéo as localidades Este servico, cujo esquema se apresenta na Figura 111, é
de Brancanes e Pogo Longo, na freguesia de Quelfes, operado por “minibus”, e serve grande parte dos
com um tempo de percurso de 10 minutos por principais locais da cidade de Olhdo. No entanto, a
sentido. qualidade de servico é posta em causa pela relativa

o . o imprevisibilidade do horério, uma vez que as contagens

Estas ligagdes sdo complementadas pelo “Circuito
. ) registadas no terminal rodoviario de Olhdo mostraram

Urbano de Olhdo”, um servigo de transporte urbano com
] L atrasos até 5 minutos, mas também saidas antes da hora

duas linhas (com dire¢des opostas) e 41 paragens, e que
. ) . L . prevista que atingiram os 12 minutos de diferenca face ao

em dia Gtil estabelecem 26 circulagdes diarias (nos dois ) i
) o . horéario estabelecido.

sentidos). Este circuito urbano é assegurado pelo
Municipio de Olhao. Cada um destes circuitos urbanos demora cerca de uma
hora a realizar uma volta completa, o que ndo é muito
interessante enquanto oferta urbana. A anélise do
percurso permite verificar que é muito extenso e sinuoso
porque com uma Unica carreira se estd a pretender
assegurar o servico a demasiados lugares. Recomenda-se
a revisdo destes percursos de modo a reduzir a sua
abrangéncia territorial mas ao mesmo tempo a melhorar a

cobertura temporal e a atratividade do servico.

Paragem do Circuito Amarlo d 0Olhdo
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Figura 111 — Mapa da rede do Circuito Urbano de Olh&do

Legenda
LT g .
_— nst 77 Circuito Urbano 0 Estagao ferroviaria
\ “ [ “ | Percurso Amarelo TIIIT  Linhado Algarve
| LA
= = S | B r 3 . | \‘ d =] Percurso Verde — Rede viaria
= ~ T = |1 \‘ | [
v o i AN By =y (] Paragem BGRI 2011
o e

Fonte: elaboracdo TIS com base na informagdo da Cdmara Municipal de Olhdo, REFER e NAVTEQ

A Tabela 41 e a Figura 112 apresentam o nimero total de
circulagdes internas didrias nos dois sentidos das

carreiras que servem os varios locais do concelho.
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Se Tis PT

Tabela 41 — Oferta de TC rodoviario em Olh&do nas ligagdes urbanas

Ligacdes as sedes de freguesia: Oferta diaria total (dois
sentidos)
Operador Origem Destino ° é ° < 9 °
2 = [ piss]
£ 8 S 3 e S Inverno Verdo
O S o L & d‘:
=
Olhédo Moncarapacho (via Quelfes) o O] O] 12 12
Olhdo Moncarapacho (via Fuseta) o o 36 32
EVA
Olhéo Pechao o o 11 7
Olhédo Poco Longo o 6 6
Olhdo (Terminal Rodoviério) | Olhdo (Terminal Rodoviério) O] 13 13
CMO
Olh&o (Terminal Rodoviario) | Olhdo (Terminal Rodoviario) o 13 13

Fonte: Modelo de transportes coletivos (TIS) com base nos horérios dos operadores de transporte

Depois de Olhdo, Moncarapacho é a freguesia que dispde

Figura 112 — Numero de ligagbes diarias de TC

rodoviéario entre Olh&do e as sedes de freguesia do de mais circulagBes, também por ser a Unica que €
concelho

servida por mais do que uma carreira. Fuseta, Pechdo e

100 ~ . ;. .
oo Quelfes sdo servidas por uma Unica carreira, que
90

o estabelecem a ligacdo a Olhdo.

70

Nas carreiras urbanas, regista-se um decréscimo de
60

circulagBes no periodo de verdo face ao inverno (periodo
50

w0 escolar) em todas as freguesias a excecdo de Quelfes,

10 onde a oferta se mantém constante.

Circulagées didrias (dois sentidos)

20
12% 13%  14%

Invemo | Veréo | Invemo| Veréo |Invemo| Veréo

Invemo| Veréo | Invemo| Veréo
Olhé&o

Ligacdes em TC fluvial

Quelfes

Moncarapacho

XX% - Perc. face ao total da oferta interna a Olhdo

_ » A cidade de Olh&o tem ligacdo fluvial a duas das ilhas da
Fonte: Modelo de transportes coletivos (TIS) com base nos horarios

dos operadores de transporte Ria Formosa: Ilha da Armona e a llha da Culatra/Farol

(apesar de esta se localizar a Sul de Olhdo, pertence

Da sua analise, constata-se que todas as circulagdes o ]
administrativamente ao concelho de Faro).

urbanas do concelho de Olhdo passam pela cidade (a
excecdo ocorre no periodo escolar, com uma carreira que A oferta entre Olh&o e estas duas ilhas varia consoante o

circula apenas entre Moncarapacho e Pogo de Areia). periodo do ano, como se observa na Tabela 42. E,
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naturalmente, superior o nimero de circulagdes no
periodo de verdo (especialmente entre 1 de julho e 31 de
agosto), sendo sempre inferior o nimero de circulagdes

para a llha da Culatra/Farol.

Por sua vez, existem também ligacdes fluviais entre a
Fuseta e a Ilha da Armona (Nlcleo da Fuseta), cuja
frequéncia varia igualmente durante o periodo do ano: de
abril a maio, a sua frequéncia é, geralmente, horéaria; no
verdo, ndo existem horérios estabelecidos, estando a
oferta condicionada pelo movimento de passageiros a
chegar ao cais; em outubro, a frequéncia reduz-se
substancialmente, tendo sido de 4 ligagBes diarias por
sentido no ano 2011; de novembro a marco, a ligagdo ndo

se realiza.

Tabela 42 - Oferta de TC fluvial no concelho de
Olhdo

Oferta diaria total (dois sentidos)

Origem | Destino | o1/01 | 01/04 | 01/06 | 01/07 | 01/09 | 21/09

a a a a a a

31/03 | 31/05 | 30/06 | 31/08 | 20/09 | 31/12
. Ilha da

Olhao Armona 8 12 18 27 18 8
llha da

Olhédo Culatra/ 8 8 12 14 12 8
Farol
Ilha da

Fuseta | Armona ) ) ) ) ) )

PROGRAMA OPERACIONAL

Fonte: Modelo de transportes coletivos (TIS) com base na informagao
disponivel no local

Como importante alternativa ao transporte coletivo para
as ilhas, destacam-se ainda os taxis maritimos, que ligam

os terminais de Olhdo e Fuseta as mesmas ilhas (ligagoes

21 Ncleo da Fuseta.

ALGARVE 21
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a “Ilha da Armona”, “Ilha Deserta”, “Ilha da Culatra”,

“Angares” e “Ilha do Farol”.

F.2.1.3. Amplitude da oferta

Na Figura 113, é apresentada a amplitude da oferta ao
longo do dia, tendo em consideragdo a oferta
proporcionada por cada um dos operadores em periodo
escolar na cidade de Olhdo (ou seja, partidas nesta
cidade). Nesta analise, ndo foi considerado o transporte

fluvial.

A maior parte da oferta esti concentrada entre as 7:00 e
as 20:00, verificando-se uma redugdo muito significativa
a partir desta hora e a supressdo da oferta entre as 2:00 e
as 5:00.

Registam-se como periodos de maior oferta o periodo
entre as 7:00 e as 9:00, entre as 13:00 e as 14:00 e entre
as 18:00 e as 19:00, sendo a oferta nas restantes hora

bastante inferior.
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Figura 113 — Amplitude da oferta de transporte coletivo em Olhao (dia Gtil do periodo escolar)

Circulagées didrias (dois sentidos)

00:00-01:00
01:00-02:00
02:00-03:00
03:00-04:00
04:00-05:00
05:00-06:00
06:00-07:00
07:00-08:00

9:00-10:00

0

mCMO mEVA

10:00-11:00

11:00-12:00

mRNE mRENEX

12:00-13:00
13:00-14:00
14:00-16:00
15:00-16:00
16:00-17:00
17:00-18:00
18:00-19:00
19:00-20:00
20:00-21:00
21:00-22:00
22:00-23:00
23:00-24:00

uCP

Fonte: Modelo de transportes coletivos (TIS) com base nos horérios dos operadores de transporte

A figura apresenta igualmente os periodos de ponta da
procura apurados com o0s resultados do Inquérito a
Mobilidade. O periodo de ponta da manha (PPM) ocorre
entre as 8:00 e as 11:00, e o periodo de ponta da tarde

(PPT) teminicio as 16:00, prolongando-se até as 19:00.

Comparando os periodos de maior concentracdo de oferta
e de procura, verifica-se que os periodos de maior oferta
estdo contidos nos periodos de maior procura,
verificando-se que pode haver a necessidade de realizar
alguns ajustes, nomeadamente com o refor¢o da oferta

entre as 10:00 e as 11:00.

F.2.1.4. Frequéncia de servigo

A frequéncia é um importante indicador para a avaliacdo
do servico de transporte coletivo e por isso foram

definidos periodos do dia para avaliar a oferta ao longo

ALGARVE 21
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do dia%, que se apresentam na tabela seguinte.

Tabela 43 — Periodos horérios considerados para

calcular as frequéncias de servigo ao longo do dia

Periodo horario | Hora de inicio | Hora de fim
Madrugada 0:00 6:59
PPM 7:00 9:59
CD 10:00 16:59
PPT 17:00 19:59
Noite 20:00 23:59

Fonte: Modelo de transportes coletivos (TIS) com base nos horarios
dos operadores de transporte

22 s periodos de ponta da manha e da tarde foram estabelecidos em
func@o dos periodos em que a oferta € mais elevada (e ndo os
periodos de maxima procura), de modo a avaliar de que forma os
operadores conseguem responder aos picos de procura.
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Na Figura 114 representa-se, para cada periodo do dia, a
reparticdo das carreiras (incluindo o servigo ferroviario)
que servem a cidade de Olhdo, em funcdo da frequéncia
de servigo que proporcionam. Mesmo nos periodos de
ponta, verifica-se que mais de metade das carreiras tem

uma frequéncia inferior a uma hora.

Apenas a carreira da EVA entre Faro e Olhdo, em ambos
0s periodos de ponta, possui uma frequéncia superior a 2
partidas por hora, mantendo o mesmo nivel de oferta no
corpo do dia. O Circuito Urbano tem, em média, 2
partidas por hora a partir da paragem do terminal

rodoviario.

Observa-se igualmente que nos periodos da noite e da
madrugada, o nimero de carreiras que efetuam servico
desce consideravelmente, nunca tendo, neste periodo de
11 horas®, uma frequéncia superior a 0,4 circulacBes por
hora e por sentido (em média, uma circulacdo a cada 2

horas e meia).

23 Como se viu anteriormente, ndo existe oferta de transporte coletivo

entre as 2:00 e as 5:00 na cidade de Olh&o.

sev, . TiSw

Algarve Central

Figura 114 — Frequéncia de servigo da oferta que
serve a cidade de Olhao, por periodos horarios
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Fonte: Modelo de transportes coletivos (TIS) com base nos horérios
dos operadores de transporte

F.2.1.5. Cobertura territorial da rede TC

A anadlise da cobertura territorial da rede de transporte
coletivo possibilita a compreensdo das opc¢des modais

tomadas pelos residentes e passageiros do concelho.

Optou-se, neste capitulo, pela andlise exclusiva do
servico proporcionado pelo Circuito Urbano de Olhédo
(cujo levantamento de paragens ja se encontrava
realizado pela Camara Municipal, ao contrario das
restantes paragens existentes no concelho) e da estacdo

ferroviaria de Olhdo. Por outro lado, uma vez que o
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Circuito Urbano tem uma paragem no terminal
rodovidrio de Olhdo, os habitantes servidos por estas
duas carreiras terdo acesso, a partir do terminal, a restante

oferta rodoviaria que serve a cidade.

Assim, delimitou-se uma area de influéncia (ou captacéo)
de cada paragem do Circuito Urbano com um raio de 250
metros (4 minutos de distancia a pé*) e da estacdo
ferrovidria com um raio de 400 metros (uma vez que 0
comboio € um modo de transporte com maior capacidade

de atracdo).

Verifica-se, deste modo, que na &rea de influéncia das
paragens do Circuito Urbano de Olhdo residem 27.695
habitantes do concelho (Tabela 44), o que corresponde a
86% da populagdo dos lugares intercetados pelos
“buffers” de 250 metros das areas de influéncia, que se
apresentam na Figura 115. Adicionalmente, considerando
unicamente a cidade de Olhdo, verifica-se que 90%
(27.133 habitantes) estdo a uma distancia méxima de 250

metros das referidas paragens.

Algarve Central

TiS -

Tabela 44 - Cobertura territorial da rede de
paragens do Circuito Urbano
Populagdo a | % Populacéo a
Lugar INE Populacéo menos de 250 | menos de 250
(2011) metros de uma | metros de uma
paragem paragem

Olhdo 30.028 27.133 90%
Brancanes 581 148 25%
Belmonte Cima 499 21 4%
Marim 491 278 57%
Montemor 264 10 4%
Piares 234 36 15%
Belmonte Baixo 159 54 34%
Residual 19 30 0 0%
Residual 03 16 15 94%
Residual 04 2 0 0%
Total 32.304 27.695 86%

Fonte: elaboracdo TIS com base na informacdo do INE

Por sua vez, verifica-se ainda que 22% da populacdo da

cidade de Olhdo (6.475 habitantes) se encontra a uma

distancia de até 400 metros da estacdo ferroviaria, dada a

sua localizacéo central.

Ou seja, o servigo TC proporcionado oferece uma boa
cobertura territorial, mas ao pretender assegurar a
méaxima cobertura ndo garante uma oferta de transporte

suficientemente atrativa para a sua utilizacdo sustentada.

24 Considera-se que ao andar a pé um individuo pratica uma

velocidade média de 4 km/h, em terreno plano.
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Figura 115 — Cobertura territorial da rede de paragens do Circuito Urbano e da estagao ferroviaria de Olhdo

Legenda

o Paragem do Circuito Urbano

<D  Areadeinfluéncia da paragem (R=250m) IITLL Linha do Algarve

O Estagao ferroviaria de Olhao Rede viaria

M| €  Aveadeinfluéncia da estagéo (R = 400 m) BGRI 2011

i

F.2.1.6. Tarifario do TC

A anélise dos tarifarios praticados nos diversos servicos
de transporte coletivo de um concelho é indispensavel no

estudo da sua rede, uma vez que permite avaliar:

e A facilidade de compreensdo do tarifario por

parte dos utilizadores regulares ou ocasionais;

e O prego associado a utilizagdo do transporte

coletivo.

ALGARVE 21
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Fonte: elaboracdo TIS com base na informagdo da Cdmara Municipal de Olhdo, REFER e NAVTEQ

Porque as viagens regulares (de carater pendular) para
locais fora da Regido do Algarve ndo tém expressao,
analisou-se unicamente a estrutura tarifaria da CP, da
EVA Transportes, do Circuito Urbano de Olhdo e dos
barcos da Ria Formosa, todos em separado, uma vez que
ndo existem passes combinados entre quaisquer destes
operadores, 0 que se constitui desde logo como uma das

fragilidades do sistema.
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CP

O tarifario da CP nesta linha é calculado em fungdo do
par origem-destino da viagem, com prec¢os diferenciados
a medida que o ndmero de estacbes percorridas vai
aumentando, mantendo-se apenas constante 0 pre¢o das

viagens entre estagdes contiguas.

Como se observa na Figura 116, os pregos dos bilhetes
simples variam de 1,40 € (viagens até Faro ou Fuseta) a
7,90 € (viagens entre Olhdo e Lagos, com mudanga de

comboio em Faro).

Por sua vez, os precos dos passes simples (ou seja, que
permitem a viagem unicamente na Linha do Algarve,
uma vez que ndo existem passes combinados) variam

entre 33,45 € e 190,25 € para viagens com origem ou

TiS -

oy
ve
Algarve Central

destino na estacgdo ferroviaria de Olhdo, como se observa
na Figura 117. Estes valores representam uma taxa de
desconto de aproximadamente 45% no precgo unitario de
cada viagem (comparando com uma utilizagdo diaria do
mesmo servico com recurso a bilhete simples, ou seja, 44

viagens num més).

Para 0s mesmos pares origem-destino, 0s passes de
estudante (ou os titulos “4 187 e “Sub_23”, destinados
igualmente a estudantes) tém uma comparticipacdo de
25% face ao passe simples, pelo que o seu preco varia
entre 25,10 € ¢ 142,70 €.

Figura 116 — Tarifério dos bilhetes simples da CP para a Linha do Algarve

Lagos -

Meia Praia 1,40 -

Mexilhoeira Grande 1,40 1,40

Portimao 1,95 1,751,4 -

Ferragudo 2,10 1,901,45 1,40 -

Estémbar-Lagoa 2,35 2,151,7 1,40 1,40 -

Silves 2,85 2,65 2,20/ 1,45 1,40 1,40, -

Pogo Barreto 3,25 3,05 2,60f 1,90 1,70 1,45/ 1,40 -

Alcantarilha 3,60 3,35 2,95/ 2,20 2,05 1,80 1,40 1,40 -

Algoz 3,90 3,70 3,25 2,55 2,35 2,10 1,65 1,40 1,40 -

Tunes 4,25 4,05 3,60 2,9 2,70 2,50 2,00 1,55 1,40 1,40 -
Albufeira 4,70 4,50 4,00 3,30 3,15 2,90 2,40 2,00 1,70 1,40 1,40 -
Boliqueime 530 5,10 4,70, 4,00 3,85 3,60/ 3,10 2,70 2,35/ 2,05 1,70 1,40
Loulé 6,00 5,80 5,35/ 4,70 4,55 4,30, 3,80 3,35 3,100 2,75 2,40 1,95
Almancil 6,25 6,05 5,60/ 4,95 4,80 4,55 4,05 3,65 3,35 3,00 2,70 2,25
Parque das Cidades 6,55 6,35 5,95 525 5,10 4,85 4,40 4,00 3,70 3,35 3,00 2,60
Faro 7,15 7,00 6,55 5,90 5,75 5,50 5,05 4,35 4,00 3,25

Fuseta-A

7,95 5
Fuseta 8,05 7,20 %
Livramento 8,70 855 8,25 7,60 7,45 6,75 6,35
Luz 8,85 8,70 8,45 7,80 7,65 7,45 7,00 6,60 6,35 6,00 570 5,30
Tavira 9,10 895 8,70 825 8,10 7,85 7,40 7,00 6,75 6,45 6,10 5,70
Porta Nova 9,15 9,05 8,80 8,35 820 7,95 7,50 7,15 6,85 6,55 6,25 5,85
Conceigdo 9,35 9,25 8,95 8,55 8,45 8,30 7,85 7,45 7,15 6,85 6,55 6,15
Cacela 9,70 9,60 9,30/ 8,95 8,8 8,65 8,35 8,00 7,70 7,40 7,05 6,70
Castro Marim 9,95 9,85 9,60 9,15 9,05 8,95 8,65 8,40 8,15 7,85 7,50 7,15
Monte Gordo 10,15 10,00 9,75 9,35 9,25 9,10 8,85 8,60 8,40 8,10 7,75 7,40
V. R. Santo Anténio 10,25 10,15 9,85 9,45 9,35 9,20 8,95 8,70 8,55 8,30 7,95 7,60
o
2
z 3
o oo
s £ 3 g 2
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Fonte:

Boliqueime

1,40
1,40
1,90

3,65
3,9
4,40
4,55
4,85
5,40
5,85
6,10
6,30

Loulé

, 2,75 -
3,20/ 2,80 1,40 -
3,40 3,05 2,40 1,40 1,40 -
3,65 3,35 2,65 1,40 1,40 1,40 -
4,10 3,80 3,10 1,60 1,50 1,40 1,40 -
4,25/ 3,90 3,25 1,70 1,65 1,40 1,40 1,40, -
4,55/ 4,25 3,60 2,05 2,00 1,75 1,45 1,40, 1,40 -
5,10 4,80 4,15 2,65 2,600 2,35 2,05 1,65 1,50 1,40 -
5,55 5,25 4,65 3,15 3,05 2,80 2,55 2,10 1,95 1,65 1,40 -
585 5,50 4,90 3,40 3,35 3,10 2,80 2,40 2,25 1,90 1,40 1,40 -
6,05 5,70 5,10 3,60 3,55 3,30 3,05 2,60 2,45 2,10 1,55 1,40 1,40 -
2 )
2 ° s £ $ 3
=| 8 £ 2 3 2
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CP (precos em vigor em Abril de 2012)

UNIAO EUROPEIA

148

FEDER



Plano de Mobilidade e Transportes de Olhdo
Fase 1: Relatério de Caracterizacdo e Diagndstico

QP“
S Olhso

T‘s. PT

lgarve Central

ifario dos passes (simples e de estudante) da CP para a Linha do Algarve

Lagos 2,100 3535 3825

3,45,

B4 B,

40,65
5,25

Meia Praia 5,000 3140 U0
Mexilhoeira Grande 5,0 264
Portimio

Ferragudo

Estombar-Lagoa B 3

Sitves ; 5 n8

Pogo Barreto 90 455 41,65
Alcantariha | 5175 48,85
Algoz ) 6075 5685
Tunes 102,50 ) 69,35 655
Abufeira 1255 107,35 %80 145 755
Bofiqueime 127,95 13,05 13,05 %05 9,15

Loué 143,50 136,60 128,85( 112,70 108,%0 102,85
Almancil 149,85 14495 135,200 119,05 115,40 109,70
Parque das Cidades (& 157,30 152,40 142,60 12650 112,85 117,25

Faro
Bom Jodo

Fuseta-A
Fuseta

172,10 167,25 157,45 141,35
176,10 171,20 161,45 14530
190,25 185,35 175,55! 159.45
204,35 200,90 191,15 175,05
205,35 202,35 192,75 176,65

137,70 132,10

171,40 165,80
173,05 167,40

74,00
80,85,
8,85
112,00 104,80
115,95 _109.10

145,65 138,95

156,55 147,30 140,65|

B4 B4
825 4045
6,00 5745
8 645
8085 7,25

33,45,
47,30
54,10
62,10,

115,95 107.75 97,60
131,55 123,60 114,15]

133,20 125,25 115,80, 9,55

112,400 118,0
108,70) 1
101,40 1

103,95
96,65

129,10 132,10]
125,45 128,401
118,10 121,10}

142,70
139,00
131,65

153,25 154,00 156,45
150,70 151,75| 154,15
143,35 144,55 148,55

159,20
156,95
152,40

163,70
161,50
156,95

165,15 168,55
162,85 166,30
158,35 161,80

174,55 179,
172,301 177,
167,801 172,

182,35
180,10
175,60 177,

Lagos
Meia Praia
Mexithoeira Grande

8455 59,36; 106,00 109,000 119,604131,30 132,50 136,45 140,90 148,25 150,55 15435 160,35 168,15 Portimao
81,70 86,55 103,30 106,300 116,854128,55 129,80 133,70 138,20 145,55 147,85 152,65 158,70, 166,45 Ferragudo
5 8,30 99,10 102,108112,650124,35 125,55 129,55 134,00 141,30 143,65 149,20 156,10 163,90 Estombar-Lagoa
68,35 73,501‘ 90,90 93,954 104,500116,20 117,40 121,35 125,85 133,15 135,45 141,05 150,85| 155,95 158,85 Silves

0,30 66,05

86,95 97,604109,25 110,50, 114,40 118,90 126,25| 128,55 134,10 143,90 151,65 154,60 156, Pogo Barreto

55,50 60,65 81,858 92,55104,20 105,50 109,40 113,90 121,20| 123,55 129,10 138,85{ 146,75 151,50 Alcantaritha
4950 54,65 75,850 86,954 9,65 99,90 103,80 108,30 115,65 118,00 123,55 133,30 145,90 Algoz
4,10 #.M‘ 69,408 80,800 92,70 9395 97,85 102,35 109,65/ 112,00 117,55 127,30 139,95 Tunes
61,800 73,200 85,60 8685 90,80 95,30 102,60 104,95 110,50 120,25 12,9 Abufeira

49,350 60,800 73,35 74,65 78%0 83,75 91,05 93,40 98,95 108,704 116,60 121,35 Boliqueime

36,808 48,200 60,80 62,10( 66,35 71,15 79,05 B1,55 87,25 97, 109,65 113, Loute

43,10, 66,05 73,95 76,45 82,45 92,30 100,15 104,95 Almancil

60,05 67,95 0,45 7645 86,70 99,35 Parque das Cidades

8,06
44.80

58,45
55,20

5)
3,25
B,%

8445
61,20

3725
35,95

495
71,75 8

Livramento 28,60 205,55 198,05 181,90 178,25 172,70 161,80 152,55 145,85 18,40 130,45 121,05 10520 86,45 5,70 31,65 Livramento
Luz 212,05 209,25 203,20 187,85 184,25 178,65 167,80 158,55 151,85 144,40 136,45 127,05 111,65 94,85 25,10 2685 Lz
Tavira 218,25 215,30 209,25 197,65 194,05 183,40 177,55 168,30 161,60 154,20 146,20 136,80 121,40 105,40 25,10 2510 Tavira
Porta Nova 2020 217,15 211,15 200,75 197,10 191,50] 180,60 171,40 164,70 157,30 149,30 139,90| 124,50 108,70 101,5%0] | M5 B4 Porta Nova
Conceigao 24,75 21,70 Z15.75k 205,80 203,55 198,95| 188,05 178,80 172,10 164,70 156,75 147,30 131,90 116,35 109, ’!01.‘3\" ) 220 3580 Conceigdo
Cacela 20,75 129,75 23,75 213,80 211,60 208,15| 201,10 191,85 185,15 177,75 169,75 160,35 144,95 129,35 123,05 115,60 99,95 56,25 49,85 Cacela
Castro Marim 239,25 236,20 230,10 20,30 218,05 214,60 207,95 202,20 195,65 188,25 180,25 170,85 155,45 139,90 133,55 126,15 111,25 106,95 67,55 61,15 3 Castro Marim
Monte Gordo 243,15 240,10 Bl,lﬂc 2420 21,9 218,50 211,80 206,10 202,00 194,55 186,60 177,20 161,80 146,20 139,90 132,45 117,60 113,60 44 61,9 ] BSI 5.10 Monte Gordo
V. R. Santo Antonio 246,00 243,05 237,00 227,10 224,85 221,40 214,70 209,05 204,90 199,30 191,35 181,90 166,50 150,95 144,60 137,15 122,30 118,35 8,10 1945 B 37,15 BH 345 V. R. Santo Antonio

Ferragudo

Portimao

Mexilhoeira Grande
Estémbar-Lagoa

Pogo Barreto

Alcantarilha

silves

Boliqueime

Algoz
Tunes
Albufeira

Parque das Cidades
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20 COMBOIOS DE PORTUGAL

Fonte: CP (precos em vigor em Abril de 2012)
EVA Transportes respetivamente, como é possivel constatar da analise da

Tabela 45.
As tarifas da EVA Transportes para 0s servicos urbanos

sdo, geralmente, estabelecidas em funcéo da distancia a Tabela 45 — Pregos dos titulos de transporte das

ligagbes urbanas da EVA de Olhdo para Marim e

cidade de Olhdo. Existem quatro tipos de titulo: bilhete

Quelfes

simples, bilhete pré-comprado (5 viagens®), “meio
. v, . . NUmero de | Prego unitario
bilhete” pré-comprado e assinatura mensal. Titulo Preco viagens por viagem?
Assim, na primeira zona tarifaria encontram-se os Bilhete simples | 2,20 € 1 220€
aglomerados de Marim e Quelfes, cujo bilhete simples Téﬁ;?a%rg- 540€ 5 1,08 €
custa 2,20 €, enquanto o bilhete pré-comprado custa -
Bilhete pré- 540€ 5 1,08 €
5,40 € (1,08 € por viagem e o “meio bilhete” com o comprado (meio) ’ ’
mesmo valor) e a assinatura mensal 26,20 €. Estes titulos i
) posinatiia | 2620€ - 0,60 €
proporcionam, assim, taxas de desconto de 51% e 73%,

% Encontraram-se referéncias a bilhetes pré-comprados de 10

viagens em alguns casos, mas a taxa de desconto é exatamente igual

a dos bilhetes pré-comprados de 5 viagens.

ALGARVE 21

Fonte: EVA Transportes (precos em vigor em Abril de 2012)

% Considera-se para este calculo, no caso da assinatura mensal, uma

utilizagao diaria do servigo, ou seja, 44 viagens num més.
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Nas viagens para Pechdo, Quatrim, Poco Longo e
Alfandanga, o preco do bilhete simples mantém-se nos
2,20 €, enquanto o preco do bilhete pré-comprado
aumenta para 0s 6,90 € (o “meio bilhete” mantém o preco
de 5,40 €) e a assinatura mensal para 37,40 € — as taxas
de desconto descem, deste modo, para 0s 37% e 61%,

respetivamente, como se apresenta na Tabela 46.

Tabela 46 — Pregos dos titulos de transporte das

ligagdes urbanas da EVA de Olhdo para Pechéo,
Quatrim, Pogo Longo e Alfandanga

Titulo Preco Ndmero de | Preco unitério
¢ viagens por viagem?’
Bilhete simples 2,20 € 1 220€
Bilhete pre- 6.90 € s g
comprado
Bilhete pre- 5.40€ : 108
comprado (meio)
Assinatura 37.40€ ) 055 €
mensal

PROGRAMA OPERACIONAL

Fonte: EVA Transportes (precos em vigor em Abril de 2012)

Por fim, considerando as viagens para Fuseta e
Moncarapacho (Tabela 47), o preco do bilhete simples
sobe para 3,20 € e o bilhete pré-comprado para 8,40 € (o
“meio bilhete” mantém-se novamente em 5,40 €),
enquanto a assinatura passa para 47,20 €. As taxas de
desconto dos titulos pré-comprados sdo, neste caso, de
47% no caso do bilhete pré-comprado e 66% no caso da

assinatura mensal.

27 Considera-se para este calculo, no caso da assinatura mensal, uma

utilizagéo diaria do servigo, ou seja, 44 viagens num més.

ALGARVE 21
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Tabela 47 — Pregos dos titulos de transporte das

ligacOes urbanas da EVA de Olhdo para Fuseta e

Moncarapacho
. NuUmero de | Prego unitéario
Titulo Preo viagens por viagem?28
Bilhete simples 3,20 € 1 3,20 €
Bilhete pre- 8.40 € 5 1,68 €
comprado
Bilhete pré-
comprado (meio) >:40€ 5 1.08€
Assinatura 4720¢€ i 1.07€
mensal

Fonte: EVA Transportes (pre¢os em vigor em Abril de 2012)

As viagens inter-concelhias (Tabela 48), por sua vez, tém
tarifas naturalmente mais elevadas: se, por um lado, para
as viagens para Faro e Livramento os pregos praticados
sdo semelhantes aos que se registam nas viagens para
Fuseta e Moncarapacho, as tarifas para Luz de Tavira e
localidades seguintes registam aumentos consecutivos

nos titulos de transporte.

As taxas de desconto dos titulos pré-comprados face ao
bilhete simples vao desde os 15% (no caso dos bilhetes
pré-comprados para Castro Marim e Vila Real de Santo
Antonio) aos 67% (assinatura mensal para Faro e
Livramento, muito préximo do que se regista também
nos concelhos do Barlavento algarvio, como Albufeira,

Lagoa, Portimédo e Lagos).

28 Considera-se para este calculo, no caso da assinatura mensal, uma

utilizagéo diaria do servigo, ou seja, 44 viagens num més.
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Tabela 48 — Pregos dos titulos de transporte das Tabela 49 — Pregos dos titulos de transporte do
ligacOes inter-concelhias da EVA em Olhdo Circuito Urbano de Olhao

Preco Titulo Preco Numero de | Prego .unltar3|1o
viagens por viagem
Destino . . .| Bilhete pré- -
Bilhete Bilhete pré- Assinatura . -
simples | comprado® comprado mensal Bilhete simples 0,80 € 1 0,80 €
(meio)
Bilhete pré-
Faro 320€ 8.40€ 540€ 4720 € comprado 2,50€ 5 0,50 €
Livramento 320€ 8,40 € 540€ 4720 € Passe “Normal” | 12.50 € i 028 €
Luz de « »
Tavira 320€ 8,40 € 540€ 5830 € Passe “Escolar 10,00 € - 0,23 €
Tavira 4,00€ 10,75 € 540€ 67,85 € Passe “Seénior” | 7,50 € - 0,17€
Castro Fonte: Camara Municipal de Olho (precos em vigor em Abril de 2012)
Marim 4,60 € 19,65 € 9,85€ 116,70 €
VRSA 460 € 19.65 € 9.85€ 116.70 € Os passes “Escolar” e “Sénior” registam uma
Albufeira 780 € 28.05 € 1525 € 124.40 € comparticipagdo de 20% e 40%, respetivamente, quando
Lagoa .60 € 3240 € 17.40 € 130.90 € comparados com o passe “Normal”. Por sua vez, o preco
Portimio 8.60 € 3240€ 17.40 € 130.90 € deste titulo ja inclui uma taxa de desconto de quase 65%
Lagos 9.00 € 33.60 € 18.00 € 134,00 € face ao bilhete simples, enquanto o bilhete pré-comprado
Fonte: EVA Transportes (precos em vigor em Abril de 2012) tem igualmente um preco unitario por viagem 36%
inferior ao do bilhete simples.
Os pregos praticados na rede urbana de Olhdo séo
Circuito Urbano de Olhio bastante reduzidos, sobretudo quando se considera os

custos dos passes; eventualmente seria aconselhavel,

O servico de minibus da Camara Municipal de Olhdo proceder & revisdo das tarifas por forma a aumentar o

oferece trés tipos de titulo de transporte (vide Tabela 49), nivel de cobertura dos custos pelas receitas (porque este

respetivamente bilhete de bordo, passe mensal (com as servigo é claramente deficitario) e/ou melhorar a oferta
suas variantes de estudante e sénior) e bilhete pré- das linhas urbanas.

comprado.

Barcos da Ria Formosa

Ao contrario dos outros servigos de transporte, ndo se

pode afirmar que o “tarifario” nas viagens de barco da

29 i . , .
Prego correspondente a 5 viagens. 31 Considera-se para este calculo, no caso dos passes mensais, uma

30 Prego correspondente a 5 viagens. utilizagéo diaria do servigo, ou seja, 44 viagens num més.
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Ria Formosa a partir de Olhdo sdo de molde a promover

as deslocacbes pendulares, uma vez que ndo existem

TiS -

Algarve Central

Tabela 51 — Pregos dos titulos de transporte dos
barcos da Ria Formosa na Fuseta

. . . - P
assinaturas ou bilhetes pré-comprados que possibilitem a Titulo reso
consideragdo deste meio de transporte como Op¢do Itha da Armona | llha da Culatra
regular. Na verdade, apenas existem bilhetes simples de Bilhete simples 1,10 € -
uma viagem, ou bilhetes de ida e volta, sem qualquer taxa Bllhetcerisalrr:;;les de 0.60 € i
de desconto, e cujos precos se apresentam na Tabela 50.
Bilhete ida e volta 1,50 € -
Assim, 0s precos de uma viagem num sentido variam Bilhete ida e volta de 0.80 € )
entre 1,80 €, para a llha da Armona, e 2,10 €, para a Ilha crianca

da Culatra. Um bilhete de ida e volta, como se referiu,
tem um preco unitario semelhante, enquanto o bilhete de

crianga dos 4 aos 10 anos custa 50% daquele valor.

Tabela 50 — Pregos dos titulos de transporte dos
barcos da Ria Formosa em Olhdo

Fonte: Tratamento TIS com base na informacdo disponivel no local
(precos em vigor em Abril de 2012)

Os taxis maritimos, por fim, tém pre¢os que variam
consoante o cais de destino e 0 nimero de passageiros.

Na saida de Olhdo, o preco minimo por viagem

Preco
Titulo corresponde a uma capacidade de 5 passageiros, e varia
Ilha da
llhada Armona |~ oo Earol entre os 20,0 € e os 30,0 € por sentido, sendo que cada
Bilhete simples 1.80 € 2,10 € passageiro extra paga entre 4,0 € e 6,0 € nesse trajeto.
B'Ihefrgrrggles de 0,90 € 1,05 € Na Fuseta, o prego varia igualmente consoante 0 nimero
. . de passageiros, diminuindo a medida que este ndmero
Bilhete ida e volta 3,60 € 4,20 €
) - aumenta (entre 5,0 € a 10,0 € para passageiro Unico,
Bilhete ida e volta de 1.80 € 210 €
crianca ’ ' precos que descem para os 3,0 € a 5,0 € por passageiro

Fonte: Tratamento TIS com base na informagao disponivel no local
(precos em vigor em Abril de 2012)

Por sua vez, os pregos praticados nos barcos da Fuseta
para a Ilha da Armona (NGcleo da Fuseta) sédo
substancialmente mais reduzidos, destacando-se ainda,
neste caso, a extensdo do bilhete de crianca até aos 12
anos, e a existéncia de uma taxa de desconto bastante
atrativa no bilhete de ida e volta, como indica a Tabela

51.

caso 0 taxi transporte seis pessoas). A tarifa de ida e volta
também possui taxas de desconto que ultrapassam 0s

60%, no caso de transporte de seis pessoas.

F.2.2. Caracterizacdo dos utilizadores do
transporte coletivo

Através das contagens e dos inquéritos realizados na
estacdo ferroviaria e no terminal rodoviario de Olhao,
1.120 do

caracterizaram-se cerca de utilizadores
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transporte coletivo, 660 dos quais sdo utilizadores do F.2.2.1. Caracterizacéo sumaria dos

modo ferroviario e 460 do modo rodoviario. utilizadores

Foram colocadas diversas questdes que tém como A Figura 118 e a Tabela 52 apresentam a reparticdo dos

objetivo caracterizar os utilizadores do TC, mas também utilizadores em funcio do escaldo etério e sexo dos

de caracterizacdo da viagem e avaliacdo da satisfacdo utilizadores.

com a oferta de transporte coletivo.
O escaldo etario dos 14 aos 24 anos foi o mais

Mais de 80% dos utilizadores do TC sdo residentes no representado entre os residentes no concelho (39%

concelho de Olhéo, sendo os restantes 17% residentes destes), enguanto nos ndo-residentes 42%  dos

noutros concelhos. No transporte rodoviario, esta utilizadores tinha entre 25 e 44 anos.

percentagem aumenta para 88%, sendo de “apenas” 79%

o Verifica-se uma ligeira maior utilizacdo do transporte
no transporte ferroviario.

coletivo por parte das mulheres, que no conjunto dos

inquiridos correspondem a cerca de 56% dos passageiros.

Figura 118 — Reparticdo dos utilizadores do transporte coletivo por estrutura etéria e sexo

| |
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i'e
£
(1))
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T o
@ (0
o
§ (o)
° Feminino
o
z
0 100 200 300 400 500 600
Menos de 14 anos 14a24anos m25a 44 anos 45 a 64 anos mB5 anos ou mais

Fonte: Inquérito aos utilizadores do transporte coletivo, TIS, 2011
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Tabela 52 — Reparti¢do dos utilizadores do transporte coletivo por estrutura etéria e sexo

Residentes em Olhéo Nao-residentes em Olhéo Total
Estratos etarios e sexo
Abs. % Abs. % Abs. %
H 5 1% 0 0% 5 0%
Menos de 14 anos

M 8 1% 2 1% 11 1%

H 181 20% 14 7% 195 17%
14 a 24 anos

M 181 20% 20 10% 201 18%

H 99 11% 41 21% 140 13%
25 a 44 anos

M 124 13% 40 21% 164 15%

H 83 9% 14 7% 97 9%
45 a 64 anos

M 125 14% 24 12% 149 13%

H 32 3% 19 10% 51 5%

65 anos ou mais
M 85 9% 20 10% 105 9%
H 400 43% 89 45% 489 44%
Total
M 524 57% 107 55% 631 56%
Total 924 196 1.119

Fonte: Inquérito aos utilizadores do transporte coletivo, TIS, 2011

F.2.2.2. Motivo da viagem modo rodoviario). As viagens de lazer representam a

segunda maior quota no modo ferroviario (22%), mas
A Tabela 53 apresenta a reparticdo das viagens em ndo assumem expressdo relevante no modo rodoviario
funcdo do motivo de viagem declarado, para o transporte (1%).
ferroviério e para o transporte rodoviario. As Figura 119

e Figura 120 representam essa informagéo graficamente.

Regista-se uma predominéncia das viagens por motivos
pendulares, tanto no modo ferroviario (a resposta
“trabalho” aparece em 26% dos casos, enquanto a
“escola” ¢é registada em 15%) como no modo rodoviario

(28% e 19%, respetivamente).

As viagens de “regresso a casa” também constituem uma

parcela consideravel (19% no modo ferroviario e 18% no

UNIAO EUROPEIA
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Tabela 53 - Motivo de viagem declarado pelos
utilizadores do transporte coletivo

Modo Modo

Motivo Ferroviario Rodoviéario

Abs. % Abs. %
Trabalho 174 26% 129 28%
Escola 99 15% 88 19%
Regresso a casa 125 19% 83 18%
Compras 10 2% 21 4%
Lazer 144 22% 6 1%
Acompanhar familiares 14 2% 0 0%
Assuntos de satde 31 5% 49 11%
Motivos profissionais 7 1% 9 2%
Assuntos pessoais 54 8% 76 16%

Total 658 461

Fonte: Inquérito aos utilizadores do transporte coletivo, TIS, 2011

Figura 119 — Motivo de viagem declarado pelos

utilizadores do transporte coletivo ferroviario

2%
Trabalho
2% Escola

= Regresso a casa
0,
Fh 1% m Compras
Lazer

8%
° m Acompanhar familiares

Assuntos de salde

15%

u Motivos profissionais

26% m Assuntos pessoais

Fonte: Inquérito aos utilizadores do transporte coletivo, TIS, 2011
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Figura 120 — Motivo de viagem declarado pelos

utilizadores do transporte coletivo rodoviario

Modo Rodoviario

1% 095

1% Trabalho
0

2%
Escola

®Regresso a casa
u Compras
Lazer
= Acompanhar familiares
19% Assuntos de salide
u Motivos profissionais

280, m Assuntos pessocais

Fonte: Inquérito aos utilizadores do transporte coletivo, TIS, 2011

F.2.2.3. Distribuicdo horaria das viagens

Na Tabela 65 apresenta-se a reparticdo das viagens ao
longo do dia para cada um dos modos de transporte
inquiridos. As Figura 121 e Figura 122 representam essa

informagao graficamente.

O periodo de ponta da manh& (PPM) ocorre entre as 7:00
e as 10:00 e concentra 27% das viagens inquiridas tanto
no modo ferroviario como das viagens no transporte
coletivo rodoviério, considerando o conjunto das viagens
inquiridas e das respetivas viagens inversas (hora prevista

de realizacéo).

O periodo de ponta da tarde (PPT) ocorre entre as 17:00 e
as 20:00 para as viagens no modo ferroviario (29%), e
entre as 16:00 e as 19:00 no modo rodoviario (30% do
total do dia), considerando novamente o conjunto das

viagens inquiridas e das respetivas viagens inversas.

UNIAO EUROPEIA

155

FEDER



Plano de Mobilidade e Transportes de Olhdo
Fase 1: Relatério de Caracterizacdo e Diagndstico

seo, . TiS

Algarve Central

Tabela 54 — Distribui¢&do de viagens ao longo do dia

Modo Ferroviario Modo Rodoviario
Hora Viagens inquiridas Viagens inversas Viagens inquiridas Viagens inversas
Abs. % Abs. % Abs. % Abs. %

00:00 - 01:00 0 0% 7 1% 0 0% 5 1%
01:00 - 02:00 0 0% 0 0% 0 0% 0 0%
02:00 - 03:00 0 0% 0 0% 0 0% 3 1%
03:00 - 04:00 0 0% 0 0% 0 0% 0 0%
04:00 - 05:00 0 0% 0 0% 0 0% 0 0%
05:00 - 06:00 0 0% 0 0% 0 0% 0 0%
06:00 - 07:00 0 0% 0 0% 0 0% 0 0%
07:00 - 08:00 64 10% 1 0% 74 16% 11 2%
08:00 - 09:00 149 23% 56 9% 57 12% 58 13%
09:00 - 10:00 50 8% 28 4% 46 10% 0 0%
10:00 - 11:00 44 7% 12 2% 41 9% 1 0%
11:00 - 12:00 29 4% 0 0% 12 3% 19 4%
12:00 - 13:00 29 4% 5 1% 34 % 18 4%
13:00 - 14:00 71 11% 43 7% 35 8% 9 2%
14:00 - 15:00 38 6% 7 1% 37 8% 7 1%
15:00 - 16:00 36 5% 4 1% 28 6% 7 2%
16:00 - 17:00 44 7% 14 2% 29 6% 45 10%
17:00 - 18:00 58 9% 123 19% 33 7% 77 17%
18:00 - 19:00 13 2% 112 17% 24 5% 69 15%
19:00 - 20:00 33 5% 37 6% 11 2% 30 7%
20:00 - 21:00 0 0% 23 3% 0 0% 4 1%
21:00 - 22:00 0 0% 38 6% 0 0% 3 1%
22:00 - 23:00 0 0% 0 0% 0 0% 3 1%
23:00 - 24:00 0 0% 0 0% 0 0% 4 1%

NS/NR 0 0% 148 23% 0 0% 88 19%

Total 658 658 461 461

Fonte: Inquérito aos utilizadores do transporte coletivo, TIS, 2011
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(39% do total do modo ferroviario e 29% do total do

Figura 121 - Distribuicdo das viagens dos
utilizadores do transporte coletivo ferroviario ao modo rodoviério) sdo feitas, no méaximo, uma vez por
longo do dia
semana.
150
= Tabela 55 — Viagens em fungéo da sua frequéncia
105
o Modo Ferroviario | Modo Rodoviario
80 Motivo
- Abs. % Abs. %
15
® St Sccsctcssssicssssssssssse Todos os dias Uteis 329 50% 276 60%
pog3gg58gs IR RIEa883
8B 88888888888888888¢8888E8 2x/3x por semana 74 11% 52 11%
S5883885888 00X 88-88R85H 8
—a—|nquérito —=—\iagem Inversa 1X por semana 105 16% 19 4%
Fonte: Inquérito aos utilizadores do transporte coletivo, TIS, 2011 "
1x por més 21 3% 29 6%
Figura 122 - Distribuigdo das viagens dos Raramente 1291 20% 85 18%
utilizadores do transporte coletivo rodoviario ao Total 658 461

longo do dia

Fonte: Inquérito aos utilizadores do transporte coletivo, TIS, 2011

150
s Figura 123 — Viagens em fungéo da sua frequéncia
105 de realizagdo no transporte coletivo ferroviario
90
75
m
45
30
p 3%
‘gicccicsssssssessgsegsces Todos os dias lteis
- &6 9 ¥ W 8 K @8 & O ~ &N O F 0 ©® N 0O d O — &N 9 =
§85855888858888888888358¢88 8 1%
8883885882 cocIeebee2rg gl 2x/3x por semana

—a—|nquérito —=—\iagem Inversa

20%
Fonte: Inquérito aos utilizadores do transporte coletivo, TIS, 2011 1x por semana

= 1x por més

Raramente

50%

F.2.2.4. Frequéncia da viagem
Fonte: Inquérito aos utilizadores do transporte coletivo, TIS, 2011

Na Tabela 55, Figura 123 e Figura 124 é apresentada a
reparticdo das viagens em funclo da sua frequéncia de

realizagdo.

Cerca de metade das viagens em modo ferroviario e 60%
das viagens em modo rodoviério sdo realizadas todos 0s
dias Uteis. Estima-se ainda que 11% dos viajantes em
cada um dos modos realizam a viagem descrita duas a

trés vezes por semana, enquanto as restantes viagens
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Figura 124 — Viagens em fun¢éo da sua frequéncia Tabela 56 — Viagens em fung¢édo do titulo utilizado
de realizagcao no transporte coletivo rodoviario no transporte coletivo

Modo Ferroviario | Modo Rodoviario
Titulo de transporte
11% Abs. % Abs. %
Todos os dias Uteis
Assinatura Mensal 299 45% 315 68%
2x/3x por semana
Titulo Pré-comprado 247 37% 129 28%
® 1x por semana )
Bilhete de Bordo 109 17% 18 4%
u1X por més QOutro 4 1% 0 0%
60% Raramente Total 658 461

Fonte: Inquérito aos utilizadores do transporte coletivo, TIS, 2011
Fonte: Inquérito aos utilizadores do transporte coletivo, TIS, 2011

Figura 125 — Viagens em fungé&o do titulo utilizado

no transporte coletivo ferroviario

F.2.2.5. Titulo de transporte

37% Assinatura Mensal

Na Tabela 56 é apresentada a reparti¢do das viagens em

Titulo Pré-comprado

funcéo do titulo de transporte utilizado pelos passageiros

inquiridos. Nas Figura 125 e Figura 126 apresenta-se a « Bilhete de Bordo

representacdo grafica desta.

u Outro

O facto de 83% das viagens no modo ferroviario e 96%
no modo rodoviario serem realizadas com recurso a uma Fonte: Inquérito aos utilizadores do transporte coletivo, TIS, 2011
assinatura mensal ou a titulo pré-comprado refletem o

carater frequente destas viagens, como se observou no Figura 126 — Viagens em fun¢éo do fitulo utilizado

no transporte coletivo rodoviario

Modo Rodoviario

ponto anterior, relegando as viagens ocasionais para

segundo plano.

Assinatura Mensal
28%

Titulo Pré-comprado

\ = Bilhets de Bordo

= Qutro

68%

Fonte: Inquérito aos utilizadores do transporte coletivo, TIS, 2011
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F.2.2.6. Modos de acesso e eQgresso

Na Tabela 57 apresenta-se a reparticdo das viagens em
funcdo do modo de acesso e de egresso da estacdo

ferroviaria ou terminal rodoviario utilizado. Nas Figura

TiS -

Algarve Central

127 e Figura 128 apresenta-se a representagdo grafica da
distribuicdo por modo de acesso, enquanto nas Figura
129 e Figura 130 apresenta-se a mesma distribuicdo para

0 modo de egresso.

Tabela 57 — Viagens em fun¢gdo do modo de acesso e de egresso utilizado no transporte coletivo

Modo Ferroviario Modo Rodoviério
Modo Acesso Egresso Acesso Egresso
Abs. % Abs. % Abs. Abs. % %
Pé 589 90% 589 90% 352 76% 418 91%
Bicicleta 0 0% 0 0% 1 0% 0 0%
TI (condutor) 33 5% 3 1% 9 2% 9 2%
TI (acompanhante) 24 4% 21 3% 49 11% 9 2%
Autocarro 11 2% 36 6% 42 9% 21 5%
Outro 0 0% 9 1% 8 2% 4 1%
Total 658 658 461 461

Fonte: Inquérito aos utilizadores do transporte coletivo, TIS, 2011

Grande parte dos utilizadores do transporte coletivo
desloca-se a pé até & estacdo ou terminal rodoviario: na
verdade, sdo 90% os passageiros do modo ferroviério e
76% os passageiros do modo rodoviario que procedem

desta forma no acesso a estacdo/terminal.

O transporte individual (quer como condutor, quer como
passageiro) e o autocarro assumem proporcoes residuais
no caso do transporte ferroviario, ao contrario do
transporte rodoviario, no qual 11% dos passageiros opta

pela “boleia” no transporte individual.

Relativamente ao modo de egresso, a distribuicdo é
relativamente semelhante tanto no transporte ferroviario

como no transporte rodoviario: mais de 90% dos

utilizadores desloca-se a pé no caminho entre a estagéo
ou terminal e a residéncia. O autocarro, a segunda
alternativa mais usada, assume, em ambos 0s casos, uma

parcela de apenas 5% das viagens.
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Figura 127 — Viagens em fungdo do modo de

Se Ti .PT

Algarve Central

Figura 130 — Viagens em fungdo do modo de

acesso no transporte coletivo ferroviario

Pe
Bicicleta
0%
m Tl (condutor)
90%
m Tl (acompanhante)
2%
0% Autocarro

= Qutro

Fonte: Inquérito aos utilizadores do transporte coletivo, TIS, 2011

Figura 128 — Viagens em fun¢do do modo de

acesso no transporte coletivo rodoviario

Modo Rodoviario
0%
| 2%
Pe
Bicicleta
= Tl (condutor)
4 9%
\ m Tl (acompanhante)
1 2% Autocarro

m Outro
Fonte: Inquérito aos utilizadores do transporte coletivo, TIS, 2011

Figura 129 - Viagens em fungdo do modo de

egresso no transporte coletivo ferroviario

Modo Ferroviario

Pe
Bicicleta
= Tl (condutor)

1%
90%

1% Autocarro

m T| (acompanhante)

m Outro

Fonte: Inquérito aos utilizadores do transporte coletivo, TIS, 2011

ALGARVE 2
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» *

egresso ho transporte coletivo rodoviario

Modo Rodoviario

Pé

Bicicleta
0%

2%
91% _ ‘ oo

5%, m T| (acompanhante)

= T| (conduter)

1% Autocarro

= Qutro

Fonte: Inquérito aos utilizadores do transporte coletivo, TIS, 2011

F.2.2.7. Grau de satisfacéo

Nas respostas relativas ao grau de satisfacéo, verificou-se
que esta é mais elevada no transporte ferroviario do que
no transporte rodoviario, para a generalidade dos

indicadores.

De modo geral, os resultados agora obtidos mostram que
existem oportunidades de melhoria na oferta do TC que
devem ser implementadas no sentido de melhorar a

satisfagdo e alargar o espetro de captacdo de procura.

Como se apresenta na Figura 131, numa escala de 1 a 10,
os utilizadores do transporte coletivo ferroviario
declaram niveis de satisfagdo muito elevados no que
respeita a facilidade de chegar a informacao nas estacGes
(7,27). Em contraste, o preco do titulo de transporte é
entendido como o principal fator de insatisfacdo (grau de
satisfacdo global de 5,86), seguido do conforto e
comodidade proporcionado pelas estacdes (6,58), 0 que
traduz a necessidade de investir de modo mais
significativo nas infraestruturas complementares e de

apoio.
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seo, . TiS

Algarve Central

Figura 131 — Grau de satisfagdo dos utilizadores do transporte coletivo ferroviario

Conforto e comodidade dos veiculos I|

estacfes/paragens

Preco II

Rapidez / Tempo de viagem

Conforto e comodidade das |

Tempo de espera nas
estacdes/paragens

Seguranga nas paragens I|

Seguranca a bordo dos veiculos I|

Adequacéo dos horanos I|

Facilidade de chegar a informacio
nas paragens e interfaces

; ; i
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 0% 100%

L =2 3 4 5 6 7 L] 9 =10

Fonte: Inquérito aos utilizadores do transporte coletivo, TIS, 2011

Analisando especificamente as classificacdes negativas
dadas pelos inquiridos e o0s motivos para esse
descontentamento (Figura 132), observa-se, no transporte
coletivo ferroviario, que a pergunta relativa ao preco
contou com o maior nimero de respostas negativas (28%
dos inquiridos, que correspondem a 29% das viagens),
seguida da adequacdo dos horarios (14% das respostas e
das viagens inquiridas), sendo nesta pergunta a
frequéncia insuficiente dos comboios a resposta mais
usual, além das queixas relativas a periodos especificos

do dia ou da semana.
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lgarve Central

26600
yrs,folhéo

TiS -

nsporte coletivo ferroviario

[Conforto e Comodidade dos Veiculos |

|Cun|‘or10 eC

didade das E

Comboios muita
desconfortaveis

= Comboios muito
desconfortaveis e com
falta de limpeza

u Comboios lotados / com
poucas carruagens

Salade espera
desconfortavel

= Casa-de-banho fechada

91%

24 Inquéritos (11%)
89 pessoas (13%)

Rapidez / Tempo de Viagem

N&o suscitou respostas negativas.

Respostas 21 Inquéritos (9%) Respostas
negativas: B89 pessoas (10%) negativas:
Preco
S Bilhetes muito caros
» Passes muito caros
Respostas 62 Inquéritos (28%)
negativas: 192 pessoas (29%)

|Tarnpo de Espera nas Estagdes / Paragens|

Foram apontados atrasos nos horarios em
20 inquéritos (9%) / 58 pessoas (9%).

Respostas
negativas:

Seguranga nos Veiculos

Comboios velhos e
inseguros

= Falta de policiamento

95%

Respostas
negativas:

18 Inquéritos (8%)
53 pessoas (8%)

Respostas
negativas:

F de Obter d0 nas F
Interfaces

e

4% Auséncia de informag&o
= Inexisténcia de horarios
impressos

= Horario das bilheteiras
reduzido

mFalta de formag&o dos
80% funcionarios

Auséncia de informagdo para
turistas

Respostas
negativas:

24 Inquéritos (11%)
89 pessoas (11%)
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Seguranga nas Paragens

Plataforma antiga
(necessita de obras)

= Falta de segurangas /
policiamento na estagdo

T1% = Falta de passagem inferior

22 Inquéritos (10%)
686 pessoas (10%)

Adequacdo dos Horarios

Frequéncia insuficiente

= Frequéncia ao fim-de-
semana insuficiente

= Frequéncia notuma
58% insuficiente
mnexisténcia de comboio(s) a
hora pretendida

32 Inquéritos (14%)
93 pessoas (14%)
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Os utilizadores do transporte coletivo rodoviario, por sua principal fator de insatisfacdo, com uma classificacdo de
vez, destacam a seguranca a bordo dos veiculos como 4,29 numa escala de 1 a 10, como se apresenta na Figura

fator positivo (7,21 em 10), seguindo-se a seguranca nas 133.

paragens (6,85). O pre¢o surge, uma vez mais, COmo 0

Figura 133 — Grau de satisfagdo dos utilizadores do transporte coletivo rodovidrio

Tempo de espera nas
estagdes/paragens -
v | _-Il =
Segumnga oo deReies | _-l- -
| \
e o e I. --.I -
| | \
Facilidade de chegar & informacéo
nas paragens e interfaces -

| I
0% 10% 20% 3 100%

Conforto e comodidade dos veiculos |I

Conforto e comodidade das
estacGes/paragens

Preco

Rapidez / Tempo de viagem I

182 3 4:5:6s7 88 =910

Fonte: Inquérito aos utilizadores do transporte coletivo, TIS, 2011

O preco dos titulos de transporte, referido em 58% das
respostas, destaca-se, uma vez mais, das demais questdes
colocadas, sendo novamente a adequagdo dos horarios
(22% das respostas, correspondentes a 18% das viagens)
0 segundo aspeto com mais respostas negativas. A
analise detalhada das justificagbes para as respostas

negativas é apresentada na Figura 134.
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lgarve Central

muni

| conforto e Comodidade dos Veiculos | [Conforto e C: das B |

* Autocarros
desconfortaveis ou antigos

» Inexisténcia de abrigos
nas paragens

w Autocarros danificados ou

= Sala de espera ou bancos
sem manutengdo =P

desconfortaveis

®Autocarros sem acesso

desnivelado u Inexisténcia de espago

interior para fumadores

mFalta de limpeza dos
veiculos u Inexisténcia de
climatizagao

“NR

“NR

Respostas 9 Inguéritos (7%) Respostas 15 Inquéritos (12%)
negativas: 29 pessoas (8%) negativas: 47 pessoas (10%)

Rapidez /| Tempo de Viagem

= Bilhetes muito caros
=Viagem demorada
w Passes muito caros =

mNR
uNR

.N
Ed

Respostas 76 Inquéritos (58%) Respostas 8 Inquéritos (6%)
negativas: 263 pessoas (57%) negativas: 37 pessoas (8%)

g Seguranca nas Paragens

“ Atrasos nos horérios
= Falta de policiamento
= Auséncia de coordenagdo
com saidas das escolas = Paragens mal sinalizadas
= Tempo de espera elevado SNR
mNR

Respostas 20 Inquéritos (15%) Respostas 9 Inguéritos (7%)
negativas: 56 pessoas (12%) negativas: 28 pessoas (8%)

Seguranca nos Vs

© Falta de formagéo dos
moteristas.

= Falta de cintos de
seguranga

=NR

Tempo de Espera nas /P

= Frequéncia insuficiente

= Horarios inadequados

= Frequéncia notuma
insuficiente

m Frequéncia a tarde
insuficiente

= Frequéncia & hora de
almogo insuficiente

u Frequéncia ao fim-de-
semana insuficiente

Respostas 5 Inquéritos (4%) Respostas 28 Inquéritos (22%)
negativas: 10 pessoas (2%) negativas: 85 pessoas (18%)
Facilidade de Obter Inf ¢do nas P e
Interfaces

wAuséncia de informagdo

=NR
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F.3. Taxis

F.3.1. Oferta

O contingente de téaxis licenciados no concelho de Olhéo
¢ de 20 taxis. De acordo com os dados cedidos pela CM
Olhdo, este contingente encontra-se concentrado numa
praca de taxis localizada no lado nascente da Av. da
Republica, em Olhdo. Para além desta praga que esta bem
localizada e que apresenta um aspeto cuidado
(sinalizacdo adequada e abrigo para passageiros), existem
ainda outros lugares reservados a taxis noutros locais da
cidade, nomeadamente: 2 junto ao RiaShopping, 2 junto a

PSP e 1 lugar junto ao cais de embarque fluvial.

No entanto,, existem outros locais do concelho onde seria
pertinente equacionar a localizacdo de outras pracas

proximas de centros indutores de  viagens,

nomeadamente, e apenas a titulo de exemplo, a estacdo

ferroviaria, o centro da Fuseta, etc..

Na tabela seguinte apresentam-se os quantitativos de

Pragas de Téxis, contingente licenciado e capitagdo por

QUADRO _

LGARVE 21

A OPERACIONA
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WAlgarve Central -

QP“
S Olhso

Fis PT

1.000 habitantes para Olhdo e para os concelhos mais

préximos.
Tabela 58 — Contingente de Téaxis em Olhdo e
concelhos mais préximos

o Capitacao
Concelho IicIZr:iigaagas Nat(:‘ieblttjj%zrse ) rezgsﬁte (taxi /

1.000 hab.)

Albufeira 24 104 40.828 2,55
Faro 7 30 64.560 0,46
Loulé 5 71 70.622 1,01
Olhdo 1 20 45.396 0,44
S Bras
Alportel 1 7 10.662 0,66
Tavira ND

Fonte: CM Olhdo, tratamento TIS

Em Olhdo, a oferta média per capita é de 1 taxi por cada
2.270 residentes, valor este que se revela desadequado, ja
que a bibliografia internacional de referéncia aponta para
1 t&xi por cada 1.100 habitantes, mas sobretudo porque
no periodo de verdo a populacdo presente aumenta
substancialmente. Quando comparada com a oferta nos
concelhos limitrofes, a oferta de taxis por residente em
Olhdo é a que apresenta o valor mais baixo, mas da
mesma ordem de grandeza da de Faro (1 taxi para cada
2.152 residentes).

F.3.2. Procura

Globalmente, tendo em consideracdo os resultados do
Inquérito a Mobilidade foram realizadas cerca de 392
viagens em taxi, o0 que representa 0,5% das viagens dos
residentes. Estas viagens foram realizadas por residentes
de Olhdo, Quelfes,

essencialmente por assuntos de salde / ir ao médico e

nas freguesias Pechdo e

regresso a casa.
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Estes niveis de procura parecem muito baixos mas na
realidade apontam para padrfes de rotacdo do servigo de
taxis bastante elevados (em média 20 servigos/taxi/dia).
Importa ainda referir que se trata da procura em periodo
de inverno, e realizada pelos residentes, ndo tendo sido
identificada qualquer procura por parte dos visitantes
inquiridos. E natural, que no periodo de vero, a procura
por parte dos visitantes seja muito mais significativa. Na
proxima fase do estudo, importa avaliar junto do
Municipio de Olh&o, Associacdo de Taxis ou Associacdo
de Turismo se se justifica ou ndo ampliar o contingente
de t&xis no concelho (sobretudo num contexto de retracéo

econdémica).

F.4. Interfaces

As interfaces de transporte consistem, por definicdo, em
noés do sistema de transporte coletivo que permitem
conexdes entre varios modos e/ou servigos, com uma
infraestrutura especialmente desenhada de modo a

facilitar os transbordos entre os diversos modos.

A qualidade de uma interface é medida pela
minimizacdo do tempo despendido e do tempo percebido,
pelos passageiros em transbordo, assim como pelo
conjunto de valéncias dos servicos complementares
oferecidos aos seus utilizadores. A minimizacdo do
tempo despendido é conseguida através da boa ligagdo
entre diferentes modos de transporte, garantindo
percursos  curtos, compatibilizacdo de  horérios,
compatibilizacdo do sistema tarifario, entre outros; a

otimizagdo do tempo percebido é conseguida através da

atratividade da interface, devendo esta possuir
informacgdo adequada, condicBes de espera e servicos de

apoio atrativos.

Em Olhdo, podem considerar-se como interfaces a
estacdo ferroviaria e o terminal, ndo se tratando nenhuma,
contudo, de uma verdadeira interface intermodal. Foram
também analisadas algumas das restantes interfaces
existentes no resto do concelho, nomeadamente os cais
de embarque nos barcos da Ria Formosa existentes em

Olhdo e na Fuseta, e as estacdes ferroviarias na Fuseta.

F.4.1. Olhao

F.4.1.1. Estacao ferroviaria de Olh&do

A estacdo ferroviaria de Olhdo localiza-se na Avenida
dos Combatentes da Grande Guerra, proxima de varios
servicos importantes, como o Tribunal, Junta de
Freguesia de Olhdo, estabelecimentos de ensino,
comércio, e do centro histdrico da cidade. Como se

observou, 22% da populacéo da cidade de Olhdo esta a

uma distancia maxima de 400 metros da estagdo (Figura
115).

Largo da estagdo ferrovidria de Olhao
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Oferta TC

Como se apresentou anteriormente, em Outubro de 2011,
esta estacdo era servida por 16 comboios em cada sentido
(Tabela 59).

Tabela 59 — Oferta da CP na Esta¢éo de Olhdo

Servigos / sentido

Familia
Madr. | PPM CD PPT | Noite | TD

Faro <> Vila Real
de Santo Anténio 0,5 2,0 3,5 2,5 15 10,0
<> Faro

Faro <> Tavira <>

0,0 1,0 3,5 0,5 0,0 5,0
Faro

Faro <> Olhédo <>

0,0 1,0 0,0 0,0 0,0 1,0
Faro

Total 05 4,0 7,0 3,0 15 16,0

PROG OPERACIC

Fonte: tratamento TIS com base na informacdo da CP

O namero de partidas por hora é constante entre as 7:00 e
as 20:00, existindo um ligeiro acréscimo da oferta entre
as 8:00 e as 9:00, como demonstra a Figura 135. Como se
referiu anteriormente, as condi¢Bes da Linha do Algarve
(via Unica, com os cruzamentos de comboios a ocorrerem
apenas nas estagdes) introduzem inimeros atrasos, que

prejudicam muito a qualidade do servico.

ALGARVE 21

2007.2013

S

Numero de partidas
N w

0:00
1:00
2:00
3:00
400
-15:00
6:00
7:.00
8:00
9:00
0:00

00:00-01:00 ‘
01.00-02:00
02:00-03:00
03:00-04:00
04.00-05:00
05.00-06:00
06:00-07:00
07.00-08:00
08:00-08:00
09:00-10:

20:00-21:00
21.00-22:00
22:00-23:00
23.00-24:00

Fonte: tratamento TIS com base na informagdo da CP

Apesar do minibus de Olhdo circular na Avenida dos
Combatentes da Grande Guerra, que da acesso direto a
estacdo, ndo existe uma paragem no Largo da Estacéo,
sendo que as paragens mais proximas localizam-se na
Rua Patrdo Joaquim Casaca ou na Avenida da Republica
(sentido ascendente), o que penaliza a existéncia de

transbordos entre estes dois modos.

A CUnica paragem de autocarros existente no local
pertence aos Expressos da RENEX, que garantem as

ligacGes a Lishoa.

Por outro lado, destaca-se igualmente a inexisténcia de
uma praga de taxis no local, sendo que a praga mais
proxima se localiza na Avenida da Republica (sentido

ascendente), junto da intersecdo com a Rua 18 de Junho.
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Paragem da RENEX n Largo da Estagé

Oferta de estacionamento

A oferta de estacionamento de apoio a estacdo resume-se
a 16 lugares marcados, bem como a oferta localizada ao
longo da Avenida dos Combatentes da Grande Guerra, da

Rua Candido do O Ventura e da Rua Primeiro de Maio.

Nenhum destes lugares é tarifado, e coexiste com a
ocorréncia de estacionamento ilegal no préprio Largo da
Estacdo (espacos ndo marcados como estacionamento,
passadeiras, etc.) e na Avenida dos Combatentes da

Grande Guerra.

No Largo da Estagdo, existem 6 lugares reservados para o
Tribunal Judicial de Olhdo, 0 que, dada a expetativa dos
utilizadores face a utilizagdo do parque (como
complemento a estacdo) acaba por constituir um apelo a
ilegalidade destes lugares. Alias, seria de considerar a
transferéncia destes lugares para a Avenida da Republica,
passando estes lugares a ser utilizados, por exemplo, pelo

“kiss & ride” ou para local de uma praga de taxis.

lgarve Central

As areas dedicadas a “kiss & ride” sdo areas junto a
interfaces ou paragens de transporte coletivo reservadas a
paragem de veiculos para tomada ou largada de

passageiros.

Estacionamento no Largo da Estacdo

Na estacdo estd acautelada a reserva de estacionamento
para deficientes, embora as j& referidas condi¢bes de
acesso entre a plataforma e o comboio desincentivem (ou
impossibilitem) a sua utilizacdo por pessoas de

mobilidade reduzida.

Destaca-se a inexisténcia de uma zona para largada e
tomada de passageiros (“kiss & ride”), o que tem de ser
realizado em plena via (na prépria avenida ou no Largo
da Estacdo). Refira-se que foram identificados
movimentos significativos de “levar/buscar familiares”
junto a estagdo no Inquérito a Mobilidade, o que reforca a
necessidade de providenciar espaco para este tipo de

estacionamento.

Refira-se ainda que ndo existem infraestruturas de

parqueamento de bicicletas junto a estacao.
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Acessibilidade exterior e interior

Os acessos a estacdo realizam-se a superficie e pelo lado
Sul, obrigando os passageiros a transpor a passagem de
nivel na jungdo entre Avenida da Republica e Avenida
Dr. Bernardino da Silva. Em alternativa, existe na mesma
zona uma entrada “clandestina” para a estacdo, que
potencia 0 acesso dos passageiros ao cais de embarque

por este local.

De notar igualmente que, consoante se entre por essa
entrada ‘“clandestina” ou pela verdadeira entrada da
estacdo, 0 acesso ao sentido contrério da linha é sempre

feito de nivel, obrigando ao atravessamento dos carris.

O acesso do Largo da Estagdo ao cais de embarque Sul é
possivel de ser realizado sem a transposicdo de degraus
(pela entrada lateral da estacdo, uma vez que a entrada
para o edificio pelo lado exterior possui degraus),
existindo igualmente rampas na passagem de nivel.
Destaca-se novamente, porém, a extrema dificuldade que
um passageiro com mobilidade reduzida sentira ao tentar

embarcar e/ou desembarcar dos comboios a circular na

Linha Ferroviaria do Algarve.

Passagem pedonal na Li Ferrovidria do Algarve (Avenida da
Repdblica)

Se Tis PT

Cais (e passagem de nivel ao fundo) da estagao ferrovidria de Olhdo

Servicos e avaliagcdo qualitativa da interface

De um modo geral, e em comparagdo com outras
estacfes da mesma linha, a estacdo que serve a sede de
concelho acaba por oferecer condi¢des razoaveis ao nivel
das areas de espera (quer interior, quer exterior, com
bancos em ambos os locais), informacdo ao publico
(horérios e tarifario) e casas-de-banho (num edificio
contiguo), apresentando ainda um café imediatamente ao
lado do edificio da estacdo. E de realcar a auséncia de
equipamento de apoio, como sejam telefones publicos,
maquina de multibanco, terminal de acesso a internet e,
principalmente, maquinas de venda automética de titulos
0 que, tendo em conta as horas de funcionamento das
bilheteiras (com intervalos de funcionamento de meia-
hora durante a manhd e durante a tarde), obriga, por

vezes, a compra de bilhetes a bordo do comboio32.

32 As horas de fecho destas bilheteiras ocorrem depois da passagem
dos comboios nos dois sentidos, abrindo cerca de 20 minutos antes
da passagem dos comboios seguintes, o que se afigura como

suficiente face a procura expectavel da estagao.
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Durante as visitas realizadas, foi possivel confirmar a
presenga, ainda assim, de funciondrios da CP e/ou
REFER no local, bem como de informacdo sonora no

momento da chegada dos comboios.

s S

Entrada do terminal rodoiério de Olhdo

Oferta TC

Como se viu anteriormente, as carreiras que servem 0

terminal rodoviario tém frequéncias bastante distintas:

Informacéo ao publico na estacdo ferroviéria de Olhdo

algumas das carreiras oferecem apenas 2 circula¢fes por
dia em cada sentido, noutros casos circulam carreiras

(nomeadamente a ligagdo a Faro) com 36 circulagdes

F.4.1.2. Terminal rodoviario de Olhdo diarias por sentido.

Neste local, além das carreiras urbanas e inter-concelhias
da EVA e das carreiras “expresso” da RNE e da RENEX,

Localizado na Rua General Humberto Delgado, o
terminal rodoviario de Olhdo dista pouco mais de 200

metros da estacdo ferroviaria, localizando-se também existe ainda uma paragem do Circuito Urbano de Olhdo.

numa zona central da cidade de Olh&o. A oferta total do terminal rodoviario de Olhdo apresenta-

Poder-se-4, contudo, equacionar a sua transferéncia para se resumida por perfodo do dia na Tabela 60.

uns armazéns da CP localizados a Norte da estacdo
ferroviaria, que permitiria a constituicdo de uma

verdadeira nterface multimodal.
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Tabela 60 — Oferta no terminal rodoviario de Olhdo

Servigos / sentido

Carreira
Madr. | PPM CD PPT | Noite | TD
Circuito Urbano 0,0 3,0 7,0 3,0 0,0 13,0
EVA Olhéao <>
Moncarapacho (via 0,0 2,0 25 15 0,0 6,0
Quelfes)
EVA Olhéao <>
Moncarapacho (via 0,0 55 7,0 45 0,0 17,0
Fuzeta)
BVAOIhdo<> | o4 | o5 | 25 | 20 | 05 | 55
Pechao
EVA Olhdo <>
Poco Longo 0,0 1,0 1,0 1,0 0,0 3,0
EVA Faro <> 05 | 95 | 155 | 95 | 10 | 360
Olhao
EVA Faro <>
VRSA 0,0 4,0 45 3,0 0,0 11,5
EVA Lagos <>
Sevilha 0,0 1,0 0,5 0,5 0,0 2,0
EVA Lisboa <>
VRSA 0,0 0,5 2,0 1,0 0,5 4,0
RENEX Lisboa<>| | 64 | 05 | 05 | 00 | 20
Loulé
RENEX Lishoa <>
VRSA 1,0 0,5 2,5 1,0 1,0 6,0
RNE Lishoa <>
VRSA 15 0,0 15 0,5 0,0 35

Paragem do Circuito Urbano junto ao terminal rodoviario de Olhao
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As partidas do terminal rodoviario sd0 maximas entre as
13:00 e as 14:00 e entre as 18:00 e as 19:00, e igualmente
elevadas entre as 7:00 e as 8:00, existindo quatro horas
do dia (maioritariamente durante a madrugada) em que
ndo existe qualquer partida deste terminal, como se

observa na Figura 136.

Registam-se alguns casos em que os horarios ndo sdo
integralmente cumpridos em algumas carreiras, embora
ocorram mais frequentemente (e com valores que podem
ir até aos 30 minutos de atraso ou de avango) nas

carreiras “expresso” que provém de Lisboa.

Figura 136 — Partidas do terminal rodoviério de
Olh&o
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Fonte: tratamento TIS com base na informagao da CMO, EVA, RENEX e
RNE

A ligacdo a Faro é aquela que absorve maior parte das
carreiras que partem do terminal rodoviario de Olhao,
principalmente no periodo de ponta da manhd No
sentido contrario, apesar de o nimero de carreiras ser
inferior, configura igualmente uma oferta razoavel entre a

capital de distrito e a cidade de Olh&o.
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Oferta de estacionamento

Um pouco a semelhanga do que se verifica na estagdo
ferroviaria, o estacionamento proximo do terminal

rodoviario ndo é tarifado.

Nas ruas proximas do terminal, mais concretamente na
Rua General Humberto Delgado, Rua Candido do O
Ventura e Rua Primeiro de Maio, a pressdao de
estacionamento ¢ elevada e tem associada a ocorréncia de

estacionamento ilegal, inclusive em cima dos passeios e

na area reservada a paragem de autocarros.

Em frente a este terminal, localiza-se a Junta de
Freguesia de Olhdo, a qual dispbe de um lugar reservado

para deficientes.

O atravessamento para 0s autocarros nao é, contudo,
acompanhado de passeios rebaixados nem sequer de uma

passadeira.

Né&o existe uma zona especifica para largada e tomada de
passageiros, sendo de considerar que a reserva deste
espaco faz falta ja que cerca de 11% dos passageiros do
terminal rodoviario chegam como acompanhantes a esta

paragem. Mais uma vez se regista a auséncia de
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infraestruturas de parqueamento de bicicletas.

Acessibilidade exterior e interior

N&do existe, como se referiu, qualquer acesso direto a
zona de paragem dos autocarros, que se faz na via
reservada para o efeito, no exterior do terminal. Esta via
nas horas de ponta tem uma extensdo insuficiente face ao
de urbanas e inter-concelhias,

ndmero carreiras

provocando obstru¢des na normal circulacéo rodoviéria.

ZEné de paragem e estaciﬁmento no terminal rodoviério de Olhdo

E importante a existéncia de uma passadeira em frente a
entrada do terminal, como forma de facilitar a ligagdo a
estacdo ferroviaria, bem como passeios rebaixados nesta
zona, de modo a possibilitar o acesso a cadeiras de rodas
e/ou cadeiras de bebés. Todavia, as restriches de acesso
as pessoas de mobilidade reduzida estdo presentes, quer
do lado dos veiculos (nem todos tém piso rebaixado),
mas também da prdpria interface, ja que esta obriga a

utilizacdo de escadas.
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Servigos e avaliacio qualitativa da interface

Apesar da paragem dos veiculos ser feita na via publica,
o0 terminal possui uma sala de espera no seu interior, com

condig¢des razodveis de atendimento e espera.

O horério do terminal, apesar de limitado, cobre mais de
90% das partidas em dia Gtil do terminal®, embora se
possa questionar a inexisténcia de um abrigo para espera

destinado aos passageiros das restantes circulagdes.

N&do existem, porém, telefones publicos, uma caixa
multibanco (o banco mais préximo encontra-se a poucos
metros do terminal) ou um terminal de acesso a internet.
N&do existe uma maquina de venda automatica de
bilhetes, o que originara, nos casos dos passageiros que
se deslocam nos periodos em que o terminal esta fechado,
0 agravamento da tarifa do passageiro (pelo recurso a
tarifa de bordo), nem a possibilidade de pagamento com

recurso a multibanco.

A informagdo ao puablico (ao nivel dos horérios)
encontra-se afixada num painel para o efeito, embora
nem todos os horarios se encontrem disponiveis em papel

para entrega aos passageiros.

33 Ao dia til, o terminal esta aberto entre as 7:00 e as 19:15.
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Sala de espera do terminal rodovidrio de Olhdo

B
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Informagéo ao publico no terminal rodovidrio de Olhdo

F.4.1.3. Outras paragens de TC rodoviario

A oferta de transporte coletivo rodoviario no concelho
ndo dispe de uma imagem comum e cuidada,
coexistindo abrigos e paragens de varios tipos, com

tratamentos e equipamentos distintos.

Além da total inexisténcia de informagdo ao publico nos
abrigos e paragens (ou, quando existente, completamente
degradada e desatualizada), regista-se mesmo a auséncia
de abrigos em muitos locais (por exemplo, entre
Moncarapacho e Olhdo, apenas existem abrigos neste

sentido, estando o sentido contrario dotado unicamente
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de indicacdo de paragem). Quando existentes, os abrigos

variam de aspeto consoante a freguesia.

brigo de paragem em Moncarpacho

Informacdo ao pablico degradada e desatualizada em paragem em
Moncarapacho

ONAL
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E de realcar, ainda assim, a existéncia de zonas de
paragem em grande parte dos casos, bem como a
sinalizacdo horizontal na via que existe nas paragens do

Circuito Urbano, mesmo quando ndo existe zona de

reserva fora da plena via para a paragem dos autocarros.

Area para paragem de autocarro na Avenida 5 de Outubro em Olhdo 4

Sinalizagao horizontal junto a uma paragem do Circuito Urbano

F.4.2. Qutras interfaces do concelho

As restantes paragens ferroviarias do concelho (Fuseta e
Fuseta-A) estdo em elevado estado de degradacdo, com
os edificios de apoio a estacdo encerrados ao publico e,
por isso, ndo estdo disponiveis servigcos adicionais ou

pessoal de apoio ao passageiro.

Efetivamente, apenas a presenca dos horérios afixados
denuncia a existéncia de servigos naquelas estacGes,
destacando-se ainda a auséncia de caminhos “logicos”

para acesso as estagoes.
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Apeadeiro de Fuseta-A

No concelho de Olhdo existem dois terminais fluviais,

respetivamente em Olh&o e na Fuseta.

O terminal fluvial de Olhdo oferece algumas
comodidades aos passageiros (bancos e cobertura), mas a
arquitetura do espago e sobretudo das bilheteiras nédo
dignifica esta opcdo de transporte, tanto mais que
corresponde a uma interface muito utilizada pelos

turistas.

No dmbito do Programa Polis Litoral Ria Formosa, esta a
ser projetada a requalificagdo do cais de acostagem de
Olhdo, sendo de esperar que venha a dotar-se de
condigdes de atendimento ao publico semelhantes as do

terminal fluvial da Fuseta.

Com efeito, o terminal fluvial da Fuseta apresenta étimas
condicBes de estadia e atendimento aos passageiros, e
constitui-se uma mais-valia na qualificacdo do espaco

publico deste lugar.

As bilheteiras na Fuseta apresentam boas condicdes, ao

contrario das de Olhdo (que apresentam um aspeto mal
. . . L Bilneteiras e estacionamento reservado para deficientes no terminal
cuidado e onde a imagem da informacdo é pouco fluvial da Fuseta

cuidada, os horéarios estdo afixados e os precos estdo

escritos a mao.
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Informacdo ao pablico no terminal fluvial da Fuseta
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Plano de Mobilidade e Transportes de Olhdo
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G.1. Breve engquadramento

Nesta seccdo apresenta-se a caracterizagdo do sistema de
transporte individual (T1) no concelho de Olhéo,
considerando-se quer a oferta existente, quer a procura
que foi levantada através dos trabalhos de campo
especificos. Por fim, é realizada uma analise critica
preliminar relativa ao funcionamento deste sistema. Na
edicdo final deste relatorio serdo apresentados novos
indicadores de desempenho da rede rodoviéria, de modo
a fornecer uma “fotografia” da situa¢do existente ¢ a
permitir avaliar de forma sustentada as alteracdes que se

venham a preconizar nas fases seguintes do estudo.

As questdes ligadas a acessibilidade e mobilidade em Tl
constituem-se como um aspeto decisivo para a
caracterizacéo e definicdo dos processos de ordenamento
do territério e das tendéncias de planeamento da
um determinado

acessibilidade e mobilidade de

aglomerado, destacando-se desde logo diferentes
estratégias de atuacdo que podem passar por:
e Privilegiar a circulagdo automével em

detrimento de outros modos de transporte;

e Promover a multiplicacdo e o aumento de

capacidade das infraestruturas rodoviarias.

Ou, por outro lado:

e Reduzir efetivamente o espago consumido pela

circulagdo automdvel assim como limitar a sua

TiS -

Algarve Central

apropriacéo do espago publico;

e Promover uma reparticdo modal mais favoravel

ao Transporte Coletivo;

e Promover a seguranca e conforto da circulacdo
em modos suaves (modo pedonal, bicicletas,

etc.);

e efc.

Neste contexto, a analise detalhada da acessibilidade em
TI (e respetiva rede rodoviaria) do concelho de Olhédo
implica, naturalmente, a assuncdo de um modelo de
trafego de ambito alargado (de nivel municipal, mas
abrangendo os grandes eixos rodoviarios da Regido do
Algarve) que tenha em conta, ndo s6 a oferta de
alternativas de circulagdo, mas também a procura de

trafego registada nesses eixos.

Este modelo de trafego foi desenvolvido utilizando o
software alemédo da PTV: o Visum. Nesta primeira fase o
modelo foi desenvolvido, calibrado e validado para a
situacdo atual (2011) mas, numa segunda fase, servird
como instrumento previsional da procura de trafego
futura e respetivo desempenho da correspondente rede
rodoviaria, permitindo testar as varias propostas de
organizacdo da rede viaria que se venham a propor na

Fase de formulacdo de propostas.
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(.2. Rede Rodoviaria Existente
(Oferta)

G.2.1. Hierarquia da rede rodoviaria

Por forma a caracterizar o sistema rodoviario de Olhéo (e
respetivos acessos) definiu-se uma hierarquia para a rede
rodoviaria do concelho, a qual foi aferida em funcéo da
avaliacdo das caracteristicas fisicas (capacidade,
geometria, caracteristicas da respetiva envolvente),
funcionais (qual o papel das vias no modelo de
deslocagBes do concelho) e tendo em consideracdo a

evolucédo urbana mais recente do concelho.

Nesta abordagem nédo foi, naturalmente, esquecido que a
hierarquizacdo de uma rede rodovidaria deve estabelecer-
se em funcdo da importdncia das ligacGes entre
aglomerados ou zonas urbanas dentro dos proprios
aglomerados. Para esta classificacdo foi tida em
consideracdo a dimensdo e importancia urbana do
aglomerado, as atividades econémicas, 0 interesse
turistico da zona, e o estabelecimento de ligagGes com o
exterior. O objetivo Gltimo da correta hierarquia
rodoviaria é o de servir pessoas e as atividades
econémicas, e ndo apenas uma questdo de engenharia de

tréfego.

A definicdo da hierarquia rodoviaria deverd ter como
ponto de partida a importancia das ligacdes que oferece e
culminar no tipo de perfil e condi¢Bes de operacdo que a
via deverd apresentar. De notar, no entanto, que embora
nesta classificacdo, esteja implicita a consideracdo da
geometria e perfil transversal, tal ndo implica a

obrigatoriedade de uma rigidez completa a esse nivel.

Neste entendimento, foram definidos os seguintes niveis

4
®
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na hierarquia viaria:

e Nivel | — Rede Supra Concelhia — Assegura os
principais acessos ao concelho e garante as

ligagdes entre concelhos (ligacOes regionais);

e Nivel Il - Rede Estruturante e de
Distribuicdo  Principal -  Assegura a
distribuicdo dos maiores fluxos de trafego do
concelho, bem como os percursos longos e
médios intra-concelhios e 0 acesso a rede de

nivel I;

e Nivel Il — Rede de Distribui¢do Secundéria —
Composta por vias internas aos aglomerados
urbanos ou vias de ligacdo entre aglomerados,
pode assegurar a distribuicdo proxima, bem
como o encaminhamento dos fluxos de trafego

para as vias de nivel superior;

e Nivel IV — Rede de Distribui¢do Local (rede
de proximidade) - Composta por Vvias
estruturantes ao nivel dos aglomerados, com
alguma capacidade de escoamento, onde o pedo
¢ ja um dos principais “atores” (no caso das

zonas urbanas);

e Nivel V — Rede de Acesso Local — Garante o
acesso rodovidrio ao edificado, reunindo
condicBes privilegiadas para a circulacdo de

pedes e bicicletas (no caso das zonas urbanas).

A classificacdo dos varios niveis foi desenvolvida de

acordo com os parametros apresentados na Tabela 64.
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Tabela 61 — Principais parametros de avaliagdo dos niveis hierarquicos da rede rodoviaria

Critérios Descrigédo

Onde se definem os objetivos e funcbes que se pretendem que cada nivel desempenhe por ordem de
importancia
Define as condicdes que deverdo ser verificadas em cada nivel para que os objetivos definidos possam
ser atingidos

Objetivos

Exigéncias Particulares

Caracteristicas fisicas Define os perfis transversais tipo de referéncia para cada nivel

Acessos Define o tipo e as condigdes de acesso as vias pertencentes aos Varios niveis

Nestes parametros sdo definidas as velocidades em vazio (velocidade padrdo) para cada nivel. Séo
também definidos os intervalos de capacidade para cada nivel, sendo que no caso das vias dos niveis
mais locais se deve definir o limite maximo do trafego que devera circular neste tipo de vias

Atributos operacionais

Estacionamento Estabelece as condi¢fes em que o estacionamento se pode processar nas vias de cada nivel

Cargas e descargas Define em que condi¢des se podem processar estas atividades nas vias pertencentes a cada nivel

Define as caracteristicas a que deverdo obedecer as paragens e 0s espagos canais para os modos coletivos

Transportes coletivos " o
P que utilizem a rede viaria

Circulacéo de pedes e

. Define as condigdes de circulacdo dos pedes e dos velocipedes em cada nivel
velocipedes

As funcdes, objetivos, caracteristicas fisicas e

operacionais dos varios niveis hierarquicos sdo definidos

no quadro seguinte (vide Tabela 62).

Tabela 62 — Caracteristicas fisicas e funcionais da hierarquia rodoviaria

Nivel Nivel | Nivel 11 Nivel 111 Nivel IV Nivel V
Rede de Rede de
Designacéo da Rede Viaria Rede Supra Concelhia Re_de_Est'rl{turar!te € de Distribuicdo Distribuicéo Rede de Acesso
Distribuigdo Principal A5 Local
Secundaria Local
Distribuigdo dos Distribuicdo de
Principais acessos ao principais fluxos de proximidade e
concelho e suporte aos trafego do concelho, encaminhamento S Acesso ao
Lo Distribuicéo e
Objetivos: percursos de longa suporte aos percursos dos fluxos de edificado ou
e PEN . no aglomerado
distancia inter- médios intra- tréfego para as lugares
concelhios concelhios e acesso a vias de nivel
rede de nivel | superior

Ligacéo a Rede Nacional si

im - - - -
Fundamental
Ligagdes inter-concelhias e
de atravessamento do Sim Sim - - -

Funcdes: | concelho
LigagOes a rede estruturante sim sim ) ) )
do concelho
C9Ieta e distribuicdo do ) sim sim ) )
trafego dos sectores urbanos
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Nivel Nivel | Nivel 11 Nivel 11 Nivel IV Nivel V
Coleta e distribui¢do do .
: - - - Sim -
trafego dos aglomerados
Acesso Local - - - sim sim
Introduc&o de Introduc&o de
S . Separagdo completa da x medidas de medidas de
Exigéncias Particulares envolvente Protecdo da envolvente - acalmia de acalmia de
trafego trafego
Caracteristicas Fisicas
NUmero Minimo Desejavel de Vias [n] 2+2 1+1 1+1 1+1 1+1
Separagdo f!sma do~s sentidos de Obrigatoria Desejavel Facultativa A evitar Proibida
circulagéo
Largura das vias (1 sentido/2 sentidos) Néo se e}p!lca/ 3,25 Néo se e}p!lca/ 3,25 3.50/3.25 3,50/3,25 3,50/3,25
[m] * (minimo) (minimo)
Largura de refererl(ila dos passeios [m] Niio se aplica 2.50 2.50 225 225
NuUmero de Sentidos 2 2 1lou2 lou?2 lou2
Intersecgdes desniveladas
permitindo ligagdes a vias do Sim Sim - - -
mesmo nivel ou adjacente
Acessos Interseccdes de nivel com
regulacéo semaforica ou - Sim Sim Sim -
ordenada
Livre - - - Sim Sim
Atributos Operacionais
Velocidade regulamentada [km/h] 70-120 40-80 30-50 20-50 20-50
Gama de capacidades desejaveis por 2.400 - 6.000 1.300 - 2.000 750 — 1.500 na. na.
sentido de circulagéo [veic./h]
Estacionamento Interdito Autorizado com [egulamen_taga(_) propria, Autorizado com regulamentagéo
sujeito a restricBes operacionais da via prépria
Cargas e Descargas Interditas Interditas Reguladas Reguladas Reguladas
Transportes Coletivos
Corredores BUS N&o permitido Permitido Permitido Permitido Néo desejavel
Paragens Proibidas Sitio Préprio Dese!e}velm’ent_e Sitio Proprio Sitio Proprio ou
em Sitio Proprio ou banal banal
Circulacéo Pedonal e de Velocipedes Interdita Segregada Segregada Segrfigi?rcéa ou Livre
* em vias a implementar de raiz
** dependente da hierarquia da rede pedonal e a aplicar em novos empreendimentos
A Figura 137 permite uma leitura espacializada da rede o concelho de Olhdo.
rodoviaria em funcdo da hierarquia estabelecida. Nesta
figura apresenta-se ainda a rede rodoviaria modelada para
[ QuADR UNIAOQ EUROPEIA
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Figura 137 — Classificacdo da rede rodoviaria por nivel hierarquico

Zonamento Rede Rodoviaria
= Moncarapacho N Nivel |
AV. 5 DE OUTUBRO Olhso w Nivel Il
Pechao N\ Nivellll
Quelfes N\ Nivel vV
&. Fuseta Nivel V

% Zonamento Exterior N\ Caminho de Ferro

C — — )
\ 0 500 1000 1500 2000 2500 m

Fonte: TIS, Modelo de trafego do concelho de Olhdo

A rede de Nivel | que serve o concelho de Olhdo é hierarquia superior do concelho. Genericamente, o
definida pelo IP1/A22 (Via Infante de Sagres). Tratando- IP1/A22 estava concessionado a Euroscut em regime
se de um Itinerario Principal da rede nacional, esta via SCUT (Sem Custos para o Utilizador), no entanto, a
define-se, de certa forma, como sendo o acesso de partir de 8 de Dezembro de 2011, comegaram a ser
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cobradas portagens por sistema exclusivamente
eletrénico (mantendo-se a concessdo a Euroscut
Algarve). Trata-se de uma via que que atravessa
longitudinalmente a regido do Algarve promovendo a
ligacdo entre Lagos e Castro Marim/Vila Real de Santo
Antdnio. Tem inicio a poente de Lagos, em Bensafrim, e
permite o acesso a Lagos, Mexilhoeira Grande, Portiméo,
Lagoa, Silves, Alcantarilha, Algoz e Albufeira antes de
se cruzar, em Ferreiras, com o IP1/A2 (Autoestrada do
Sul), que permite a ligacdo a Lisboa e ao Alentejo. A
partir deste ponto tem nds rodoviarios que possibilitam o
acesso a Boliqueime, Loulé, Faro, Olhdo, Tavira, Monte
Gordo, Castro Marim e Vila Real de Santo Antdnio,
terminando junto a Ponte Internacional do Guadiana, que
faz fronteira com Espanha. Esta via localiza-se no limite

Norte do concelho, a norte de Moncarapacho.

A rede de Nivel Il inclui as vias pertencentes a rede
rodoviaria nacional complementar (neste caso, Estradas
Nacionais) e a rede rodoviaria regional com
caracteristicas fisicas e funcionais que, por um lado
potenciam a existéncia de ligacGes de distribuicdo entre
os diversos polos de geracdo do concelho e, por outro,
permitem as ligagbes inter-concelhias e de

atravessamento do concelho.

Consideram-se as seguintes vias como pertencentes a

rede de Nivel II:

e ENI125 - Trata-se de uma via que, em conjunto
com a ER125 (que acaba por ser a continuacdo
da EN125 mas com uma classificacdo de nivel
“inferior”), permite uma ligacdo transversal do
concelho de Olhdo. A EN125 possibilita a
ligacdo rodoviaria entre Faro e Olhdo (até a

interseccdo giratéria com a EN398). Possui

sev,,. TiSn
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duplo sentido de circulagdo e um perfil
transversal tipo de 2+2 vias e separador central
“fisico” desde Faro até a intersec¢do com as ruas
Almirante Reis e Anténio Henrique Cabrita.
Neste trogo, este eixo adquire caracteristicas de
vai rdpida, as quais colocam dificuldades
acrescidas as travessias pedonais, num contexto
em que a ocupacdo marginal é relativamente
descontinua, mas justifica a existéncia de
paragens de transporte coletivo. A partir deste
ponto apresenta um perfil transversal tipo de
1+1 vias sendo que, na zona mais urbana de
Olhdo, possui passeios e vias laterais segregadas
com a possibilidade de estacionamento de
veiculos. A maioria das intersec¢des existentes
ao longo do seu tracado tem a geometria de

rotundas ou é regulada através de semaforos;

ER125 — A ER125 é a continuagdo da EN125
para Nascente e permite a ligag8o entre Olhdo e
Tavira (N6 da Pinheira do IP1/A22). Quer pelas
suas caracteristicas geomeétricas, quer pela sua
ocupacdo marginal, assume-se muito mais com
caracter de “estrada rural” do que com o de
“estrada urbana” face ao tracado da EN125.
Possui uma ocupagdo marginal (mais dispersa e
menos densa do que o que acontece ao longo do
tracado da EN125 respeitante a area central de
Olhdo), algumas interseccGes (todas elas de
nivel e com a configuracdo de “X” ou de “T”) e
passadeiras de pedes que podem levantar
algumas questSes ao nivel da seguranca dos
automobilistas e pedes. Possui duplo sentido de
circulacdo e um perfil transversal de tipo de 1+1

vias e bermas laterais;
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e ERB398 - Trata-se de uma via que praticamente
permite a ligacdo rodoviaria longitudinal do
concelho, realizando a ligacdo entre o IP1/A22
(N6 de Olhdo/Moncarapacho) e o centro de
Olhéo (interseccédo giratoria com a EN125). Ao
longo do seu tragado possui apenas um né
intermédio  (desnivelado) com a “antiga”
EN398, permitindo a ligacdo a Lagodo e
Moncarapacho (mais para Norte) e a Quelfes
(mais para Sul). Possui, naturalmente, dois
sentidos de circulagcdo e um perfil transversal

tipo de 1+1 vias e bermas laterais.

Relativamente a rede de Nivel Ill consideraram-se as

seguintes vias:

e Coma orientacdo Sul-Norte:
e A ER2-6 (ligacdo entre Estdi, intersec¢do

com a EN2, e Olhdo, intersecgdo com a

EN125);
e A “antiga” EN398;
e AEMb516-3.

e Com a orientacdo Nascente-Poente:
e Ligacdo rodoviaria entre o Pechdo e a
“antiga” EN398.
e Na &rea urbana de Olh&o:
e A Avenida Cinco de Outubro;
e A Avenida das Forcas Armadas;
e A Ruados Operarios Conserveiros;
e As passagens superior e inferior sobre a
linha de caminho-de-ferro;
e A Avenida Bernardino Silva; e

e A Avenida da Republica.

Se Ti .PT

Algarve Central

As redes de Nivel IV e V também aparecem
representadas na figura anterior mas, por serem mais
densas, ndo se descrevem as vias que a constituem. A
rede de Nivel V, de servico local aos edificios (no caso
da area urbana) ou aos aglomerados (no caso da area
rural), é representada com um grafismo “esbatido”, quer
porque a sua identificacdo e caracterizacdo ndo cabem no
ambito da presente analise, quer porque é a rede que mais

facilmente se desatualiza.

Com base no modelo de tradfego realizado para o
concelho de Olhdo, foi medida a extensdo da rede
correspondente a cada nivel hierarquico (niveis | a V).
Deste modo, de acordo, com a classificacdo definida,
dividiram-se os diferentes niveis por dois grandes grupos
de acordo com a sua funcionalidade e capacidade de
absorcdo do trafego: rede fundamental (supra-concelhia,
estruturante e de distribuicdo principal) e rede local (de
distribuicdo secundéria, de proximidade e de acesso

local).

Figura 138 — Extens&o da rede viaria do concelho
de Olhdo

Rede Rodovidria
(niveis | a IV)

Extensdo: 134 km

Rede supra-concelhia
e estruturante
(niveis | e ll)
Extensdo: 34 km (25%)

Rede de distribui¢ao
e acesso local
(niveis lll e IV)
Extensdo: 100 km (75%)

Fonte: TIS — Modelo de trafego do concelho de Olhdo

A rede fundamental representa cerca de 25% da rede
rodoviaria do concelho (com aproximadamente 134 km,
no total, ndo esquecendo que nédo se esta a contabilizar a

rede pertencente ao nivel V) e possibilita a ligacdo entre
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Olhdo e os concelhos de Faro, Loulé e Tavira, o
atravessamento do concelho e 0 acesso aos seus
principais aglomerados, bem como a propria ligacdo
entre alguns deles. A rede local constitui os restantes

75% da rede rodoviéria.

Na Figura 139 é possivel verificar a composi¢do
hierarquica da rede rodovidria no interior das cinco
freguesias do concelho. Neste contexto, é possivel

destacar que:

e A custa do atravessamento do IP1/A22 dentro
dos seus limites, a freguesia de Moncarapacho é
a Unica que apresenta extensdo de rede
rodoviaria de nivel I. Por outro lado, interessa
ressalvar que esta freguesia acaba por ser
diretamente servida por esta rede (nivel I) uma
vez que possui um nd rodoviario com esta
Autoestrada;

e Moncarapacho é também atualmente a freguesia
melhor servida em termos de rede do nivel II,

por via do seu atravessamento pelas EN398 e
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ER125. De qualquer modo, em termos médios
relativamente aos restantes niveis hierarquicos é
na freguesia do Pech&o que esta rede tem maior
peso;

Pelo contréario, a freguesia da Fuseta ndo é
servida por rede do nivel Il, nem por rede de
nivel I1l. Com efeito, a Fuseta é uma freguesia
de “acessibilidade local” para a qual se
deslocam apenas as pessoas/viagens que ai tém
destino. Apesar disso seria desejdvel que a
ligagdo a ER 125 pudesse ser garantida por uma
via de caracteristicas de 3° nivel,

A extensdo correspondente a rede do nivel 111 é
relativamente homogénea entre todas as
freguesias, com excecdo de Moncarapacho, onde
este nivel hierarquico é menos representativo, e
da Fuseta, onde ndo existe este nivel de rede;
Por ser 0 mais expressivo em todo o concelho e
0 menos importante para esta anélise, o peso da
rede do nivel V (acesso local) ndo foi

considerado.
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Figura 139 — Peso de cada nivel hierarquico (I a IV) da rede rodovidria, por freguesia

Zeeamanto

Moncarapecho = Nivel |

Oordo -

s H Nivel Il

Sults = Nivel lll
AR rusets

QR zewmewenei B Nivel IV

C — w—
0 400 800 1200 1600 2000 m

Fonte: TIS — Modelo de trafego do concelho de Olhdo

G.2.2 Caracteristicas base da rede modelo de trafego, foram compilados diversos
rodoviaria indicadores de caracterizacdo da atual rede rodoviaria.

. . L Neste entendimento, as caracteristicas base reunidas
De modo a caracterizar as atuais condigbes de
. . ) foram:
funcionamento da rede rodoviaria do concelho, e também

a estabelecer os pardmetros base para construcdo do e Extensdo de cada via;
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e Capacidade te6rica por via e por sentido de
circulacéo;

e Numero de faixas e vias por trogo e por sentido;

e Sentidos de circulacéo;

o Velocidade base de circulacéo (tedrica); e,

e Caracteristicas geométricas e tipo de controlo das

intersecgdes.

As figuras seguintes caracterizam, de um modo genérico,
a rede modelada de acordo com as condi¢Bes de

funcionamento atuais.

G.2.2.1. Capacidade tedrica da rede atual

A capacidade horéria tedrica (veiculos/hora/sentido) de
cada via, ou trecho de via, é atribuida de acordo com os

seguintes fatores:

e As caracteristicas geométricas e fisicas da
infraestrutura;

o O tipo de trafego existente;

e A existéncia, ou ndo, de estacionamento lateral; e

e As condigdes de controlo de trafego (intersec¢des

prioritarias, semaforizadas, etc.).

A capacidade tedrica de uma via é o maximo fluxo
horério de veiculos estavel passivel de atravessar uma
dada seccéo durante um determinado periodo de tempo

(no caso do presente estudo, uma hora).

Na Figura 140 ilustra-se a classificagdo considerada. As

capacidades variam entre os 550 veiculos/hora/sentido

TiS -

Algarve Central

(essencialmente rede do 5.° nivel — ndo apresentada na
Figura 140) e os 3.400 veiculos/hora/sentido (rede do 1.°
nivel — IP1/A22).

A maior parte das vias do concelho oferece uma
capacidade tedrica menor. Na pratica, apenas o IP1/A22,
alguns trogos da EN125 e algumas artérias urbanas da
area central de Olhdo possuem vias de circulagdo por
sentido e caracteristicas geométricas que possibilitam a

existéncia de capacidades tedricas mais elevadas.
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Figura 140 — Capacidade teérica considerada na rede rodoviaria modelada
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Concelho de Olhdo <= 950

SR Zonamento Exterior ¥\ <= 1250
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N\ <=2500
N\ >2500
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Fonte: TIS — Modelo de trafego do concelho de Olhdo

G.2.2.2. Numero de vias de circulagéo verificacfes de campo entretanto efetuadas.

i} . . o Da andlise desta figura percebe-se claramente que as
O namero de vias de circulagdo é, naturalmente, um dos _ o ) )
. . . . infraestruturas rodoviarias com uma via de circulagdo (de
fatores que influenciam a capacidade tedrica de uma ) ) _ )
. . . sentido Unico ou de duplo sentido de circulagdo) sao
determinada via pelo que, na Figura 141, apresenta-se o o
. L maioritarias no concelho, o que ndo esta dissociado do
graficamente a caracterizacdo efetuada com base nos
. facto de se estar na presenca de um concelho onde os
dados da rede NAVTEQ (utilizada na base do N )
. ) fluxos de trafego ndo estdo sujeitos a pressao registada
desenvolvimento do modelo de trafego) e nas
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nos grandes centros urbanos que obriga a existéncia de

vias de grande capacidade.

As rodovias com um maior nimero de vias de circulagéo
por sentido pertencem, normalmente, a rede rodoviaria de

nivel superior (niveis | e Il1), ainda que no centro de

Figura 141 — Ndmero de vias por sentido

sev,,. TiSn
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Olhdo seja possivel identificar alguns eixos com 2 vias de
circulagdo por sentido, respetivamente a Av. 5 de
Outubro, a Av. Bernardino da Silva e a via que serve a

zona industrial de Olh&o e liga a EN125.

AV. 5 DE OUTUBRO

Zonamento Perfil Transversal (viasisentido)
Concelha de Olhgo  #~N\_# 1 vialsentido

SR zonamento Exterior ¥ N 2 viasisentido

[— S Ss—
[] 500 1000 1500 2000 2500 m

Fonte: TIS — Modelo de trafego do concelho de Olhdo
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G.2.2.3. Velocidades tedricas de circulacao

A semelhanca da definicdo das capacidades tedricas de
cada via, as velocidades teoricas de circulagdo sdo
também atribuidas de acordo com alguns fatores, dos

quais se destacam;

e As velocidades maximas possiveis de praticar
em cada via de acordo com o regulamento do
Codigo da Estrada;

e As caracteristicas geométricas e fisicas da
infraestrutura;

e Otipo de ocupagéo marginal da via;

e O tipo de trafego existente; e

e As condi¢des de controlo de trafego e a

existéncia, ou ndo, de travessias pedonais.

Neste contexto a velocidade tedrica de uma via, ou
trecho de via, define-se por, ser a maior velocidade
média possivel numa determinada infraestrutura
rodoviaria para um dado veiculo e sob determinadas
condigdes (neste caso especifico considera-se a rede “em
vazio”, ou seja, sem qualquer fluxo de trafego em

circulagdo).

ALGARVE 21
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Tal como seria expectavel, quanto mais elevada a
hierarquia viaria (redes dos niveis I, 1l e IllI) mais
“pesada” ¢ a infraestrutura, o que se traduz num maior
namero de vias por sentido, uma maior largura das vias,
etc. que, entre outros fatores, permitem uma maior
capacidade de acolhimento dos fluxos de trafego e

velocidades tedricas mais elevadas.

Assim, de uma forma geral, a rede vidria de Olhdo
permite velocidades que variam entre os 30 km/h e os 50
k/h nas vias que integram as redes até ao nivel Il (sendo
que num trogco da ER125 é permitida uma velocidade

igual a 90 km/h) e superior a 90 km/h nas vias de nivel I.
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Figura 142 — Velocidade base teérica de circulagido (em vazio)

Zonamento Velocidade Tedrica (km/h)
; Concelho de Olhdo .~ <= 30km/h

SR zonamento Exterior £\ <= 50kmih

e— Sm— Ss—
0 500 1000 1500 2000 2500 m

Fonte: TIS — Modelo de trafego do Concelho de Olhdo
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dia médio util terminam no concelho de Olhdo cerca de
(.3. Procura Atual em TI

44,1 mil viagens em Transporte Individual, as quais
correspondem a uma quota modal de 63% o que confirma
G.3.1. Procura global o modo rodoviario como o mais utilizado para garantir as

deslocac@es dos residentes e visitantes de Olhao.

A caracterizagdo da procura atual em Tl nas freguesias

. . Na Figura 143 apresenta-se 0 peso das viagens em T1 em
do Concelho de Olhdo tem como ponto de partida os

R - . L cada uma das zonas de Olhdo. Da sua leitura é possivel
resultados do Inquérito & Mobilidade realizado no &mbito

. . constatar que existe uma elevada dependéncia do
deste estudo. Nos pontos seguintes analisam-se 0s

. L automadvel nas zonas rurais e de ocupacdo dispersa e de
aspetos mais relevantes da utilizacdo do TI e seus

. . baixa densidade (Moncarapacho, zonas rurais de Quelfes
utilizadores e que importa ter presente no processo de

o L. . B e do Pechdo), o que obriga a viagens de maior distancia,
definicdo de uma estratégia de intervencéo.

regra geral apoiadas pela utilizagdo do transporte
individual ja que a opcdo pelo transporte coletivo é

limitada pela reduzida oferta proporcionada.
G.3.1.1. Reparticao modal das viagens

Segundo os resultados do Inquérito a Mobilidade, num

Peso das Viagens em Transporte Individual (por zona):
40% a 50%
50% a 60%
60% a 70%
70% a 80%
80% a 95%

0 RRE00

Limite de freguesia

Centro de
OLHAO

Fonte: Inquérito @ Mobilidade, TIS, 2011
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Na Figura 144 e na Tabela 63 apresentam-se as viagens F_igura 144 - Viagens termin~adas & quota das
viagens Tl no Concelho de Olhdo

terminadas em TI e o peso destas viagens face ao total de

50 000 90%

viagens terminadas em cada freguesia (quota de viagens "8 -

B 79%

40 000 —

em TI). Da sua observacdo é possivel verificar que se 7%

35000 B-64%— M 63%/

registam algumas diferencas no comportamento nas o » so% [

50%

25000 —
W 43%

varias freguesias:

40%

44 081

20 000

30%

Viagens terminadas em TI

15 000 — —

e Tal como verificado na figura anterior, trés das cinco

20%

10 000

freguesias que integram o Concelho de Olhéo

15 842
15509

Pechéo | 4 87}5

Quelfes

5000 10%

registam uma quota de viagens em TI superior a 0

Fuseta | 1 43‘9

Moncarapacho | 6 419
Olhéo

média;

Total Concelho

Viagens em TI  mQuota das Viagens em T

Fonte: Inquérito a Mobilidade, TIS, 2011

e Entre estas destacam-se as freguesias do Pechéo e de

Moncarapacho, com percentagens na ordem dos 80%

das viagens terminadas na freguesia a serem Tabela 63 — Viagens terminadas e quota das
realizadas em TI- viagens Tl no concelho de Olhdo

: . . Viagensem | Total de Qu_ota das
e A freguesia da Fuseta regista a menor quota de Freguesia - Viagens
Tl Viagens em Tl
viagens em TI, com uma percentagem de 43%, 0 que
] ) Fuseta 1.439 3.374 43%
decorre do maior nivel de envelhecimento da Moncarapacho 6.419 7 846 82%
populacéo residente (cerca de 25% da populagdo Olhao 15.842 28.206 56%
possui 65 ou mais anos) e das proprias atividades dos Pechdo 4.873 6.136 79%
residentes, de caracter mais local; Quelfes 15.509 24.402 64%
Total do Concelho 44.081 69.963 63%
e Em nlmero absoluto, é na freguesia de Olhdo que se Fonte: Inquérito a Mobilidade, TIS, 2011

regista 0 maior nimero de viagens terminadas em TI,

. . Na Figura 145 apresenta-se 0 nimero medio de viagens
seguindo-se a freguesia de Quelfes. g P 9
em TI realizadas por residente em cada freguesia do

concelho de Olhao.

Como se percebe da observacdo da figura, o valor médio
do total do concelho cifra-se em 1,37 viagens por
habitante, variando entre as 0,80 viagens por habitante
registadas na freguesia da Fuseta e as 1,65 viagens por

habitante verificadas na freguesia do Pechéo.

Apenas uma freguesia regista um valor superior a média

do concelho, nomeadamente a freguesia do Pechdo, com

®|" JUADRO T UNIAO EUROPEIA
) ERENCIA

PROGRAMA OPERACIONAL - NACIONAL o 192

ALGARVE 21




Plano de Mobilidade e Transportes de Olhdo
Fase 1: Relatério de Caracterizacdo e Diagndstico

Olh&o a registar neste indicador um valor aproximado a

média.

Figura 145 — Numero médio de viagens em Tl por

residente no concelho de Olhdo

1,80
1,60 -

1,40 A =] o a —O— o —a
1,20

1,00

1,65

0,80

1,37

0,60

0,99
1,26
12

0,40

0,80

0,20

0,00

Fuseta
Moncarapacho
Olhdo

Pechdo
Quelfes

Total Concelho

Numero médio de viagens em Tl == Concelho de Olhdo

Fonte: Inquérito a Mobilidade, TIS, 2011

G.3.1.2. Duracéo das viagens

A Figura 146 apresenta a duragcdo média declarada nas

viagens em T terminadas em cada freguesia.

A maioria das viagens realizadas no concelho de Olhdo é
de curta duracdo, i.e., até 10 minutos, totalizando 55%

das viagens.

Nas freguesias da Fuseta e de Olhdo as viagens com
duracdo igual ou inferior a 5 minutos representam,
respetivamente, 26% e 28% do total das viagens em TI.
Nas restantes freguesias este valor ¢ também elevado,
variando entre os 18% (Moncarapacho) e 0s 22% em
Pech@o e Quelfes. Por outro lado, o peso das viagens
entre os 5 e os 10 minutos varia entre os 17%

(Moncarapacho) e os 36% em Quelfes.

As viagens com duragdes médias superiores a 60 minutos

tém uma expressao diminuta no concelho.

Figura 146 — Duragdo média das viagens em TI

terminadas em cada concelho

100% [ 3 N 3% AN 0% BN 3, e 3% .

90% | — — — — — —

26% 18% 19% 18% 20%
som 27% || || || |
70% - 1% - = -

20% 25% 20% 2K
60% -+ — —— ——§ — |
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Fonte: Inquérito a Mobilidade, TIS, 2011

G.3.1.3. Motivo da viagem

Quando se consideram os motivos das viagens realizadas
em TI (e excluindo as viagens de regresso a casa)
verifica-se que existem diferencas significativas entre as
freguesias do concelho de Olh&o. A observagédo da Figura

147 permite destacar que:

e Para além do motivo “trabalho”, os motivos “outros”
e “compras” sdo os principais motivos das viagens
realizadas em Tl com 30%, 27% e 22%,

respetivamente;

e E na freguesia da Fuseta que o motivo “trabalho”
tem maior destaque com uma percentagem de 44%,
mas em Olh&o é também este o principal motivo das
viagens realizadas em TI, com uma percentagem de
36%;

e Nas freguesias de Moncarapacho e Quelfes 0 motivo
“outros” ¢ o maior gerador de viagens em TI, com

percentagens de 56% e 28%, respetivamente;

UNIAO EUROPEIA

ALGARVE 21

193

PROGRAMA OPERACIONAL

FEDER

2007.2013



Plano de Mobilidade e Transportes de Olhdo
Fase 1: Relatério de Caracterizacdo e Diagndstico

sev, . TiSw

Algarve Central

e O motivo “compras” surge como o principal gerador concelho de Olh&o, o maior nimero de utilizadores do TI
de viagens em TI na freguesia do Pechdo, com uma situa-se no intervalo dos 25 aos 44 anos. Da analise a
percentagem de 70%. freguesia tem-se que:

Figura 147 — Motivo das viagens terminadas em Tl e Em Olhéo e Quelfes o maior nimero de utilizadores
por concelho do TI situa-se no intervalo dos 25 aos 44 anos;

Fuseta e Na Fuseta, Moncarapacho e Pechdo o maior nimero
Moncarapacho de utilizadores do TI situa-se no intervalo dos 45 aos
oo 64 anos.
Pechio " . "
Figura 148 — Viagens em Tl terminadas em cada
Quelfes freguesia tendo em consideragdo o sexo
Total Concelho
Fuseta 853 586
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
Para o trabalho Para a escola Compras ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘
= Actividade de Lazer Buscar/Levar familiares ou amigos M Refeicio Moncarapacho 3294 3126
® Outros
Fonte: Inquérito a Mobilidade, TIS, 2011 S S —
Olhdo 9149 6693
) . [ T O O A
G.3.1.4. Perfil dos utilizadores pechio )00 2o
| | | | | | | | | |
A Figura 148 e a Figura 149 apresentam a reparticdo dos Quelfes 8467 7042
- ~ ~ - | | | | | | | | | |
utilizadores do T1 em fungéo do sexo e do escaldo etario
Total Concelho 23 856 20226
dos utilizadores, para as viagens terminadas em cada ——
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
freguesia.
Homem Mulher
A utilizacdo do TI no concelho de Olhdo é mais Fonte: Inquérito & Mobilidade, TIS, 2011

“favoravel” para o sexo masculino face ao sexo feminino,

cifrando-se essa ligeira predominéancia na casa dos +8%.

Na freguesia do Pechdo a percentagem de utilizadores do

sexo feminino é superior aos do sexo masculino em 14%.

Fuseta e Olhdo séo as freguesias onde se registam maior
diferenca na reparticdo dos utilizadores de Tl em funcéo
do sexo, com percentagem iguais ou superiores a 15%
(19% e 15%, respetivamente), favordveis ao sexo

masculino.

No que respeita ao escaldo etario, e no global do
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Figura 149 - Viagens em Tl terminadas em cada

freguesia tendo em consideragdo o escaldo etario

Moncarapacho

Olhdo 15%

Pechio 12%

Quelfes 14%

Total Concelho 13%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

14-24 anos W 25-44 anos

Fonte: Inquérito a Mobilidade, TIS, 2011

45-64 anos ™ 65 ou mais anos

G.3.1.5. Distribuicao horaria das viagens

Na Figura 150 apresenta-se a distribui¢do horéria das

viagens em T1 ao longo do dia.

WAlgarve Central

a6
\"}e,.'olhéo

TiS -

O periodo de ponta da manha (PPM) ocorre entre as 8:00
e as 11:00, concentrando 24,9% do total diario de
viagens, embora com forte concentracdo no periodo 8:00-
10:00 (17,8%).

Ja o periodo de ponta da tarde (PPT) ocorre entre 16:00 e
as 19:00, concentrando 29,1% das viagens diarias. A
maior concentragdo ocorre entre as 17.00 e as 19:00 onde

se registam 21,4% das viagens.

Refira-se que as horas de ponta do T1 obtidas a partir dos
resultados do inquérito a mobilidade divergem em cerca
de 30 minutos relativamente as contagens de trafego
rodoviario, mas isso tem que ver com o facto das pessoas,
nas respostas ao inquérito “arredondarem” as horas de
inicio para ‘“horas certas” ou intervalos regulares:

18:00/19:00, por exemplo.

Figura 150 — Distribuig8o das viagens dos utilizadores do Tl ao longo do dia

PORTUGAL2007.2013
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G.3.2. Procura nas principais vias do
concelho

No sentido de caracterizar a pressao atual sobre o sistema
rodoviario foi realizada uma campanha de trabalhos de

campo composta por:

e Um conjunto de inquéritos Origem-Destino,
complementados com contagens de trafego
(Posto 11 ao Posto 13);

e Um conjunto de contagens de trafego (Posto C1
ao Posto C4).

Estes trabalhos foram realizados nas principais vias do
concelho e abrangeram o periodo das 7:00 as 20:00, no
caso dos inquéritos Origem-Destino, e o periodo das 7:00
as 10:00 e das 17:00 as 20:00, no caso das contagens
classificadas. Ambos os trabalhos foram realizados num
dia util entre os meses de Outubro e Dezembro de 20113,
De referir que os trabalhos de campo foram realizados
em dias anteriores a introducdo de portagens eletronicas
no IP1/A22 e, por isso, é natural que divirjam da situacdo
atual esperando-se um acréscimo dos fluxos na EN125. A
Figura 151 apresenta as cargas de trafego que circulam
nas principais vias do concelho de Olhdo (EN398,
EN125, ER125, ENZ2-6, entre outras), considerando
alguns pontos singulares da rede, durante o periodo da
HPM e HPT.

34 Para maior detalhe sobre estes trabalhos, recomenda-se a consulta

do Relatério de Trabalhos de Campo.

®r' WADRD o UNIAO EUROPEIA
NAI F NACIONAL xut” 196

ALGARVE 21

RO
PRO FEDER




Plano de Mobilidade e Transportes de Olhdo

-~ =
Fase 1: Relatorio de Caracterizagdo e Diagndstico e T’ PT

Algarve Central

Figura 151 — Procura em Tl nos principais pontos rodoviarios do concelho de Olhdo (HPM e HPT)

. o s Zonamento Rede Rodovidria
= O HPM HPT Moncarapacho AN Nivell
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<800 uvle/h . <3000 uvle/h Pechao N\ Nivellll
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Fonte: Contagens do Tl nos principais pontos do concelho, TIS / MigTrafego e RDT, 2011
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De acordo com a figura anterior é possivel verificar que principalmente no troco compreendido entre os limites
em termos de cargas de trafego rodoviario o eixo urbanos de Olhdo, apresenta um total de veiculos
constituido pela EN125 e pela ER125 é o mais
procurado, tanto na HPM (9:00-10:00), como na HPT
(17:00-18:00). Embora as cargas ilustradas se refiram ao
somatério de todos os movimentos contabilizados em

cada ponto, percebe-se claramente que esta via,
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superior a 3.500 uvle®/hora.

Por outro lado, o trafego contabilizado ao longo da EN2-
6 é consideravelmente mais baixo, ndo ultrapassando os
1.000 uvle/hora (no somatdrio dos movimentos) durante
a HPM, registando valores mais baixos (inferiores a 800

uvle/hora) durante a HPT.

No cruzamento da ER125 com os acessos rodoviérios a
Fuzeta e a Moncarapacho registam-se valores na ordem
dos 800 e 1.000 uvle/hora, respetivamente durante a
HPM e a HPT. Estes valores, considerados baixos
acabam por ter alguma relevancia considerando-se que
ocorrem numa interseccdo com configuracdo em “X”

semaforizada.

G.3.3. A evolugéo de trafego no eixo
EN125/ER125

Com a introducdo de portagens eletrénicas no IP1/A22
verificou-se a transferéncia de parte das viagens de
atravessamento transversal da Regido do Algarve para o
eixo EN125/ER125 (e

entretanto construidas em algumas zonas do seu tragado).

suas respetivas variantes
Uma vez que os trabalhos de campo associados a
caracterizagdo da procura em transporte individual
(contagens de trafego e inquéritos Origem-Destino)

foram elaborados num periodo “pré” introducdo de

% uvle — unidade de veiculos ligeiros equivalentes. Unidades
utilizadas nas analises de oferta, procura e capacidade de diferentes
elementos infraestruturais e que envolve a conversdo dos diferentes
tipos de veiculos em volumes de veiculos ligeiros que, em fungdo das
caracteristicas locais, tenham um impacte equivalente sobre o seu
desempenho. Exemplo: um veiculo pesado equivale a dois veiculos

ligeiros.

oy
ve
Algarve Central

portagens sentiu-se a necessidade de verificar, de um
modo quantitativo, os reais impactes desta medida nos

fluxos de trafego rodoviarios sobre o eixo EN125/ER125.

Neste sentido analisou-se o Trafego Médio Diurno em
dois postos automaticos de recenseamento de trafego da
Estradas de Portugal, SA: respetivamente no posto em
Faro e outro na zona da Manta Rota, a Poente e Nascente
de Olhdo, respetivamente. A figura seguinte ilustra as

diferengas contabilizadas.

Figura 152 — Trafego Médio Diario na EN125 antes

e depois da introducdo de portagens no IP1/A22
(postos de Faro e Manta Rota)
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20000 -
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10000
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mTMD 2011 (Pré portagem) TMD 2011 (Pds portagem)

Fonte: Estradas de Portugal, SA

Nos postos analisados verificam-se aumentos entre 0s
10% e os 16%. No entanto, em termos comparativos,
existem outros postos ao longo deste eixo, onde se
verifica que a introducdo de portagem no IP1/A22 se
traduz num aumento de procura na EN125/ER125 entre
0s 7% e 50%, consoante a localizacdo do posto de

contagem.

G.3.4. Anélise preliminar do sistema
rodoviario

Na proxima versao deste relatério apresentar-se-d0 0s
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principais indicadores quantitativos de desempenho da
rede rodoviaria. Contudo, com o desenrolar dos trabalhos
a data, é desde ja possivel realizar uma analise qualitativa
da situagdo atual ao nivel do sistema de transporte
individual no concelho de Olhdo. Neste entendimento,
com base nas contagens de trafego e inquéritos Origem-
Destino realizados, no desenvolvimento e caracterizacdo
do modelo de trafego e no “sentir do pulsar” do concelho
durante as visitas técnicas realizadas é, desde logo,
possivel sintetizar por freguesia um breve diagnéstico
preliminar, o qual serd aferido & posteriori com a
producdo dos referidos indicadores. Importa mais uma
vez destacar que esta sintese é elaborada tendo por base
os dados e observacOes efetuadas durante o periodo de

Inverno).

Olhao

A freguesia de Olh&o, com caracteristicas vincadamente
urbanas, é desde logo a que apresenta maiores fluxos de

trafego e de pedes.

Durante as horas de ponta da manha e da tarde existem
alguns focos de congestionamento, principalmente junto
a escolas, equipamentos e zonas comerciais (neste caso,
mais forte durante a HPT), notando-se as principais
ocorréncias ao longo da EN125 (principalmente junto as
interseccOes), na Avenida 5 de Outubro (nomeadamente,
junto ao Mercado), na Avenida da Republica/Avenida

Bernardino Silva e na Rua Almirante Reis.

O estado de conservagdo geral dos arruamentos €
razodvel e os principais problemas de seguranca estdo
relacionados com a falta de sinalizacdo vertical e
horizontal e a geometria das vias, ndo esquecendo a

auséncia de passeios, principalmente nalgumas ruas do

sev, . TiSw

Algarve Central

casco antigo da cidade.

Relativamente a este Ultimo ponto, interessa desde ja
referir que o Plano de Pormenor - Zona Histdrica de
Olhdo (proposta preliminar, Novembro de 2011) prevé o
condicionamento do trafego automével na é&rea de
intervencdo do Plano, o que implica a reestruturacéo do
sistema vidrio e da oferta do estacionamento existente.
Por forma a garantir a prioridade ao pedo, mas

acautelando as necessidades de acesso dos residentes e

comerciantes”.

—— .

Dimensdes reduzidas ou “inexistentes” dos passeios no centro de Olhdo

Pechéo

A freguesia do Pech@o, claramente de cariz mais rural,

apresenta fluxos de trafego moderados.

Durante as horas de ponta da manhd e da tarde os
principais fluxos rodoviarios ocorrem ao longo da EN2-6,

principalmente junto a intersec¢des com outras ruas/vias.

Alguns arruamentos carecem de reabilitacdo ao nivel dos
pavimentos e o0s principais problemas de seguranca
prendem-se com a (geometria das vias e a

circulacdo/atravessamentos de pedes.

UNIAO EUROPEIA

* * o

199

20072003 FEDER

ALGARV

PROC OPERA



Plano de Mobilidade e Transportes de Olhdo - .
. A 3@ T
Fase 1: Relatorio de Caracterizacéo e Diagnéstico - 'S PT
lgarve Central

Fuseta protegido dos principais movimentos de atravessamento e
como tal convive com fluxos de trafego baixos a

A Fuseta é por exceléncia um polo de forte sazonalidade,
moderados.

pelo que a analise “de Inverno” nao traduz com clareza a

realidade vivida durante os meses de veraneio. De Verificou-se um fluxo superior de trafego, durante as

qualquer forma, os fluxos verificados durante o periodo horas de ponta da manhd e da tarde, na Rua da

de Inverno séo baixos a moderados Misericérdia, perto da Junta de Freguesia.

Durante as horas de ponta da manha e da tarde ocorrem,
Quelfes

por vezes, focos de congestionamento nas intersecgdes

com a ER125. A freguesia de Quelfes caracteriza-se por ser heterogénea
. . . relativamente a sua ocupacgdo do territorio, apresentando

Dada a sua malha ortogonal de perfil estreito, a geometria _

. . . caracteristicas:
das vias e o estacionamento lateral introduzem nalguns
casos constrangimentos & seguranga  rodovidria, e Claramente rurais e possuindo um povoamento

nomeadamente de pedes. muito disperso, na sua zona Norte e Nascente; e

e Urbanas, no aglomerado urbano de Quelfes,
localizado no extremo Sul da Freguesia, a Norte da
EN125.

Em termos rodoviarios, e no caso da primeira, acaba por
possuir uma rede com caracteristicas pouco urbanas e
com baixos volumes de trafego. Ja no que respeita ao
aglomerado urbano de Quelfes, existem algumas

perturbacdes na fluidez de trafego, principalmente junto a

Perfil Transversal Tipo numa rua central da Fuseta escolas, equipamentos e Zonas comerciais,
principalmente durante os periodos de ponta.

Moncarapacho

A freguesia de Moncarapacho € atravessada pelo

IP1/A22, a EN398 e a ER125, mas o seu centro esta

UNIAO EUROPEIA

* * o

ALGARVE 21

*
*

e o e S - o * *
PR A OPERACIONAI F NACIO
PROC VA OPERACIONA N Imm” * p K FEDER



PROGRAMA OPERACIONAL NA

Plano de Mobilidade e Transportes de Olhdo
Fase 1: Relatério de Caracterizacdo e Diagndstico

H.1. Breve enquadramento

O estacionamento é uma das componentes que
condiciona a acessibilidade rodoviaria dos territérios em
que se integra, e é também um instrumento de gestéo
que contribui para regular a utilizacdo do veiculo
sobretudo associado  a

automovel, quando

permanéncia de longa duragdo (mas néo so).

Por outro lado, uma das vantagens associadas a gestdo do
estacionamento relaciona-se com o facto da maior parte
da oferta publica ser controlada pela autarquia, e como
tal, esta poder influenciar de forma efetiva a procura de
estacionamento (sobretudo nas zonas centrais) gerindo a
quantidade de oferta, o tempo de permanéncia permitido

e 0 prego de estacionamento.

A andlise do sistema de estacionamento no concelho de

Olh&o contribuira para identificar:

e as zonas de intervengdo urgente por existéncia
de deficit ou superavit de estacionamento
(menos frequente, mas possivel);

e as zonas onde € necessario introduzir politicas
de gestdo com limitacdo por via do preco e/ou
quantidade da oferta;

e as zonas onde existe um equilibrio entre a
procura e a oferta, e para as quais apenas seréa
necessario ir monitorizando a evolucdo da

procura.

ALGARVE 21

TiS -

Algarve Central

Para desenvolver esta caracterizagdo e diagnostico foi
realizado um conjunto de operagdes de campo, das quais

se destacam:

e levantamento da oferta e procura de

estacionamento no periodo diurno  nos
aglomerados com maior dimensdo no concelho.
Este levantamento foi desenvolvido para cada
eixo de via ou localizado num ponto quando a
oferta esta concentrado em bolsas e parques de
estacionamento.
Importa referir que os levantamentos da oferta e
procura de estacionamento foram realizados
para os lugares com mais de 500 habitantes,
correspondendo aos lugares apresentados na
Figura 153;

e |evantamento da rotacdo de estacionamento nas
vias mais centrais da cidade de Olhao,

respetivamente a Av. 5 de Outubro, a Av. da

Republica e a Av. Sporting Clube Olhanense.

Estes trabalhos de campo decorreram fora da época
balnear®, apresentando-se a descricdo sumaria dos
levantamentos de campo no Relatorio de Programagdo

dos Trabalhos de Campo (Fase 0).

36 Os trabalhos decorreram durante o més de Novembro de 2011.
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Figura 153 — Lugares abrangidos pelo levantamento da oferta e procura de estacionamento
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A Figura 154 procura resumir a organizacao geral no que

diz respeito ao tratamento da componente da oferta e da

procura, tendo como base 0s levantamentos

Inquérito

anteriormente anunciados mas também os resultados do
a Mobilidade e os dados do SIG
disponibilizados pela CM de Olhao.

154 — Esquema metodolégico de anélise do sistema de estacionamento

Oferta

Estacionamento Publico

Via Publica
(engloba os regimes

. gratuito, reservado e
Parametros de tarifado)

estacionamento
definidos no PDM

Bolsas e Parques
(engloba os regimes
gratuito , reservado e
tarifado e apenas
considera o
estacionamento
universal)

Total
(engloba os regimes gratuito, reservado e
tarifado)

Procura

Estacionamento Privado

Para Visitantes e
Trabalhadores
(em garagens e
bolsas privadas)

Para Residentes
(em garagens)

Estacionamento Publico

Procura Diurna

Estacionamento Estacionamento
Legal llegal
(engloba o (engloba o
estacionamento na estacionamento na
via publica e em via publica e em
bolsas e parques) bolsas e parques)

Duragdo e
Rotagdo do
estacionamento
nas principais
vias de Olhdo

Total
(engloba o estacionamento na via publica e em
bolsas e parques)

QUADRO
ALGARVE 21 O s
PROGRAMA OPERACIONA NACIONAL

PORTUGAL2007.2013

FEDER

Estacionamento Privado

Para Trabalhadores
(em garagens e
bolsas privadas)

Para Residentes
(em garagens)
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H.2. Oferta

A oferta de estacionamento é analisada tendo em

consideracdo o estacionamento publico e privado.

A oferta de estacionamento contabiliza o total de
lugares de estacionamento existentes que se encontrem
assinalados na via publica, em parques ou em
propriedades privadas, através de sinalizacdo horizontal
ou vertical, ou ainda através de diferenciacdo do

pavimento.

Oferta de estacionamento na via publica no centro de Olhdo

Complementarmente apresentam-se 0s parametros de

estacionamento definidos no atual Plano Diretor

Municipal (PDM) de Olh&o, publicado em 2008.

H.2.1. PDM: par@metros de estacionamento

O Plano Diretor Municipal estabelece os parédmetros
de dimensionamento da oferta de estacionamento de
acesso privado e de acesso publico quando na presenca

de instrumentos de planeamento.

A versdo atualizada do PDM de Olhdo (2008) manteve-se

inalterada relativamente as anteriores versdes de 1997 e

* * o

1995

estacionamento a providenciar.

no que diz respeito aos pardmetros
Os parametros
dimensionamento do estacionamento definidos
regulamento cada classe de séo

para espagos

apresentados na Tabela 64.

Estes parametros devem ser aplicados em plano de

urbanizagdo ou de pormenor, mas também em
loteamentos, tendo-se verificado que, no regulamento,
ndo é totalmente explicito se estes correspondem a
parametros minimos, ainda que esta deva ser a

interpretagdo corrente.

Com estes pardmetros de dimensionamento é assegurado
pelo menos 1 lugar de estacionamento por alojamento,
0 que resolve parcialmente a pressdo da procura de
estacionamento associada a habitacdo nas novas
construcdes. No caso das restantes fungBes urbanas, isto
é, comércio, servigos e equipamentos, as capitacfes de
estacionamento revelam-se insuficientes, sobretudo num
contexto em que existe uma forte dependéncia do

automével.

Os pardmetros definidos pelo PDM de Olhdo estdo em
alinhamento com os pardmetros estabelecidos pela
Portaria 216-B/2008 para a habitacdo, em é&reas
localizadas fora do centro urbano de Olh&o; dentro e
contiguamente a cidade sdo definidos pardmetros mais
contidos. Para as fun¢des comércio e servigos, 0 PDM de
Olhdo considera pardmetros muito inferiores, sobretudo
dentro da cidade e, no caso do comércio, com uma maior
discriminacdo de tipologia. Refira-se que os pardmetros
definidos em PDM sobrepdem-se sempre aos
estabelecidos na Portaria 216-B/2008, segundo o disposto
no artigo 43° da Lei n°60/2007 de 4 de Setembro que

altera o diploma do DL 555/99 de 16 de Dezembro.

UNIAO EUROPEIA

* %
*

ALGARVE

X FEDER

RA

PRO

AR




Plano de Mobilidade e Transportes de Olhdo
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Tabela 64 — Principais parametros de dimensionamento do estacionamento constantes no PDM de Olhdo

Areas

Localizagdo

Actividade

Parametros para
PU's ou PP's

Parametros para
Loteamentos

Observagées

Areas n3o sujeitas ao
regime de Reserva
Agricola Nacional

hotéis

1lug / 1,7camas ou 50m2 sp

Espago urbano
estruturante |

cidade de Olhdo

habitagdo, comércio, servigos
e equipamentos

1lug / 120m2 sp (publico e privado)

Espago urbano
estruturante Il

vilas da Fuseta e
Moncarapacho

habitagdo, comércio, servigos
e equipamentos

1lug / 100m2 sp (publico e privado)

Espacgo urbano
estruturante Il

aglomerados de Pechdo e
Quelfes

habitacdo, comércio, servigos
e equipamentos

1lug / 100m2 sp (publico e privado)

para frentes de parcela
superiores a 10m

Espago urbanizavel de
expansao |

contiguos a cidade de Olhdo

habitagdo, comércio, servigos
e equipamentos

1lug/ 120m2 sp
(publico e privado)

1lug / 100m2 sp
(publico e privado)

Espaco urbanizavel de
expansao Il

contiguos aos espagos
urbanos estruturantes de
expansdo das vilas de
Fuseta e Moncarapacho

habitacdo, comércio, servigos
e equipamentos

1lug / 120m2 sp
(publico e privado)

1lug / 100m2 sp
(publico e privado)

também aplicdvel nas
dreas de protecgdo do
Parque Natural da Ria
Formosa

Espago urbanizavel de
expansao Il

contiguos aos espagos
urbanos estruturantes de
expansdo dos aglomerados
de Pechdo e Quelfes

habitagdo, comércio, servigos
e equipamentos

1lug / 100m2 sp (publico e privado)

para frentes de parcela
superiores a 10m

Espago urbanizavel a
reestruturar para fins
industriais |

adjacente a drea portudria
da cidade de Olhdo

Espago urbanizavel a
reestruturar para fins
industriais Il

anorte da ETAR poente de
Olhdo

Espago urbanizavel a

Espago urbanizavel a
reestruturar para fins
turisticos

Cabega

reestruturar para fins a poente de Quelfes industria 1lug / 100m2 sp -
industriais Il
eral 1lug / 200m2 s -
Espago urbanizavel a g e/ P
reestruturar para fins EN125, a nascente de Olhdo centro comercial 6lug / 100m?2 st -
comerciais/industriais | hipermercado 15 a 20lug / 100m?2 av -
cash and carry 15% st ou 20% av -
1lug / 100m2 s
comércio ct.ent['al (,je~ 30% st ou 50% av e/ P -
. distribuigdo
Espago urbanizavel a . . P
) Piares, a Norte da Quinta de grande comércio
reestruturar para fins X L
I . Marim especializado 6lug / 100m2 st -
comerciais/industriais Il R
ocasional
servicos 1lug / 60m2 st -
A — 0~ —
rea de aptiddo turistica de hotéis 1lug / 3camas )

Area de aptid3o turistica de
Boavista

habitagdo plurifamiliar

1lug / fogo

Area de aptid3o turistica de
Fuseta/Moncarapacho

habitagdo unifamiliar

2lug / fogo

comércio ou servigos

1lug / 50 m2 ac

ac - area de construgdo
av - drea de venda

sp - superficie de pavimento
st - superficie total

Fonte: PDM de Olhdo, 2008
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Plano de Mobilidade e Transportes de Olhdo
Fase 1: Relatério de Caracterizacdo e Diagndstico

A parametrizagdo de estacionamento estabelecida pelo
municipio pode ser entendida a luz das melhores préticas
internacionais, nas quais se consideram ofertas privadas
mais restritas e sdo considerados maximos de oferta de
estacionamento de acesso privado, como uma forma de

controlar o crescimento da taxa de motorizacao.

H.2.2. Estacionamento publico

A caracterizacdo da oferta de estacionamento publico, ou
seja de acesso publico, € realizada para o estacionamento
existente na via publica e para o estacionamento em

parques ou bolsas de estacionamento.

Globalmente os lugares abrangidos pelos levantamentos
de estacionamento apresentam uma oferta de: 13,5 mil
lugares de estacionamento na via publica e, cerca de
560 lugares de estacionamento em bolsas ou parques
de estacionamento.

No total estdo disponiveis cerca de 14 mil lugares de
estacionamento de acesso publico no conjunto dos 8

lugares territoriais.

H.2.2.1. Via publica

Considera-se como oferta de estacionamento na via
publica, todos os lugares de estacionamento que se
encontram demarcados nos arruamentos, quer seja
verticalmente ou horizontalmente, através de sinalizacéo,

pintura ou diferenciagdo de pavimento.

Qualquer outro lugar que ndo se encontre demarcado

(como sejam situacdes de estacionamento em passeios,

ALGARVE 21
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segundas filas, vias ndo asfaltadas ou areas laterais a rede
vidria que ndo se encontrem identificadas como

estacionamento) ndo € incluido na oferta.

A delimitacdo do estacionamento na via publica é da
responsabilidade do municipio, sendo também da sua
responsabilidade a gestdo e manutencdo desta oferta de

estacionamento.

Exemplo de estacionamento que nao é considerado legal

Segundo os levantamentos de campo, aproximadamente
92% dos lugares existentes na via publica sdo de
utilizacdo gratuita (12,4 mil lugares), 4% s&o tarifados
(aprox. 600 lugares) e os restantes 4% sdo reservados a
determinados utilizadores e/ou entidades (aprox. 540
lugares). A Tabela 65 e a Figura 155 ilustram a dimenséo
destes trés de oferta de

e distribuicdo tipos

estacionamento existentes na via publica.
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Tabela 65 - Oferta de estacionamento na via apresentam ofertas muito reduzidas de estacionamento na

publica
via pUblica. Em Murtais existem apenas dois lugares de
Oferta Oferta Oferta Oferta
Zonamento Total Gratuita Reservada Tarifada estacionamento delimitados, localizados na variante a
(lugares) (lugares) (lugares) (lugares)
Bias do Sul 509 509 100% of 0% of 0% EN516-2.
Fuseta 860 823|  96% 370 4% of 0%
Moncarapacho 731 681 93% 50 7% 0 0% . .
Murtois > S o0 oo oo De um modo geral, a oferta gratuita sem restrices de
Olhéo 11.046 | 10.021] OS1%| 429] 4%| 596| 5% utilizagio para alguns dos utilizadores €
Pechdo 160 137 86% 23 14% 0 0%
Quatrim do Sul 98 97| 99% 1 1% o 0% predominante. Com excecédo de Pech&o, esta representa
Quelfes 82 82 100% 0 0% 0 0% i 5
TOTAL 13.488 |12.352| 92%| 540 4%| s96] 4% sempre mais de 90% do total da oferta. Em Pechdo, o

Fonte: Levantamentos de Gampo, TIS, 2011 peso da oferta reservada é elevado (14%) porque existem

O centro de Olhdo é o maior polo de estacionamento cerca de 20 lugares que estdo reservados a restauragédo

uma vez que concentra 82% da oferta de num conjunto com pouca expressao.

estacionamento contabilizada (aprox. 11 mil lugares): a Importa ainda ressaltar que no concelho, e mais
maior parte desta oferta localiza-se a sul da EN125. O concretamente no centro de Olh&o, esta disponivel uma
centro de Olh&o € tambem a Unica zona em que existe alargada oferta de estacionamento especifica para
uma oferta de estacionamento tarifada na via publica; no motociclos.

total existem cerca de 600 lugares tarifados, 0s quais se
concentram sobretudo nas zonas 0.02, 0.10, O.11 e
0.16.

A oferta de estacionamento na Fuseta (aprox. 860
lugares), Moncarapacho (aprox. 730 lugares) e Bias do
Sul (aprox. 510 lugares) tem também alguma expresséo.
Na Fuseta, a oferta de estacionamento é bastante
relevante se atendermos a dimensdo do lugar,

concentrando-se esta oferta junto a marginal e praia, e

tendo como objetivo garantir as necessidades de Oferta de estacionamento para motociclos

estacionamento associadas a utilizagdo das praias.

Os lugares de Pechdo, Quatrim do Sul, Quelfes e Murtais
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Figura 155 — Tipo de oferta de estacionamento na via publica

Densidade da Oferta de
Estacionamento na Via Publica (lug/ha)

[ oato
/] 10a20

] 20a30
B 0240

B 2024459

Tarifados ﬂGratuitos

Reservados

Centro_de
OLHAO

Fonte: Levantamentos de Campo, TIS, 2011

UNIAQ EUROPEIA

QUADRO _
ALGARVE 21 -
PROGRAMA DPERACIONG FEDER

NACIONAL




Plano de Mobilidade e Transportes de Olhdo
Fase 1: Relatério de Caracterizacdo e Diagndstico

Estacionamento reservado

O estacionamento reservado &, principalmente, destinado

a entidades, residentes e deficientes, com pesos
individuais de respetivamente 24%, 20% e 19%, do total
da oferta de estacionamento reservada, como se pode

verificar pela analise da Figura 156.

Aproximadamente 13% dos lugares reservados sdo para
operacBes de carga e descarga (cerca de 70 lugares),
encontrando-se estes maioritariamente concentrados no
centro urbano de Olh83o, mas também nos centros de

Moncarapacho e Fuseta.
Figura 156 — Tipo de estacionamento reservado
existente na via puablica

13%

19%

Deficientes

Cargas e Descargas
M Entidades Publicas/Privadas B Motas

Pesados / Autocarros H Residentes
B Taxis

Fonte: Levantamentos de Campo, TIS, 2011
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Estacionamento tarifado

O estacionamento tarifado é um instrumento de gestao
em areas com elevada procura de estacionamento de
curta e média permanéncia, incentivando a rotatividade
dos veiculos e, evitando o estacionamento de longa
duracdo. Este instrumento tem como objetivo a
promocdo da acessibilidade a essa mesma area, mas
deve ser reservado as zonas com melhor oferta de
transporte coletivo em que a pressdo sobre a oferta é

significativa.

O estacionamento tarifado (aprox. 600lugares) esta

presente nos principais eixos viarios urbanos,

destacando-se entre estes: a Av. 5 de Outubro, a Av. da
Republica, o Largo da Restauracdo, a Praga Patrdo
Joaquim Lopes e a Rua Capitdo Carlos de Mendonga. A

concessdo do estacionamento tarifado é explorada pela

empresa Masitrave.

Vias onde

=

e pratica estacionamento tarifad

A Masitrave é responsavel pela gestdo do sistema,
fiscalizagd@o dos parquimetros e coleta de receitas, mas
a autuacdo nos espagos tarifados € da
responsabilidade da PSP. A andlise dos inquéritos
realizados a equipa técnica da CM de Olhdo permite

considerar que esta entidade, por desenvolver outras
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fungBes com maior urgéncia social, ndo atua sempre que

necessario.

As tarifas de estacionamento (taxas) atualmente
praticadas sdo as apresentadas na Tabela 66. Estas séo
cobradas todos os dias Uteis entre as 9h00 e as 19h00, e
aos Sébados entre as 9h00 e as 13h00. Os valores
praticados em Olhdo sdo equivalentes aos praticados em
Faro, Lourinhd, Funchal ou Fatima, e enquadram-se no

grupo de concelhos com taxas mais baixas.

Tabela 66 — Taxas de estacionamento na via
publica

Periodo de Periodo de
R Taxa |Taxa/Hora R Taxa [Taxa/Hora
Estacionam. Estacionam.
00:30 0,21€ 0,42 € 04:30 2,99€ 0,66 €
01:00 0,43 € 0,43 € 05:00 3,41€ 0,68 €
01:30 0,64 € 0,43€ 05:30 3,84 € 0,70€
02:00 0,96 € 0,48 € 06:00 4,27 € 0,71€
02:30 1,33€ 0,53 € 07:00 512€ 0,73€
03:00 1,71€ 0,57 € 08:00 597€ 0,75€
03:30 2,13€ 0,61€ 09:00 6,82 € 0,76 €
04:00 2,56 € 0,64 € 10:00 7,68 € 0,77 €

Fonte: Tabela de Taxas da CMO para o ano de 2012

Figura

157 -

Evolugdo das tarifas horarias

aplicadas na via publica

Se Tis PT

lgarve Central

0,43€, ¢ a partir de permanéncias superiores a 5 horas ¢

30 minutos o custo médio passa a ser superior a
0,70€/hora — ver Figura 157.

9,00 €
8,00 €
7,00€
6,00 € L. N .
S00€ Por ultimo, acrescenta-se que a duracdo méxima de
4,00€ permanéncia para a generalidade da oferta é de 4 horas,
3,00€ .
200€ no entanto, nos lugares da Av. 5 de Outubro junto ao
lL00¢€ IPIMAR e ao Grupo Naval, o periodo maximo de
o0 & — — o L

28238888888 8888¢8s8 permanéncia admitido é de 10 horas.

o I fml o o o o < < [¥a) wn o ~ o] (o)) o

o o o o o o o o o o o o o o o —

Fonte: TIS

As taxas praticadas em Olhdo sdo progressivamente

crescentes, isto é, o valor médio horario aumenta em

fungdo do tempo de permanéncia, com a 12 hora a custar
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Plano de Mobilidade e Transportes de Olhdo
Fase 1: Relatério de Caracterizacdo e Diagndstico

Estacionamento na rede de hierarquia superior

A identificacdo da oferta de estacionamento na rede
viaria de hierarquia superior € um dos aspetos que
importa considerar, uma vez que a existéncia de
estacionamento nestas vias pode introduzir importantes

constrangimentos & circulagéo.

Segundo a proposta de hierarquizacdo viaria apresentada
neste estudo, verifica-se que ndo existe qualquer oferta de
estacionamento  adjacente  aos  principais  €ix0s
rodovidrios (pelo menos, nos aglomerados urbanos onde
foram realizados levantamentos de campo): ao longo da
EN125, junto ao centro urbano de Olhdo, ja foram
tomadas medidas de reducdo ao constrangimento do
estacionamento, ao terem sido concebidas varias bolsas

de estacionamento, paralelas a via, com entradas e saidas

isoladas.

Bolsas de estacionamento iéolado ao longo da EN15

ALGARVE 21
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H.2.2.2. Parques e bolsas de estacionamento

Globalmente, o concelho de Olhdo dispGe de poucas
bolsas de estacionamento de utilizagdo pudblica, as quais
quando existem se concentram predominantemente no

centro urbano de Olhdo.

Estas bolsas tém um carécter variavel de legalidade,
podendo ser espagos especialmente direcionados para
estacionamento ou espacos que, por ndo se encontrarem

urbanizados, sdo utilizados para estacionamento

informal/ilegal.

Entende-se por bolsa ou parque de estacionamento,
determinada area, fora da via publica, onde seja possivel
o0 estacionamento de veiculos. Por definicdo trata-se de

uma oferta de estacionamento concentrada.

Tal como para o caso da via publica, considera-se como
oferta de estacionamento em parques ou bolsas de
estacionamento, apenas as zonas onde os lugares se

encontram delimitados.
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Plano de Mobilidade e Transportes de Olhdo
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Exemplos de situagdes que ndo sdo consideradas no dominio da oferta
em parques ou bolsas de estacionamento (imagens do Google Earth)

No total, a oferta de estacionamento em bolsas de

estacionamento é de aproximadamente 560 lugares.

No territério concelhio foram identificadas 12 bolsas de
estacionamento de utilizacdo publica, cuja localizacdo se

encontra apresentada na Figura 158.
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Bolsas e Parques de
Estacionamento

@ Universais
Universais llegais

@ Especificas

Fonte: Levantamentos de Campo, 2011

Os parques ou bolsas de estacionamento foram
classificados em: universal, quando podem ser ou séo
utilizados em qualquer circunstancia; ou especificos,
quando associados a usos especificos (e.g. centros
comerciais, complexos desportivos, supermercados,

outros).

Esta diferenciacdo permite distinguir se a oferta pode ser
utilizada por diferentes usos, ou se pela sua localizacéo,
esta reservada a uma atividade especifica, de caracter
ocasional, ndo contribuindo para a avaliagdo das
necessidades de estacionamento do concelho. Por essa
razdo, para a defini¢do da oferta em bolsas ou parques de

estacionamento apenas é contabilizada a oferta universal.

No total existem cerca de 560 lugares de estacionamento
(universais legais), os quais se repartem por trés bolsas
localizadas na zona 0.17, junto & ria; mais
concretamente, o parque subterrdneo do Levante (aprox.
372 lugares) e os dois parques a superficie junto a Doca
Pesca (aprox. 79 e 110 lugares, respetivamente). O
parque do Levante é tarifado enquanto os outros dois séo

gratuitos.
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Ja no que respeita a oferta associada a usos especificos
verifica-se que a maior parte da oferta encontra-se
associada a supermercados ou ao centro comercial Ria
Shopping, sendo que o parque de estacionamento deste
centro comercial apresenta uma oferta elevada de 1.100
lugares gratuitos, o que representa aproximadamente
10% do total da oferta existente na via publica no

centro urbano de Olhéo.

Oferta de estacionamento tarifado

Como ja referido, apenas o parque do Levante é
tarifado, estando localizado a cerca de 500 metros dos
principais equipamentos e servi¢os do centro urbano de
Olhdo, nomeadamente, o Mercado Municipal ou o

edificio da Camara Municipal.

Este parque (de propriedade municipal) tem capacidade
para 372 veiculos (10 dos quais afetos a deficientes e
gravidas) e encontra-se em funcionamento apenas

durante o dia.

As taxas praticadas sdo apresentadas na Tabela 67,
podendo-se constatar que a CMO pratica uma politica de
incentivo ao estacionamento de curta duragdo durante o
periodo diurno, uma vez que a primeira hora de
estacionamento é gratuita e o valor da taxa aumentar com
0 periodo de estacionamento. Durante o periodo noturno

a taxa é fixa.

Importa referir que o tarifario do parque do Levante esta
em simetria com as taxas de estacionamento praticadas
na via publica (até € ligeiramente mais caro) e por isso é
natural (como se vera adiante) que a sua procura seja

moderada.

Se Tis PT

lgarve Central

Tabela 67 — Taxas de estacionamento do Parque
do Levante

Hora Periodo de Taxa
Estacionamento (€/hora)
12 hora gratuito
entre as 8:00 e 22 hora 0,44€
as 20:00 32 hora 0,64€
42 hora e seguintes 0,84 €
entre as 20:00 qualquer hora 0,44 €
e as 8:00
Fonte: Tabela de Taxas da CMO
H.2.2.3. Oferta total
Em sintese, considerando o0s lugares alvo de

levantamento, a oferta total de estacionamento puablico é
de 14 mil lugares de estacionamento. Esta oferta total
encontra-se distribuida pelos lugares de maior dimenséo
do concelho conforme se resume nas figuras e tabela
seguintes. Além dos valores absolutos, sdo apresentados
de

estacionamento que, permitem a comparacao dos padroes

alguns indicadores associados a densidades

de oferta.

Figura 159 — Tipo de oferta de estacionamento

publico

Murtais m 2 lug.

Olhdo

Pechdo 14% 160 lug.
Quatrim do Sul _1 98 lug.

TOTAL

4% 14.049 lug.

t

75%

80%

85% 90% 95% 100%

M Oferta Gratuita Oferta Reservada M Oferta Tarifada

Fonte: Levantamentos de Campo, TIS, 2011
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Figura 160 — Oferta total de estacionamento publico

OFERTA TOTAL
(lugares)
[ 2a2s0
[ 250a500
[ s500a750
B 750 a 1.000
B 1.000 a 1.847

Bias do Sul . 509
Fuseta - 860 s
Moncarapacho - 731
Murtais | 2
Olhao NN S S S S 11607 b,

Pechdo J 160
Quatrimdo Sul | 98 '
Quelfes | 82

TOTAL [ 14049

T T T

f t 1 T T Centro de
0 2000 4000 6000 8000 10000 12000 14000 16000 OLHAO

Fonte: Levantamentos de Campo, TIS, 2011

Figura 161 — Densidade da oferta total de estacionamento publico pela area

DENSIDADE DA OFERTA TOTAL PELA AREA
(lugares/ha)
B oa10
[ 10a20
[ 20a30
[ 30a40
B 40245
Bias do Sul 13
Fuseta : 24,6
Moncarapacho : i 10,4
Murtais | 0,0
Olhio ' 17,5
Pechdo 0,9
Quatrim do Sul 0,7
Quelfes 0,5
TOTAL - |
T Centro de
0,0 5,0 10,0 15,0 20,0 25,0 30,0 OLHAO

Fonte: Levantamentos de Campo, TIS, 2011
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Tabela 68 — Indicadores associados a oferta total
de estacionamento publico

Densidade
Oferta | Oferta na | Oferta em
o da Oferta
Zonamento Total [Via Publica| Bolsas <
pela Area
(lugares) (lugares) (lugares)
(lugares/ha)
Bias do Sul 509 509 0 1,3
Fuseta 860 860 0 24,6
Moncarapacho 731 731 0 10,4
Murtais 2 2 0 0,0
Olhdo 11.607 11.046 561 17,5
Pechdo 160 160 0 0,9
Quatrim do Sul 98 98 0 0,7
Quelfes 82 82 0 0,5
TOTAL 14.049 13.488 561 6,9
96% 4%

Fonte: Levantamentos de Campo, 2011

O centro urbano de Olh&o concentra cerca de 83% da
oferta. Esta concentragdo ocorre sobretudo no centro e
sul de Olhdo, nomeadamente nas zonas proximas a Av.
da Republica e EN125, em que a densidade de oferta tem
valores superiores a 30 lug/ha; o que significa que a
oferta nesta area pretende sobretudo colmatar a procura
dos trabalhadores e visitantes de Olhdo, ja que nas &reas
predominantemente residenciais, a densidade da oferta de

estacionamento publico é inferior.

Fuseta, Moncarapacho e Bias do Sul disponibilizam
ofertas superiores a 500 lugares gratuitos. A Fuseta
oferece a maior densidade de oferta de estacionamento,
mas isso esta relacionado com a grande procura balnear

deste lugar.

Nos restantes lugares analisados, a oferta demarcada é
muito baixa, chegando a ser praticamente nula em
Murtais, e inferior a 1,0 lug/ha em Pechéo, Quatrim do
Sul e Quelfes. Contudo, ndo quer este resultado
significar que existem problemas de défice de
estacionamento significativos nestes lugares; por vezes a

demarcacdo da oferta € suficiente para garantir as
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necessidades de procura.

H.2.3. Estacionamento privado

A oferta de estacionamento privado inclui a totalidade
de lugares existentes para uso especifico de
determinados utilizadores. Existem vérios tipos de
oferta de estacionamento privado, sendo 0os mais comuns,
0 estacionamento residencial em garagem e o
estacionamento de visitantes e trabalhadores em bolsas

de estacionamento especificas.

A oferta do estacionamento privado é de dificil
quantificagdo, uma vez que se trata de informacdo que
ndo se encontra disponivel em bases de informagdo
(municipais ou institucionais) e, que, dificilmente pode
ser recolhida através de levantamentos presenciais, uma
vez que ndo é possivel estabelecer de forma fidedigna,

quantos lugares existem no interior do lote.

Por essa razdo, para estimar a oferta de estacionamento
privado da populacdo residente no concelho de Olhdo
recorreu-se a informacdo do Inquérito & Mobilidade, a
qual permite estabelecer uma proxi & dimensdo da oferta

privada para utilizacdo residencial.

No caso da oferta de estacionamento destinada a
trabalhadores, “apenas” foi possivel avaliar, de acordo
com observacBes realizadas em trabalhos de campo, as
zonas do concelho onde existem maiores concentracdes
de grandes empresas que possuem uma oferta de

estacionamento privado.
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Plano de Mobilidade e Transportes de Olhdo
Fase 1: Relatério de Caracterizacdo e Diagndstico

Estacionamento dos residentes (em garagem)

Nem todos os edificios habitacionais do concelho
possuem estacionamento privado. Este encontra-se, em
grande parte das urbanizagdes em condominio, moradias
e nos edificios construidos mais recentemente, traduzindo

0 cumprimento do disposto nos regulamentos do PDM.

Segundo os resultados do Inquérito a Mobilidade,
praticamente metade (48%) dos alojamentos
familiares que possuem estacionamento privado. Nas
freguesias de Olhdo e Fuseta, constituidas por zonas
antigas e muito consolidadas, o peso dos alojamentos
com estacionamento privado é inferior (aprox. 40%),
aumentando ligeiramente nas freguesias de Pechdo e
Quelfes (aprox. 45% e 51% respetivamente), freguesias
gue além de abrangerem parte da cidade de Olhdo
abrangem também uma vasta area territorial menos
urbana. Na freguesia de Moncarapacho, a situacdo é
inversa, verificando-se que a maior parte dos alojamentos

tem estacionamento privado (63%).

Se atribuirmos estes pesos aos quantitativos de oferta
também estimados pelo Inquérito, conclui-se que existem
cerca de 12,2 mil alojamentos com oferta privada de
estacionamento residencial e que correspondem a 16,5
mil lugares de estacionamento em garagem no

concelho.

Esta oferta de estacionamento privado para residentes
encontra-se sobretudo concentrada nas freguesias de
Quelfes, Moncarapacho e Olhdo, como se observa pelo

grafico da Figura 162 e Tabela 69.

Quelfes é a freguesia com maior oferta privada de
estacionamento, mas ¢ Moncarapacho que apresenta o

maior equilibrio entre a oferta e o numero de
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alojamentos, estimando-se a existéncia de 0,90 lugares

de estacionamento por cada alojamento.

Figura 162 — Oferta de estacionamento privado
para residentes segundo a freguesia
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Fonte: Inquéritos & mobilidade, 2011
Tabela 69 - Indicadores de oferta de
estacionamento privado para residentes
. Oferta
Alojamentos com . L.
E . X Privada para Racio
reguesias estacionamento R .
. Residentes | (lug/aloj)
(alojamentos)
(lugares)
Fuseta 589 40% 620 0,42
Moncarapacho 3.105 63% 4.398 0,90
Olhdo 3.472 40% 4.266 0,49
Pechdo 858 45% 1.250 0,65
Quelfes 4.209 51% 5.943 0,72
TOTAL 12.240 48% 16.477 0,65

Fonte: Inquéritos & mobilidade, 2011

A Figura 163 apresenta a oferta de estacionamento
privado para residentes em cada uma das zonas do PMT e
a Figura 164 o récio desta oferta pelo nimero de
alojamentos existentes, depreendendo-se por estas figuras
que quanto mais afastadas sdo as zonas dos centros
urbanos de Olhdo e Fuseta, maior o récio de oferta de
estacionamento; constituindo como excecdo Q.03 onde

apenas 16% dos alojamentos existentes tém garagem.

Em Olhdo, a oferta privada é de 0,5 lugares por
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alojamento, ou seja, de 1 lugar por cada 2 alojamentos, o provisdo de estacionamento privado.

que permite concluir que existe uma pressdo muito forte . .
Fuseta e Pechdo apresentam ofertas de estacionamento

de estacionamento por parte dos residentes no espago . .
mais reduzidas, com a Fuseta a apresentar 0 mesmo

publico. Em praticamente todas as zonas, 0 racio entre a B L .
comportamento de Olhdo, com racios de oferta muito

oferta de estacionamento privado e o0 ndmero de . . .
baixos (0,42 lug/alojam), enquanto que, em Pechdo os

alojamento € inferior a 0,6, 0 que estd muito relacionado . L . 3
racios também sdo baixos com exce¢do da sua zona

com o facto de todo o centro urbano de Olhdo ter sido . . . ]
central, onde existe um racio médio de praticamente 1

edificado numa época em que ndo era considerada a .
lugar/alojamento.

Figura 163 — Oferta de estacionamento privado para residentes

Oferta Privada dos Residentes (lugares):
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Fonte: Inquéritos & mobilidade, 2011
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Figura 164 — R4cio entre a oferta de estacionamento privado para residentes e 0 ndmero de alojamentos

Raécio da oferta privada de residentes pelo nimero
de alojamentos (lug/alojam):
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Fonte: Inquéritos & mobilidade, 2011

significativa para os seus trabalhadores (e visitantes). No

Estacionamento dos visitantes e trabalhadores ) o )
entanto, conseguem-se identificar algumas areas onde

O estacionamento privado destinado a visitantes e existem bolsas de dimenséo significativa, nomeadamente:

trabalhadores encontra-se maioritariamente junto ou no na zona portuaria/industrial de Olhdo (O.17) e, junto as

interior do edificado onde se encontram servicos, varias empresas de extracdo de sal ou zonas de
industria e comércio viveiros/producédo agricola dispersas pelo concelho (e.g.
Viveiros Monterosa em M.01, Salexpor em O.07 e Grupo

A oferta relaciona-se diretamente com o tipo de servicos Hubel em P.02).

que as empresas prestam e com a localizagdo geogréfica,

verificando-se que a oferta de estacionamento é tanto Além dos estabelecimentos de servicos e industria,
maior, quanto mais afastados os estabelecimentos existem também os estabelecimentos comerciais que,
estiverem dos centros urbanos possuem, regra geral, uma grande oferta de

estacionamento para os seus clientes, dado a oferta ser

Em Olhdo, sdo poucas as empresas, principalmente . . . x
dimensionada para os picos de procura. Sdo exemplos o0s

industriais, que possuem uma oferta de estacionamento L . . x
varios  supermercados de maior dimensdo e,
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particularmente, o centro comercial Ria Shopping, o qual
€ um dos principais pontos de concentracdo de oferta de

estacionamento do concelho.

Refira-se ainda que, pela componente turistica do
concelho, existem vérias unidades hoteleiras e de turismo
rural implantadas no territério, que apresentam um
elevado fator de atracdo ou geracdo de viagens em
automdvel, como seja, o hotel da cadeia Real Marina (na
zona 0.03).

H.3. Procura

A procura de estacionamento foi igualmente analisada
para as situagdes de estacionamento publico e privado,

sendo a andlise apresentada nos subcapitulos seguintes.

Entende-se por procura de estacionamento, todos os
veiculos que se encontrem estacionados, podendo estes
encontrar-se em situacao legal (quando ocupam lugares
delimitados para o efeito) ou em situacéo ilegal (quando

noutros locais).

A analise da taxa de motorizacdo e parque automovel
anteriormente realizada no capitulo D.3, relativo a analise
dos padres de mobilidade, tem reflexos na
caracterizacdo da procura, uma vez que a elevada taxa de
motorizacdo (440 veic/1000 hab) favorece a maior
utilizacdo do transporte individual nas deslocagdes, e por
sua vez conduz a pressdes mais elevadas sobre o
estacionamento, quer nos locais mais residenciais como

noutros locais de maior atra¢do de viagens.

ALGARVE 21
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H.3.1. Estacionamento publico

A anélise da procura de estacionamento publico foi
realizada no periodo diurno, tendo sido contabilizado o
numero de veiculos que se encontravam estacionados no
local entre as 11:00 e as 16:00, periodos no qual a
ocupacdo do estacionamento é praticamente preenchida

pela procura associada as atividades diurnas.

Além de uma analise da procura de estacionamento para
os lugares de maior dimensdo do concelho, foi ainda
realizada uma caracterizagdo da procura nos principais
eixos comerciais e de servicos de Olhdo, por forma a
avaliar a pressdo de estacionamento ao longo do dia,

atraves de levantamentos de rotacéo.

Globalmente, a procura diurna de estacionamento é

de 12,4 mil veiculos, dos quais:

e 7,2 mil veiculos em situacéo legal; e,

o 52 mil veiculos em situacdo ilegal.

Seguidamente, apresenta-se em detalhe os resultados
obtidos.

H.3.1.1. Procura geral

A andlise da procura de estacionamento no periodo

diurno permite caracterizar as necessidades de

estacionamento das principais areas de atracdo do
concelho, ao nivel dos centros urbanos e locais de
intermodalidade e, ainda, polos empresariais, industriais,

comerciais e de equipamentos.
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Procura legal

Nas areas abrangidas pelos levantamentos, foram
contabilizados cerca de 7,2 mil veiculos estacionados
em situagdo legal, no periodo diurno. Destes, 91% dos
veiculos estacionam em lugares de estacionamento
gratuitos (mais 2 p.p. que a oferta), 6% ocupam lugares
tarifados (menos 1 p.p. que a oferta) e outros 3% ocupam
os lugares reservados (menos 1 p.p. que a oferta). As
figuras e tabela seguintes apresentam estes e alguns
outros indicadores associados & procura (diurna) de

estacionamento legal.

Tabela 70 — Indicadores associados a procura de

estacionamento publico legal

Procura |[Procura Legal|Procuralegal| Taxade
Zonamento Legal Total |na Via Publica| em Bolsas | Ocupagdo

(veiculos) (veiculos) (vei (%)
Bias do Sul 134 134 0 26%
Fuseta 358 358 0 42%
Moncarapacho 434 434 0 59%
Murtais 2 2 0 100%
Olhdo 6.152 6.044 108 53%
Pechdo 84 84 0 53%
Quatrim do Sul 34 34 0 35%
Quelfes 19 19 0 23%
TOTAL 7.217 7.109 108 51%

Fonte: Levantamentos de Campo, TIS, 2011

A taxa de ocupacdo traduz a relagdo entre a procura de
lugares legais e a oferta de estacionamento, ou seja,

consiste na percentagem de lugares (legais) ocupados.

Entre os trés tipos de oferta, a ocupacdo dos lugares
reservados é a mais baixa, facto que se deve sobretudo a
menor ocupacdo dos lugares reservados a residentes e
deficientes, no periodo diurno. J& nos lugares tarifados
existe uma taxa de ocupagéo de 46% da oferta: nas zonas
0.10 e 0O.11 \verifica-se a ocupagdo plena do

estacionamento, na zona 0.02 a taxa de ocupagdo é

ALGARVE 21

J

8]
20072013

QR
=

A OPERACIONA

» *

RN

* ok

Se Tis PT

lgarve Central

elevada (67%) e na zona O.16 a ocupagdo é inferior
(25%) uma vez a procura no parque do Levante ser muito

baixa.

Em termos globais, a procura de estacionamento legal é
sensivelmente metade da oferta existente (taxa de
ocupacgédo diurna de 51%). E 0 mesmo acontece na
cidade de Olh&o (53%), na qual a taxa de ocupagdo na via
plblica é de 55% e a taxa de ocupagdo do estacionamento

em bolsas é de 19%.

As zonas mais centrais de Olhdo, na envolvente a linha
ferrovidria sdo as que apresentam maiores taxas de
ocupacdo, superiores a 70%, o que se relaciona com o
facto de ser uma rede mais densa, na qual o peso do
estacionamento ilegal é muito reduzido. Apesar do total
de procura legal ser elevado na zona O.16, a percentagem

de lugares ocupados é inferior a 50%.

Centro urbano de Olhdo

Fora de Olhdo destaca-se Moncarapacho, Murtais e
Pechdo, com taxas de ocupacdo superiores a 50%. Os
lugares de Bias do Sul, Fuseta e Quatrim do Sul
apresentam taxas de ocupacdo relativamente baixas, mas
é de esperar que, sobretudo na Fuseta, que sofram

pressBes importantes durante a época balnear.
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O lugar de Quelfes apresenta a menor taxa de ocupagédo uma zona predominantemente residencial.

diurna (23%), o que pode estar associado ao facto de ser

Figura 165 — Tipo de procura de estacionamento puablico legal
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Figura 166 — Procura de estacionamento publico legal
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Fonte: Levantamentos de Campo, TIS, 2011

Figura 167 — Taxa de ocupagao do estacionamento publico legal
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Procura ilegal

Considera-se como estacionamento em situagdo ilegal,
todos os veiculos que se encontrem estacionados em
lugares que ndo se encontram demarcados, quer na via

publica, quer em bolsas ou parques de estacionamento.

A procura de estacionamento publico ilegal no periodo

diurno é muito significativa, existindo cerca de 5,2 mil Exemplo de uma situagdo de procura ilegal do tipo 2

veiculos estacionados nesta situagdo, 0 que representa
. ] . Nas tabelas seguintes apresenta-se a expressdao do
uma taxa de ilegalidade de 42%. Destes, cerca de 2,1 mil
. . ) estacionamento ilegal do tipo 1 e do tipo 2, bem como
veiculos encontram-se em estacionamento ilegal do tipo
. . . outros indicadores que permitem avaliar a procura ilegal
1 e cerca de 3,1 mil veiculos estacionados ilegalmente
o ] de estacionamento publico, que também s&o
mas prejudicando a circulacdo das pessoas e/ou veiculos
) ] caracterizados espacialmente nas figuras que se seguem.
(ilegal do tipo 2).

Foram considerados existir dois tipos de situacdes de Tabela 71 — Tipo de ilegalidade associado a

procura ilegal de estacionamento publico

procura ilegal de estacionamento:

Procura Procura llegal Procura llegal
e estacionamento ilegal do tipo 1 — quando o Zonamento :zgt:: do Tipo 1 do Tipo 2
estacionamento ilegal ocorre em situacdes que (veiculos) (veiculos) (veiculos)
ndo prejudicam a circulagdo de outros veiculos Bias do Sul 232 9] 39% 122]  61%
0, 0,
nem de pessoas; Fuseta 258 115  45% 143|  55%
Moncarapacho 264 102 39% 162 61%
. . . Murtais 63 13 21% 500  79%
e estacionamento ilegal do tipo 2 — quando o olhdo 2.055 1654 21%| 2401  s5o%
estacionamento compromete a fluidez e/ou a Pechdo 137 44] 32% 93] 68%
Quatrim do Sul 119 69 58% 50 42%
seguranca de pedes ou outros veiculos. Quelfes 90 31| 34% 59|  66%
TOTAL 5.218 | 2.118] 41%| 3.100] 60%

Fonte: Levantamentos de Campo, TIS, 2011

Praticamente toda a procura de estacionamento ilegal é
praticada na via publica, ndo sendo significativa a
procura ilegal em bolsas. Cerca de 78% desta procura
ilegal concentra-se na cidade de Olhdo, sobretudo nas
zonas sul (0.16 e 0O.17), sendo que, nas zonas centrais de
Olhdo a procura ilegal é muito menor, devido a

impossibilidade da sua pratica, quer pela inexisténcia de

Exemplo de uma situacdo de procura ilegal do tipo 1 espago fisico como também pela existéncia de uma maior
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Fase 1: Relatério de Caracterizacdo e Diagndstico

fiscalizacdo.

A procura do tipo 2 representa 59% do total de
procura ilegal no conjunto dos principais aglomerados
urbanos do concelho. Este tipo de procura ¢é
predominante em quase todos os lugares, principalmente
em Murtais (79%), Pechdo (68%) e Quelfes (66%), e
dentro de Olhdo nas zonas 0.02, 0.12 e 0O.15. Esta
Gltima, a zona 0O.15, é um caso particular uma vez que

associada a predominancia de estacionamento ilegal que

sev,,. TiSn
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taxa de ilegalidade na rede urbana, que representa a
taxa de ilegalidade nas vias que possuem oferta de

estacionamento.

A importancia deste novo indicador prende-se com o
facto de uma parte significativa do concelho ndo se
encontrar devidamente urbanizado, existindo muitas vias
gue ndo se encontram asfaltadas ou, que, apesar de
asfaltadas ndo apresentam os lugares de estacionamento

assinalados.

compromete a mobilidade (tipo 2) existe também uma . . ) )

A taxa de ilegalidade é de aproximadamente 42%, no
densidade muito elevada de procura. . .

entanto, quando se consideram apenas as vias em que

Em Quatrim do Sul e em Olhdo nas zonas 0.06, O.11, existe demarcacdo da oferta, a taxa de ilegalidade

0.14 e 0.17 domina o estacionamento ilegal do tipo 1, o “diminui” para 23%.
que significa que, na maior parte destes casos, as . . .
Esta reducdo da taxa de ilegalidade de 42% para 23%
situacBes de ilegalidade seriam resolvidas através da . . . .
encontra-se associada as elevadas taxas de ilegalidade
sinalizacdo da oferta de estacionamento (na via publica). . . ) .
existentes nos lugares fora de Olh&o, nas quais a maior

Tabela 72 — Indicadores associados & procura parte da procura ilegal de estacionamento esta associada

a vias onde ndo existe oferta formal de estacionamento.

ilegal de estacionamento publico

procura | Procura | Procura | Taxa de I:g: dnz Murtais, Quatrim do Sul, Bias do Sul e Quelfes sdo os
Zonamento llegal | llegal na | llegalem | llegali- | = p aglomerados em que esta situacdo ocorre com maior

Total [Via Publica| Bolsas dade Urbana

(veiculos) | (veiculos) | - (veiculos) ) %) intensidade: as taxas de ilegalidade geral e na rede urbana
Bias do Sul 232 232 0 63% 25% .

0,

Fusets o8 o8 o 2% 1% descem de valores superiores a 60% para valores
Moncarapacho 264 264 0 38% 25% proximos de 30%. Quelfes é o Unico caso que apresenta
Murtais 63 63 0 97% 33%
Olhso 4.055 3.942 113 40% 22% uma taxa de ilegalidade na rede urbana muito elevada
Pechdo 137 137 0 62% 37% L )
Quatrim do Sul 119 119 0 78% 33% (51%), agravando-se a situacdo por predominar o
Quelfes 90 90 0 83% 51% . . .
TOTAL 5718 5105 3 2% 23% estacionamento ilegal do tipo 2.

Fonte: Levantamentos de Campo, TIS, 2011
Em Olhdo a taxa de ilegalidade também decresce quando

A taxa de ilegalidade representa o peso da procura de
estacionamento ilegal relativamente a toda a procura de

estacionamento do concelho (legal e ilegal).

Uma vez que, uma parte significativa do concelho de

Olhdo ndo é urbana, foi estimado um outro indicador, a

se consideram apenas as vias em que existe oferta, mas
em menor propor¢do. As zonas onde existe uma maior
procura em vias sem oferta sdo as zonas 0.06, 0.12 e
0.17, o que significa que as zonas com maior taxa de
ilegalidade geral, respetivamente as zonas 0.07, 0.09 e

0.17 apresentam uma rede de estacionamento pouco
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estruturada devido & auséncia de sinalizacdo de oferta.

Figura 168 — Procura de estacionamento publico ilegal por tipo de ilegalidade
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Fonte: Levantamentos de Campo, TIS, 2011
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Figura 169 — Procura de estacionamento publico ilegal
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Fonte: Levantamentos de Campo, TIS, 2011

Figura 170 — Taxa de ilegalidade da procura de estacionamento publico
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Procura global

Na area abrangida pelos levantamentos contabilizaram-se
cerca de 12,4 mil veiculos estacionados no espaco
publico no periodo diurno, dos quais 58% estdo em
situacdo legal e 42% em situagdo ilegal. Deste total,

cerca de 82% estdo localizados na cidade de Olhéo.

O gréfico da Figura 171 ilustra a distribui¢do da procura
pelos lugares/zonas do concelho. E, complementarmente,
foram ainda calculados outros indicadores que permitem
avaliar a pressdo da procura sobre a oferta e que se

apresentam na Tabela 73.

TiS -

Algarve Central

A taxa de saturacdo e o balango de estacionamento
sdo dois indicadores que estimam a relagdo entre a
procura global (veiculos em situacéo legal e ilegal) e a
oferta de estacionamento existente, permitindo aferir, de

uma forma geral, se a oferta se adequa a procura.

A taxa de saturacao corresponde a avaliagdo percentual
enquanto o balango permite avaliar se existe défice ou
superavit em termos quantitativos. Um valor negativo
do balanco significa que a oferta é inferior a procura

(legal e ilegal).

Tabela 73 — Indicadores associados a procura global de estacionamento publico

Procura na Via Procura em Taxa de L Densidade da Procura

Zonamento Procu’ra Total Publica Bolsas Saturagao Défice Total pela Area
(veiculos) ) i (lugares)
(veiculos) (veiculos) (%) (%)

Bias do Sul 366 366 0 72% 143 1,0
Fuseta 616 616 0 72% 244 17,7
Moncarapacho 698 698 0 95% 33 9,9
Murtais 65 65 0 3250% -63 0,2
Olhdo 10.207 10.094 113 88% 1.400 15,4
Pechdo 221 221 0 138% -61 1,3
Quatrim do Sul 153 153 0 156% -55 1,1
Quelfes 109 109 0 133% -27 0,7
TOTAL 12.435 12.322 113 89% 1.614 6,1

Fonte: Levantamentos de Campo, TIS, 2011

Existe uma concentracdo muito significativa de
procura de estacionamento no centro urbano de
Olhao, sobretudo a sul da EN125, entre esta via e a Av.
da Repulblica. A procura nesta é&rea encontra-se
maioritariamente em situacdo legal, mas a procura ilegal
estd sempre presente, existindo algumas zonas em que

esta chega a ser superior a 40% (zonas O.12 e O.15).

A procura ilegal associada a fortes taxas de ocupacéo do

estacionamento legal conduz a existéncia de défices de

estacionamento considerdveis, estimando-se que estes
possam rondar os (-)600 lugares. Verifica-se que existe
superavit de estacionamento na maior parte das zonas da
cidade de Olh&o no periodo diurno, traduzindo a sua forte
componente residencial, no entanto, sdo exce¢ao as zonas
mais centrais de Olhdo, as quais apresentam densidades
de procura muito significativas que contribuem para o

défice estimado.
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Figura 171 — Tipo de procura de estacionamento publico

3

T S
/Iﬁonsarapicho \

r~ d
Sad ‘“v
o

7

7
Th
e

s‘il‘i',"‘“\\ﬁ
) G Sty
= ST, 1
X ) it
5 S

=25

RN
‘\\\
1\
8

\ L&
=

1)
8!

i
)

Densidade da Procura Legal de
Estacionamento Publico (veic/ha)

[ oato
1] 10a20

] 20a30
B :0-40

B 02589

\ \
. T’ 4 o #
7 -'.'_. ' h
Procura Procura : ﬂi=-
Legal llegal — p Centro de

OLHAO

Fonte: Levantamentos de Campo, TIS, 2011

UNIAQ EUROPEIA

QUADRO _
ALGARVE 21 %8

NACIONAL




Plano de Mobilidade e Transportes de Olhdo ~aih .
Fase 1: Relatorio de Caracterizacéo e Diagnéstico \‘:@ % 0lhao T's PT

lgarve Central

Figura 172 — Procura de estacionamento publico global
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Fonte: Levantamentos de Campo, TIS, 2011

Figura 173 — Défice de estacionamento publico global
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Fora do miolo urbano de Olhdo, a procura de
estacionamento ilegal & mais expressiva mas as situacées
de défice sdo menos significativas. A exce¢do ocorre na
zona 0.17, zona industrial de Olh&o, em que a taxa de
ilegalidade alta (85%) coincide também com um
indice elevado de procura (900 veiculos), que se
traduz no maior défice de estacionamento identificado

no concelho, de aproximadamente (-)580 lugares.

Os lugares de Murtais, Pechdo, Quelfes e Quartim do Sul
apresentam balangos negativos de estacionamento. Estes
défices encontram-se associados a falta de oferta de
estacionamento, em parte porque a oferta ndo se encontra
demarcada, mas também porque se verifica a auséncia de
espaco para a sua implantacdo. Acrescenta-se que com
excecdo de Quartim do Sul, a maioria do estacionamento
ilegal presente é do tipo 2, o que compromete a fluidez

e/ou a seguranc¢a da mobilidade.

Em Bias do Sul, Fuseta e Moncarapacho a procura de
estacionamento é mais elevada que nos restantes lugares,
sendo superior a 600 veiculos estacionados em Fuseta e
Moncarapacho. Nestes lugares ndo existem défices de
estacionamento associados, mas a propor¢do de procura
ilegal é expressiva (na Fuseta 42%, em Moncarapacho
38% e em Bias do Sul 63%), sendo maioritariamente do

tipo ilegal 2.

Olhdo, a semelhanca da generalidade dos concelhos da
Regido do Algarve tem de garantir a gestdo dos
fendmenos de sazonalidade da procura de estacionamento
durante o periodo balnear e essa situacéo é especialmente
critica nas zonas que definem o centro de Olhdo
(particularmente a zona 0O.16), mas também na Fuseta,
uma vez que sdo os locais onde se encontram 0s portos

que ddo acesso ao transporte para as praias da Ria

sev,,. TiSn

Algarve Central

Formosa. Esta situacdo sera tida em consideracédo

aquando da fase de desenvolvimento das propostas.

H.3.1.2. Duracdo e rotacdo da procura de

estacionamento

Numa qualquer area urbana, existem determinados locais
que induzem a geragdo de um maior ndmero de viagens,
geralmente, por neles se concentrarem varios polos de
atracdo, geradores de viagens ao longo do dia, como
sejam  estabelecimentos comerciais, servicos de

atendimento ao publico ou equipamentos coletivos.

Cabe ao municipio a gestdo do estacionamento destas
zonas, devendo garantir uma politica de estacionamento
que estimule a rotatividade da oferta, desincentivando
0 estacionamento de longa duracdo e fomentando as
viagens de curta ou média duracdo, por forma a promover
uma melhor acessibilidade a essas mesmas areas, por

parte dos seus “utilizadores finais”.

A andlise da duracdo ou tempo médio de permanéncia de
estacionamento foi desenvolvida tendo em consideracéo
dois tipos de informacdo: através da informacdo dos
Inquéritos & Mobilidade para o conjunto das zonas do
concelho e, através dos resultados das contagens de

rotacdo de forma mais especifica para algumas vias.

Com base nos resultados do Inquérito a Mobilidade, foi
calculado o tempo médio de permanéncia das viagens em
TI terminadas em cada zona, excluindo destas viagens o
motivo regresso a casa, ja que a este motivo encontra-se
associado a viagens de longa duracdo que abrangem
sobretudo o periodo noturno. Refira-se que para esta

analise, uma mesma pessoa pode realizar mais do que
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uma viagem com tempo de permanéncia variavel. A
analise das viagens em funcdo do seu tempo de

permanéncia é apresentada nas Figura 174 e Figura 175.

Figura 174 — Viagens em Tl em fung&o do tempo

médio de permanéncia de estacionamento no
espago publico

Fuseta

Moncarapacho 12%

Olhdo

Pechdo

Quelfes

Total 23% 21.084 veic.

0% 20% 40% 60% 80% 100%

HAté 1 hora De 1 a2 horas De 2 a4 horas

®De4a8horas M Maisde 8 horas

Fonte: Inquéritos & mobilidade, TIS, 2011

Uma parte significativa das viagens realizadas em TI
implica tempos de estadia longos (4 a 8 horas) e muito
longos (mais de 8 horas), que correspondem em todas as
freguesias (& excecdo de Pechdo e Quelfes) a cerca de

metade das viagens realizadas no concelho.

As viagens de curta duracdo (até 1 hora) correspondem a
mais de 20% do total de viagens apuradas no Inquérito a
Mobilidade, verificando-se que na freguesia de Pechdo
estas viagens tém um peso de 32%. Em Olh&o, por ser a
freguesia que mais servigcos e comércio concentra, estas
representam cerca de 24% do total das viagens,

equiparado a Quelfes.

O tempo médio de permanéncia do estacionamento é

superior na freguesia de Moncarapacho, em que 43%

766 veic.
1.412 veic.
9.568 veic.

9% 2.647 veic.

18% 6.691 veic.

sev, . TiSw
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das viagens sdo de muito longa duracdo, existindo ainda
uma particularidade de 80% das viagens terem uma
duragdo de estacionamento superior a 2 horas. Em
contrapartida, em Pechdo, praticamente 75% das viagens

em Tl sdo de curta duracéo (inferior a 2 horas).

De um modo global, na cidade de Olhdo, a Sul da
EN125, a maior parte do estacionamento é de longa a
muito longa duracgédo (mais de 4 horas), ainda que nas
zonas mais centrais 0 peso deste segmento se reduza para
cerca de metade das deslocagbes com permanéncia de
estacionamento. Refira-se que a zona O.13 apresenta um
conjunto muito significativo de viagens em Tl de muito
curta duracdo, que € explicado pela coincidéncia de trés
“equipamentos” especificos, respetivamente, o acesso a
estacdo CP de Olhéo (ir buscar/levar familiares), a visita
ao cemitério, e a proximidade a Escola Secundéria Dr.
Francisco Fernandes Lopes (também para ir buscar/levar
familiares), conjugado com a auséncia de outros

importantes polos de atracao.

Neste contexto, acrescenta-se ainda que na proximidade a
escolas é muito frequente a existéncia de muitas viagens
de muito curta duragdo, relacionadas com levar ou buscar
alunos. Obviamente, a dimensdo do ndmero de viagens
ndo implica a existéncia da mesma dimenséo de oferta de
estacionamento, devendo-se por sua vez assegurar um
pequeno conjunto de lugares estritamente afetos as
escolas para tomada/largada de alunos (kiss&ride). Este
mesmo tipo de reserva deve também ser aplicado na

proximidade de interfaces de transporte.
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Figura 175 — Tempo de permanéncia de estacionamento no espago publico, no centro urbano de Olhdo
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Fonte: Inquéritos & mobilidade, TIS, 2011

Complementarmente foram realizadas contagens de da procura de estacionamento e avaliar se é necessaria
rotagdo para 3 circuitos de oferta de estacionamento em por parte da CMO, a pratica de uma politica de gestdo do
vias do centro de Olh&o, duas das quais sao tarifadas e a estacionamento mais ativa do que a atual.

outra onde o estacionamento é gratuito. A analise da

rotagéo nestes circuitos permite avaliar o comportamento
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Fase 1: Relatério de Caracterizacdo e Diagndstico

Figura 176 — Localizag&o dos circuitos de rotagao
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Entende-se por rotagdo do estacionamento, o nimero

de veiculos estacionados por lugar de estacionamento,

num determinado intervalo de tempo.

Para estes circuitos foram registados os veiculos
estacionados na via no periodo entre as 7:00 e as 20:00
de um dia Util e a cada intervalo de 30 minutos, de modo
a avaliar a taxa de ocupacéo dos lugares e 0 tempo médio
de permanéncia ou a taxa de ilegalidade. Os circuitos de

rotagdo escolhidos foram os seguintes (ver Figura 176):

e 104 lugares de estacionamento tarifado na Av. 5 de
Outubro;

e 78 lugares de estacionamento tarifado na Av. da

Republica;

Sehn T‘
"@ Olhso }

e 79 lugares de estacionamento gratuito na Av.

Sporting Clube Olhanense.

Os resultados do tratamento destes levantamentos séo
apresentados na Tabela 74, destacando-se entre estes 0
indice de rotacéo, a taxa de ocupagdo (nimero médio de
lugares ocupados em funcgdo do tempo) e o tempo médio
de permanéncia (tempo médio de estacionamento de um

veiculo por lugar).

Tabela 74 - Procura de estacionamento dos
circuitos de rotagdo

Oferta | P indice de | Taxa de Tempz Médio
Circuitos erta | Frocura Rotagdo [Ocupagdo e" X
(lugares) | (veiculos) } Permanéncia
(veic./lug.) (%)
(horas:minutos)
Av. 5 Outubro 104 549 5,3 55% 1:22
Av. da Republica 78 373 4,8 68% 1:52
Av. i |
V. Sporting Clube 79| 275 35 87% 3:15
Olhanense

Fonte: Levantamentos de Campo, TIS, 2011

Os resultados demonstram explicitamente que a rotagdo
é consideravelmente superior nas vias com oferta
tarifada. Na Av. 5 de Outubro e na Av. da Republica a
rotacdo média é de aproximadamente 5 veiculos/lugar
enquanto na Av. Sporting Clube Olhanense esta é de 3,5

veiculos/lugar no periodo de tempo considerado.

A rotagdo do estacionamento € inversamente
proporcional ao tempo médio de permanéncia, 0 que
significa que o tempo médio de permanéncia de um
veiculo estacionado é bastante mais reduzido quando a
oferta de estacionamento é tarifada — vide Figura 177.
Enquanto na Av. Sporting Clube Olhanense o tempo
médio de permanéncia é superior a 3 horas, nas outras
avenidas € inferior a 2 horas, chegando mesmo a ser
inferior a hora e meia na Av. 5 de Outubro (mais vigiada

do que a Av. da Republica).
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Figura 177 — Relagdo entre o indice de rotagdo e o
tempo médio de permanéncia
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Fonte: Levantamentos de Campo, TIS, 2011

Para se compreender o consumo do espago pelo tempo
associado ao estacionamento de longa duracéo
recomenda-se a analise das figuras seguintes, nas quais se
apresenta respetivamente, os veiculos classificados em
fungdo do tempo de permanéncia (Figura 178) e do
consumo efetivo associado a cada uma das tipologias de
ocupacao (Figura 179). Refira-se que ndo sdo incluidos
os veiculos que se encontravam estacionados no inicio ou
final do periodo de contagem com um tempo de
estacionamento curto ou médio, uma vez que assumir
determinada hora de entrada ou saida poderia introduzir
distor¢bes que em nada contribuiam para a melhoria dos

resultados.

O tempo meédio de permanéncia no estacionamento €
classificado em:
e Curta Duracao: menos de 2h de estacionamento;

e Média Duragdo: entre 2h e 4h de estacionamento; e,
e Longa Duracéo: mais de 4h de estacionamento

sev,,. TiSn
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Figura 178 - Ocupagdo pelo tempo de
permanéncia de estacionamento (estacxhora)
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Fonte: Levantamentos de Campo, TIS, 2011

Figura 179 - Ocupagdo pelo tipo de
estacionamento praticado (veiculos)
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Fonte: Levantamentos de Campo, TIS, 2011

A oferta de estacionamento na Av. 5 de Outubro é
maioritariamente  ocupada  por  veiculos com
estacionamentos de curta duracdo (54%); pelo contrério,
a Av. Sporting Clube Olhanense é maioritariamente

ocupada por estacionamentos de longa duragéo.

A Av. da Replblica permite compreender o

funcionamento de uma via tarifada em que a fiscalizacéo
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do estacionamento estd mais ausente, correspondendo a
uma situagdo “intermédia” entre uma via tarifada com
maior incidéncia da fiscalizacdo (a Av. 5 de Outubro) e
outra que é gratuita (a Av. Sporting Clube Olhanense).
Como se vera adiante a taxa de ndo pagamento de
estacionamento é muito elevada nesta via, contudo a
necessidade de pagamento e 0 aumento de risco
proporcional & dura¢do funciona como um elemento de
dissuasdo, relativamente a ocorréncia de estacionamento

de longa duracéo.

Na Av. Sporting Clube Olhanense apenas 12% dos
veiculos estacionam por periodos inferiores a 2 horas
(apesar de corresponderem a 45% dos veiculos). Uma
vez o0 estacionamento ser gratuito, esta via acaba por ser
sobretudo dedicada ao estacionamento de longa duracéo,
muito provavelmente ocupado pelos residentes, pelos
docentes da Escola Secundaria ou até mesmo pelos

utilizadores do comboio.

A oferta nestas trés vias tem uma ocupacdo superior a
50%, o que se traduz em indices satisfatorios de procura
para as vias com estacionamento tarifado. Na Av.
Sporting Clube Olhanense a taxa de ocupacéo é muito
elevada (87%), uma vez que o facto de ser gratuita é um
convite a sua maior utilizagdo numa zona de forte atracéo

de viagens.

As taxas de ocupacdo nestas trés vias sdo também, neste
caso de andlise, inversamente proporcionais ao indice de
rotagdo, o que significa que quanto maior a rotagdo
menor a ocupacdo média da oferta com veiculos

estacionados — vide Figura 180.
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Figura 180 — Relagao entre o indice de rotagdo e a
taxa de ocupagao
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Fonte: Levantamentos de Campo, TIS, 2011

J& os comportamentos da ocupagdo média dos circuitos

ndo ttm uma relacdo  aparente, diferindo
significativamente ao longo do tempo. Enquanto na Av.
Sporting Clube Olhanense e Av. da Republica a
ocupacdo da procura de estacionamento tem variacGes
ligeiras (em tempos distintos) ao longo do periodo de
contagem, na Av. 5 de Outubro observa-se uma curva da
procura com um pico de ocupagdo entre as 9:00 e as
15:00 e ocupacbes muito reduzidas nos extremos de
contagem, o0 que estd relacionado com o periodo de
funcionamento do mercado municipal e a procura dos

restaurantes localizados nesta via.

Figura 181 — Ocupagéo ao longo do tempo
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Plano de Mobilidade e Transportes de Olhdo
Fase 1: Relatério de Caracterizacdo e Diagndstico

A tarifacdo do estacionamento contribui efetivamente
para a redugdo dos veiculos que estacionam por longos
periodos e consequentemente é indutora de um aumento
da rotacao dos veiculos, 0 que permite que em areas com
elevada atracdo de viagens se consiga uma oferta

disponivel constante.

A gestdo e a garantia de disponibilidade de oferta de
estacionamento para rotacdo implicam que se controle o
consumo da oferta por parte dos veiculos em longa
duracdo de estacionamento, sobretudo nas zonas mais

centrais de Olhao.

Importa ainda referir que, numa analise ao cumprimento
de pagamento da taxa de estacionamento, se verifica que
somente metade dos veiculos estacionados na Av. 5 de
Outubro se encontravam em situacdo regular; em
contrapartida na Av. da Republica a taxa de infracdo é
menor (aprox. 20%), mas cerca de 12% dos lugares de
estacionamento eram ocupados por residentes (isentos de

pagamento).

Esta situacdo confirma a apreciacdo da equipa da CMO, a
qual identifica a reduzida fiscalizacdo do cumprimento
do pagamento de estacionamento em Olhd&o como um
forte aspeto a melhorar: a Masitrave ao néo ter poderes
de fiscalizagdo e autuagdo vé muito diminuida a sua
capacidade de intervencdo. Neste contexto, em sede de
desenvolvimento de propostas, serd recomendado que a
fiscalizacdo e a autuacdo possam ser realizadas pelo
concessionario ou por uma equipa especifica que a CMO

venha a entender contratar.
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H.3.2. Estacionamento privado

A caracterizacdo da procura de estacionamento privado é

analisada na perspetiva dos residentes e dos

trabalhadores, considerando-se que a maioria dos

visitantes procura lugares no espaco publico.

Estacionamento para residentes

A andlise da procura de estacionamento privado
residencial tem por base a informacdo do Inquérito a
Mobilidade, ja que este incluia uma pergunta em que era
perguntado sobre qual era a efetiva utiliza¢do da oferta de

estacionamento privado.

Tabela 75 — Indicadores associados a procura de
estacionamento privado dos residentes

Procura Privada de .
. . Taxa de Utilizagao
Freguesias Residentes %)
(lugares utilizados)

Fuseta 527 85%
Moncarapacho 4.039 92%
Olhdo 3.670 86%
Pechdo 1.128 90%
Quelfes 5.388 91%
TOTAL 14.752 90%

Fonte: Inquéritos & mobilidade, TIS, 2011

A taxa de utilizag&o consiste no racio entre o0 namero de
lugares utilizados sobre o ndmero de lugares disponiveis

(neste caso, em garagem).
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Figura 182 — Percentagem de utilizagdo do estacionamento privado para residentes

Utilizagéo da Oferta Privada dos Residentes (%):

68% a 80%
80% a 85%
85% a 90%
90% a 95%
95% a 100%

Limite de freguesia

Centro de
OLHAO

Fonte: Inquéritos & mobilidade, TIS, 2011

Segundo os resultados do inquérito, verifica-se que centros.

guando existe oferta de estacionamento privada, esta é L . .

A taxa de utilizagdo mais baixa ocorre na zona 0.16,
utilizada. Em todo o concelho estima-se a taxa média de . )

existindo também taxas da mesma ordem de grandeza a
utilizagdo do estacionamento privado em 90%, sendo . .

nascente desta zona, na zona industrial e a norte desta.
sempre superior a 65% em qualquer das zonas de estudo. . L i

No centro urbano de Olh&o, a utilizacdo das garagens &,
Este resultado surge bastante elevado, e por isso é de . .

pelo contrario, muito elevada, sendo frequentemente
admitir que esta resposta traduza a utilizagdo quotidiana .

superior a 90%.
mas também ocasional do estacionamento privado.

A taxa de utilizagdo do estacionamento privado é mais
elevada nas zonas mais distantes dos principais
centros urbanos, o que deve estar relacionado com o
facto de existir uma menor oferta de estacionamento na
via pulblica nas zonas dos centros urbanos (vias mais
estreitas) mas também com o maior peso do alojamento

apoiado na tipologia de moradia fora dos mesmos
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Plano de Mobilidade e Transportes de Olhdo
Fase 1: Relatério de Caracterizacdo e Diagndstico

Estacionamento dos trabalhadores

A avaliagho do comportamento da procura de
estacionamento dos trabalhadores é qualitativa e baseia-
se igualmente na andlise dos resultados do Inquérito a
Mobilidade.

A andlise dos extremos de viagem, em que 0s inquiridos
realizam deslocagBes por motivo de trabalho e com
utilizacdo do estacionamento privado no seu local de
trabalho (gratuito ou tarifado) é apresentada na Figura
183.

A maior concentragdo de procura de estacionamento por

motivo emprego ocorre no centro urbano de Olhdo,
sobretudo na zona industrial e nas zonas mais centrais
(0.02 e 0.10), sendo também nestas zonas que se
concentra um conjunto significativo do emprego. Refira-
se ainda que as zonas O.16 (area portuaria) e 0.08 (Ria
Shopping) que concentram um elevado nivel de emprego
ndo apresentam uma procura de estacionamento privado

a mesma escala.

Em 0.06 e P.03 existe uma procura de estacionamento
privado por parte dos trabalhadores, o que também tem

gue ver com a concentragao de emprego nestas zonas.

Figura 183 — Populagdo empregada que procura estacionamento privado

Procura de estacionamento privado pelo motivo trabalho (%):
[ 1as0

50a75

75a 100

100 a 340

sem viagens
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Centro de
OLHAO
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Plano de Mobilidade e Transportes de Olhdo
Fase 1: Relatério de Caracterizacdo e Diagndstico

|.1.  Breve enquadramento

A mobilidade urbana num concelho tem em consideracéo

duas componentes fundamentais: por um lado a
mobilidade das pessoas e, por outro lado a compreensdo

dos movimentos de mercadorias.

Os movimentos de transporte de mercadorias podem

ter impactes significativos na circulagdo e
estacionamento nas cidades, mas também nas principais
vias de acesso a estas, podendo condicionar a atratividade
e qualidade de vida devido aos impactes ambientais ou
ndo ambientais, como sejam 0 congestionamento, as
emisses atmosféricas, o ruido, a seguranca ou a propria

degradacdo do espaco publico.

|.2. A circulag&o de pesados
associada aos principais polos

industriais

No sentido de avaliar os movimentos do transporte de
mercadorias no concelho, apresenta-se na Figura 184
uma sintese dos movimentos dos veiculos pesados de

mercadorias registados nas contagens de trafego do TI.

Segundo as contagens, é nos Postos C1 e C3 que se
registam 0s maiores movimentos de pesados de
mercadorias. No Posto C3, localizado no n6 rodoviario

entre a EN125 com a via que da acesso a zona

TiS -

Algarve Central

de

movimento de veiculos pesados de mercadorias, huma

industrial Olhdo, contabiliza-se o maior
média entre 60 a 80 veiculos/hora pela manhd. No Posto
C1, no n6 rodoviério entre a EN125 com a Av. 5 de
Outubro, contabilizam-se uma média entre 40 a 60
veiculos/hora também pelo periodo da manha. Alids,
refira-se que, em todos os postos de contagem, o periodo
da manhda é o mais intenso do ponto de vista de
circulacdo de pesados, sendo que existe sempre um pico
muito superior a média didria em todos os Postos de

Contagem e Inquérito entre as 07:00 e as 08:00 horas.

E também no Posto C3, em conjunto com os Postos 11 e
13, que o peso do trafego de veiculos pesados é
superior, relativamente a todos os postos de contagem:
nestes trés postos, mais de 1% do trafego rodoviario
consiste em veiculos pesados de mercadorias. No Posto
C2 o peso deste tipo de veiculos é de 0,9% do total de

veiculos.

Desta forma, verifica-se que a EN125 e a EN2-6 s&o dois
eixos rodoviarios importantes na circulacdo logistica do
concelho de Olhdo, uma vez que sdo muito utilizados por
veiculos pesados e servem diretamente a maior parte dos

polos industriais do concelho.
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Figura 184 — Movimentos dos veiculos pesados de mercadorias no concelho
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Plano de Mobilidade e Transportes de Olhdo
Fase 1: Relatério de Caracterizacdo e Diagndstico

|.3.  Logistica urbana nos

principais aglomerados

Em Olhdo, ndo existe regulamentacdo especifica que
defina a forma como s&o realizadas as operacdes da
logistica urbana, nomeadamente, as operagdes de cargas
e descargas, 0 estacionamento e a circulacdo de veiculos
pesados. No entanto, nos centros de Olhdo e dos outros
principais lugares do concelho existe a reserva de lugares
de estacionamento para cargas e descargas, € O

abastecimento  dos  mercados  municipais  esta

regulamentado®” especificando o0s horarios para a
realizacdo destas operacBes, 0 que evidencia existirem

preocupacdes com esta tematica.

Tomando como base o0s levantamentos de campo
realizados para a analise do estacionamento, foram
contabilizados cerca de 70 lugares de estacionamento
reservados a operagdes de cargas e descargas, nos
principais aglomerados populacionais do concelho. Estes
de

especiais de utilizacdo (existem lugares que explicitam

lugares estacionamento  apresentam condicOes
especificamente dura¢fes méximas de estacionamento de
30 minutos e outros que estabelecem um periodo horério,
normalmente pela manhd ou durante todo o periodo
diurno) e concentram-se em Olhdo, Moncarapacho e

Fuseta (vide Figura 185).

37 Regulamento dos Mercados Municipais do Municipio de Olhdo
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Figura

185 - Reparticdo da oferta de
estacionamento reservada a operagdes de cargas
e descargas

Bias do Sul
Fuseta
M Moncarapacho
W Murtais
B Olhdo
Pechdo

Quatrim do Sul

M Quelfes
Fonte: Levantamentos de Campo, TIS, 2011

Praticamente dois tercos desta oferta reservada
encontra-se em Olhdo (64%), estando concentrada
sobretudo em redor do mercado municipal, na Rua da
Conserveira, na Praca da Restauracdo, na Av. Bernardino
da Silva e na EN125 (no limite da zona 0.12). E
importante referir que ndo existe reserva de
estacionamento para cargas e descargas ao longo da Av.
5 de Outubro (com excec¢do da envolvente ao mercado) e
no interior do centro histérico de Olhdo (zona 0.02),
areas predominantemente comerciais e de restauracdo
que envolvem uma intensa atividade logistica, o que
justifica a elevada pratica de estacionamento ilegal
verificada, sobretudo a ocorréncia de segunda fila na Av.

5 de Outubro.

Na Fuseta existem cerca de 20 lugares reservados a
operacGes de carga e descarga (aprox. 27% do total
concelhio), os quais se localizam principalmente na Av.
Marginal e na Rua da Liberdade. Em Moncarapacho, a
oferta concentra-se nos locais com maior atracdo
comercial, junto ao mercado municipal e na Praca da

Republica.

UNIAO EUROPEIA

RN

241

FEDER



PROC OP

Plano de Mobilidade e Transportes de Olhdo
Fase 1: Relatério de Caracterizacdo e Diagndstico

O facto da maior parte da oferta reservada a cargas e
descargas existente nestes trés centros urbanos estar
concentrada junto aos mercados municipais, deriva da
forte atratividade destes equipamentos a escala do
concelho, e da existéncia de regulamentacdo especifica

para os Mercados Municipais.

Mercado Municipal de Olhdo

Com efeito, 0 Regulamento dos Mercados Municipais do
Municipio de Olh3o estabelece que o horério das

operacBes de carga e descarga de mercadorias para 0s

ALGARV
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espagos comerciais no interior dos mercados é até as 9:30
e apos as 12:30, ou seja, fora do periodo horario de maior

procura por parte dos clientes.

Além dos mercados municipais, 0s supermercados sdo
outros polos de intensa atividade logistica. Em Olhdo, a
maioria dos supermercados sdo de grande dimenséo (e.g.
Intermarché, Lidl, Miniprego), pelo que possuem parques
de estacionamento com uma oferta reservada a operagdes
de cargas e descargas, nomeadamente a veiculos pesados

de mercadorias.

Acrescentam-se ainda no territdrio municipal, o centro
comercial Ria Shopping, a zona industrial de Olh&o, e as
principais empresas do concelho (dedicadas & extragdo de
sal, conservas e floricultura), como locais de maior

concentracgdo de circulagdo e estacionamento de pesados.
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Plano de Mobilidade e Transportes de Olhdo
Fase 1: Relatério de Caracterizacdo e Diagndstico

J.1. Breve enquadramento

Apesar das constantes melhorias das estatisticas relativas
a sinistralidade, o numero de acidentes rodoviarios
(incluindo atropelamentos) em Portugal, principalmente

dentro das localidades, é ainda elevado.

Em 2003 foi aprovado o Plano Nacional de Prevencdo
Rodovidria, o qual estabeleceu como meta até 2010 a
reducdo para metade do nimero de vitimas mortais e
feridos graves. Estes objetivos foram, na generalidade,
alcancados e, como tal, em 2008, foi elaborada a
Estratégia Nacional de Seguranca Rodoviaria (ENSR), na
qual sdo estabelecidas as novas metas a alcancar no
periodo 2008-2015 e as quais tém como objetivo garantir
que Portugal seja um dos 10 paises da EU com indices de
sinistralidade mais baixos, o que implicard a diminuicao
do nimero de mortos por milhdo de habitantes em 31,9%
até final de 2015 (base 2006).

No presente capitulo é analisada a evolucéo recente das
estatisticas de seguranca rodoviaria no concelho de Olhao
e concelhos limitrofes, tendo como objetivo identificar as
tendéncias pesadas da sinistralidade rodoviaria nesta zona

da regido algarvia.

TiS -
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J.2. Sinistralidade rodoviaria de
Olh&o e concelhos envolventes

A Figura 186 apresenta a evolugdo das estatisticas de
acidentes com vitimas no concelho de Olhdo e nos

concelhos limitrofes, entre 2006 e 2010.

Conforme se pode observar, apesar de algumas
oscilagdes, registou-se uma diminuicéo global no nimero
de acidentes neste periodo em todos os concelhos
analisados, excetuando no concelho Faro, o qual em 2010
registou um acréscimo de 4% no ndmero de acidentes
(com vitimas) face ao valor obtido em 2006. Os
concelhos de Loulé, Olhdo e Tavira registaram, entre
2006 e 2010, uma diminuicdo de cerca de -19% no
nimero de acidentes (com vitimas), enquanto Sdo Bras
de Alportel registou um decréscimo mais moderado, de

cerca de -7%.

Comparando com os concelhos adjacentes, Olhdo
registou, entre 2006 e 2010, um ndmero de acidentes
(com vitimas), inferior ao obtido nos concelhos de Faro e
Loulé e superior ao registado nos concelhos de Tavira e
Séo Bréas de Alportel. Ao longo do periodo analisado, 0s
concelhos de Faro e Loulé destacam-se claramente dos
restantes concelhos, registando o maior nimero de
acidentes (com vitimas), enquanto, em sentido inverso, o
concelho de Sdo Bras de Alportel registou sempre um

nimero de acidentes bastante inferior.
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Figura 186 — Total de acidentes com vitimas no

concelho de Olhao e concelhos limftrofes — 2006 a
2010
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Figura 187 — N.° de acidentes com vitimas por 100
habitantes no concelho de Olhdo e concelhos
limftrofes — 2006 a 2010
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Fonte: WwW.ansr.pt — Dados de sinistralidade

Ponderando agora o nimero de acidentes (com vitimas)
pela populacéo residente em cada concelho®, verifica-
se que este racio é relativamente estavel entre os cinco
concelhos em analise e ao longo dos ultimos anos (2006-
2010), variando entre os 0,4 e os 0,6 acidentes com
vitimas por 100 habitantes — vide Figura 187. A partir de
2009, é possivel constatar uma ligeira reducdo da
capitacdo de acidentes em Olhdo, que passa de 0,5 para
0,4 acidentes com vitimas por 100 habitantes, traduzindo
a reducgdo do total de acidentes neste periodo, 0s quais
passam de 203 acidentes com vitimas em 2006 para 165
em 2010 (vide Figura 186).

% No calculo da populagdo residente no periodo analisado

considerou-se um crescimento linear da populagao entre 2001 e 2011.
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Fonte: WwWw.ansr.pt — Dados de sinistralidade

Este indicador deve ser considerado com alguma cautela,
ja que, mais do que analisar a evolugdo dos acidentes ao
longo do tempo, importa avaliar as suas consequéncias
(isto é, o total de vitimas tendo em consideracdo o
nimero de mortos, feridos graves e leves), o que é
traduzido pelo Indicador de Gravidade. Este
corresponde a um indicador composto que é calculado

através da aplicacao da seguinte férmula:
IG = (100xM) + (10xFG) + (3xFL),

em que M corresponde ao n.° de mortos, FG ao de feridos

graves e FL ao de feridos ligeiros.

Conforme se pode analisar na Figura 188, os concelhos
analisados registaram valores muito dispares, com Loulé
e Faro a destacarem-se, mais uma vez, com valores muito
superiores aos restantes concelhos. Note-se contudo que a
diferenca entre os valores registados por estes 2
concelhos e por Olhdo se tem vindo a esbater desde 2006,
uma vez que o indicador de gravidade diminuiu cerca de
-17% em Faro e -28% em Loulé, entre 2006 e 2010. No

concelho de Olhdo este indicador apresentou um
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Figura 189 — Tipologia das vitimas dos acidentes

decréscimo bastante mais reduzido (-4%) no periodo

no concelho de Olhdo — 2006 a 2010

analisado, passando de 1.341 vitimas, em 2006, para

. . . 250
1.313, em 2010. Dos concelhos analisados, Tavira foi o
que registou valores mais préximos dos de Olhdo, sendo 200 _
contudo o indicador de gravidade deste concelho sempre
. . . o 150 B
inferior aos registados em Olhéo, entre 2006 e 2010.
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Olhdo ainda ndo trata a informagdo dos acidentes
rodovidrios no seu sistema de informacgdo geografico e,
J.3. Sinistralidade rodoviaria no como tal, é necessario tratar 0s elementos

concelho de Olh&o disponibilizados nas estatisticas de sinistralidade

rodovidria produzidas pela ANSR, nas quais sdo

Detalhando o indicador acima apresentado pela tipologia ) . ) . ]
identificadas para cada acidente (com vitimas mortais e

de vitimas dos acidentes ocorridos no concelho de Olhdo, ] ) ) .
graves) a via em que ocorre, a tipologia das vitimas e a

constata-se que a ligeira diminuicdo do indicador de .
natureza dos acidentes.

gravidade entre 2006 e 2010 se deve ao decréscimo no

nimero de feridos leves (-11%) e graves (-58%), uma vez De modo a ter acesso a uma base estatistica alargada
que o nimero de vitimas mortais no concelho se manteve foram considerados novamente os acidentes rodoviérios
constante entre 2007 e 2010 (6 mortos por ano). mais graves (aqueles que implicaram feridos graves e/ou

mortos) ocorridos entre 2006 e 2010, os quais foram
classificados em funcgéo de se realizarem em arruamentos
urbanos, estradas municipais, estradas nacionais e auto-

estrada.
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Constata-se assim que, no que concerne a localizagdo dos
acidentes graves, mais de metade ocorreu em Estradas
Nacionais (54%), nomeadamente, a EN398 e a EN 125,
com particular destaque para a Estrada Nacional 125, que
concentrou cerca de 38% dos acidentes ocorridos entre
2006 e 2010 no concelho (de onde resultaram 35 feridos

graves e 13 vitimas mortais).

Dos 13 acidentes registados em arruamentos urbanos
nesse periodo, mais de metade (54%) ocorreu na cidade
de Olhdo, sendo as zonas 0O.02 (centro histérico de
Olhdo) e 0.06 (nomeadamente na R. Damaso da
Encarnacdo) as que concentraram um maior nimero de

acidentes (com feridos graves e/ou mortos).

— NUmero de acidentes com feridos
graves e/ou vitimas mortais no concelho de Olhé&o,
por tipo de via — 2006 a 2010

Figura 190

49
54%

20
22%

B Arruamento urbano B Auto-estrada

Estrada Municipal Estrada Nacional

Fonte: WwW.ansr.pt — Dados de sinistralidade

Relativamente as vitimas resultantes desses acidentes,
verifica-se que 60% dos feridos graves no concelho
foram consequéncia de acidentes ocorridos nas estradas
nacionais (41% apenas na EN 125), enquanto que nas
vitimas mortais essa percentagem passa para 54% (46%

apenas na EN 125).

Da analise da Figura 191 verifica-se ainda que o nimero

TiS -

oy
ve
Algarve Central

de feridos graves em acidentes ocorridos, entre 2006 e
2010, em arruamentos urbanos, estradas municipais e
auto-estrada foi semelhante (sendo ligeiramente inferior
nesta Ultima), enquanto o nimero de mortos registado em
arruamentos urbanos e na auto-estrada foi bastante
inferior ao registado em estradas municipais (2 vs. 9

vitimas mortais).

Figura 191 — Ndmero de feridos graves efou vitimas

mortais no concelho de Olh&o, por tipo de via —

2006 a 2010
80
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52
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Arruamento  Auto-estrada Estrada Estrada
urbano Municipal Nacional
Feridos Graves M Mortes

Fonte: Www.ansr.pt — Dados de sinistralidade

No que concerne & natureza do acidente, verifica-se que o
tipo de acidente mais frequente com feridos graves e/ou
vitimas mortais, entre 2006 e 2010, foram as colisdes
(47% do total de acidentes), as quais tiveram maior
incidéncia nas Estradas Nacionais (71% das colisGes

ocorreram neste tipo de via).

Os atropelamentos e os despistes totalizaram cerca de
25% e 28%, respetivamente, do total de acidentes graves
ocorridos nesse periodo (vide Figura 192). Conforme se
pode verificar na Figura 193, enquanto os atropelamentos
tiveram maior incidéncia nos arruamentos urbanos e nas
estradas nacionais (39% e 43%, respetivamente), 0s

despistes ocorreram sobretudo nas estradas municipais e
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nacionais (40% e 36%). Importa no entanto destacar que,
em 2010, quatro dos cinco atropelamentos registados
ocorreram nas estradas nacionais EN398 e EN125, tendo

resultado numa vitima mortal na EN125.

Figura 192 — Acidentes com feridos graves e/ou

vitimas mortais no concelho de Olh&o, por natureza
do acidente — 2006 a 2010

25
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B Atropelamento = Colisdo ® Despiste

Fonte: WwW.ansr.pt — Dados de sinistralidade
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Figura 193 — Acidentes com feridos graves e/ou

vitimas mortais no concelho de Olh&o, por tipo de
via e natureza do acidente — 2006 a 2010
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Fonte: WwW.ansr.pt - Dados de sinistralidade

Neste contexto resulta evidente a necessidade de garantir
que a circulagdo na EN 125 deve ser monitorizada por
forma a introduzir as medidas de gestdo necesséarias para
reduzir os acidentes rodoviarios nesta via. Alias, esta
questdo ganha especial relevancia num contexto em que
os volumes de trafego neste eixo aumentaram por via da
introdugdo de portagens na A22. Neste contexto, importa
referir que as Estradas de Portugal ja tem estudada a
construgdo de uma variante a EN 125 (Estudo da
Variante de Olhdo), de modo a desviar o tréfego de
atravessamento da cidade, proposta esta que sera avaliada

nas fases seguintes do estudo.
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Fase 1: Relatério de Caracterizacdo e Diagndstico

| K. Diagnéstico Global

K.1. Breve enquadramento

A fase de diagnéstico de um projeto tdo abrangente como
0 PMT de Olhéo leva a que seja necessario integrar um
vasto conjunto de informacdo, o qual dificilmente sera
apreendido de forma rapida se ndo se realizar um esforco

de sintese.

Neste sentido, optou-se por apresentar o diagnéstico com
recurso a analise SWOT, tornando deste modo mais facil

a posterior construcdo de uma estratégia de mobilidade e

QUADRO _
ALGARVE 21 %@
PROGRAMA OPERACION/ NACIONAL
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acessibilidade que permita resolver os constrangimentos
identificados e retirar vantagens dos aspetos positivos,

atuais e previstos.

Esta analise encontra-se estruturada segundo as
dimensdes de andlise anteriormente apresentadas,
identificando-se, para cada uma destas, os pontos fortes,
0s pontos fracos, as potencialidades e as ameacas

sentidos a nivel global no concelho.
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Plano de Mobilidade e Transportes de Olhdo
Fase 1: Relatério de Caracterizacdo e Diagndstico

K.1.1. Ocupacéao do Territério e Demografia

Tabela 76 — Territério: Analise SWOT

4
®
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Algarve Central

Pontos Fortes

Pontos Fracos

e Dinamica de crescimento continuada (+23% entre

1991 e 2011) da populacéo residente em Olhdo.

e Estrutura etaria menos envelhecida (mais jovens e

menos idosos) no concelho de Olhéo, face a regido
do Algarve.

¢ Evolugdo positiva dos niveis de qualificacdo da

populacéo residente em Olh&o (e no conjunto do
Algarve).

¢ Nos movimentos pendulares intra-concelhios, o

andar a pé constituia, em 2001, a escolha
preferencial dos residentes que exerciam a sua
atividade no concelho (43%).

e Concentracdo do emprego na cidade de Olhdo em

zonas atualmente servidas pelo TC (centro
histérico e zona industrial).

e Espaco publico cuidado nas zonas litorais de Olhdo

(cidade) e da Fuseta.

e Grande abrangéncia territorial da rede escolar de

pré-escolar e 1° ciclo do Ensino Basico, o que
possibilita que muitas das deslocacgdes para a
escola ndo sejam realizadas em modos
motorizados.

e Capacidade de atracdo supramunicipal do centro

comercial Ria Shopping.

e Consolidacdo urbana e a mistura de usos existente

no centro de Olhdo, o que promove a utilizacdo do
TC e do modo pedonal.

Decréscimo populacional na Fuseta (-37% face a 1991).

Envelhecimento em curso da populagéo residente em Olhéo a
acentuar-se, com a Fuseta a apresentar o maior peso de idosos
(28%).

Niveis inferiores de qualificacdo da populagéo residente em
Olh&o, face ao total do Algarve.

Aumento consideravel da taxa de desemprego tanto no
concelho de Olhdo como na regido. O Algarve € atualmente a
regido do Pais mais afetada pelo desemprego e o concelho de
Olhéo apresentava taxas de desemprego superiores a média
algarvia (em 2001).

Evolucédo negativa do emprego no sector privado em Olhédo
desde 2007.

Menor capacidade para reter 0s seus residentes
(empregados/estudantes), face aos restantes concelhos
analisados (com excecdo de S. Bras de Alportel): cerca de
29% da populacédo exerce a sua atividade de trabalho/estudo
fora do concelho.

Dependéncia face a capital de distrito como polo de
emprego/estudo (77% da populacdo que exerce a sua atividade
fora do concelho).

Predominancia das zonas monofuncionais, essencialmente
residenciais.

Elevada dependéncia do automével nos movimentos
pendulares dos residentes em Olhdo (em 2001: 48% do total).

Baixa densidade populacional global do concelho, com
ocupacéo urbana dispersa e assente em habitacdo unifamiliares
em muitas zonas do territdrio, o que dificulta a existéncia de
solugdes de TC eficazes e diminui a atratividade do modo a pé
(distancias maiores até aos principais polos de atragéo).

Problemas de estruturagéo urbana (rede viaria e pedonal
inexistente ou deficitaria, reduzida provisdo de equipamentos
coletivos e de espagos comerciais de proximidade) em
diversas zonas do concelho.

Inexisténcia de alternativas a EN125 na articulagdo entre os
varios sectores urbanos da cidade de Olhdo, localizados a
norte deste eixo.
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Concentracdo dos equipamentos de ensino do 2° e 3° ciclo nas
sedes de freguesia e oferta de ensino secundario apenas na
cidade de Olhdo, o que obriga a que os alunos das restantes
zonas utilizem modos motorizados nas suas deslocacgdes casa-
escola.

Concentracdo das principais superficies comerciais ao longo
da EN125.

Oportunidades

Ameacas

concelho, o que permite melhorar a oferta de TC a

e Manutencédo da capacidade de atracdo populacional
em quase todas as freguesias de Olh&o, mas
sobretudo em Quelfes.

urbanas na cidade de Olh&o, a norte da EN125, no
processo de consolidagdo urbana desta area.

e Capacidade de atracdo de novos investimentos e
crescimento das atividades econdmicas através da
concretizacdo do Nucleo de Desenvolvimento
Turistico (em fase de concurso).

e Concentracdo do emprego em algumas zonas do .

estes polos. N

o Possibilidade de integrar as diversas ocupacgdes N

Reforco do envelhecimento da populacéo residente em Olhéo,
colocando novos desafios a gestdo da mobilidade.

Aumento ou manutengdo em niveis elevados da taxa de
desemprego.

Aumento substancial da taxa de motorizacdo entre 2003 e
2010, tanto em Olh&o, como no Algarve.

Reforgo do desfasamento entre o nimero de familias e de
alojamentos no concelho entre 2001 e 2011.

Aumento da pressdo do trafego automovel sobre o eixo EN125
com a consolidagdo urbana da zona norte da cidade de Olh&o.

K.1.2. Mobilidade

Pontos Fortes

Pontos Fracos

e Quase metade dos alojamentos de Olhdo tem
estacionamento privado, o que reduz a pressdo sobre a
oferta na via publica.

o Cerca de % das viagens dos residentes em Olh&o sdo
internas ao concelho, o que permite inferir que o
concelho é auto-suficiente para um conjunto muito
significativo de atividades.

e Peso muito significativo das viagens apé (27%).

e Forte concentragdo de viagens terminadas na freguesia
de Olhdo (34% do total de viagens), o que traduz a
importancia do centro de Olh&o na vida quotidiana dos
residentes e visitantes.

e Elevada taxa de motorizacdo e grande dependéncia do
automovel (67% do total de viagens realizam-se em TI),
mais acentuada nas freguesias de Pechdo e
Moncarapacho (superior a 75%).

e Forte dependéncia dos adultos e do transporte individual
das criangas entre 0s 10 e 0s 14 anos nas deslocacdes
casa-escola (T é utilizado por cerca de 55% das
criangas).

¢ Forte dependéncia do automével nas viagens de curta
duracdo: cerca de 55% das viagens com duracéo inferior
ou igual 5 minutos sdo realizadas em TI.

e Importancia quase residual do transporte coletivo nas
deslocacdes quotidianas.
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Oportunidades Ameagcas

e Aposta no desenvolvimento de uma rede pedonal e
ciclavel, de modo a contribuir para a transferéncia
efetiva de viagens em TI para 0s modos suaves.

e Cerca de 10% da populacdo gostaria de utilizar a
bicicleta nas suas deslocacdes quotidianas, desde que
asseguradas condicdes para tal.

e Existéncia de um significativo potencial de melhoria e

adequacdo da rede de TC as necessidades dos residentes.

50% dos alojamentos sdo moradias, as quais estdo
associadas a baixas densidades de ocupacéo, o que pode
constituir um fator de dificuldade para a opgdo “Modos
suaves” (pela maior distancia a percorrer) eem TC
(menores frequéncias e percursos mais extensos).

K.1.3. Modos suaves

Tabela 77 — Modos Suaves: Analise SWOT

Pontos Fortes

Pontos Fracos

e Ambiente, clima e paisagens favoraveis a utilizagdo dos
modos suaves.

o F4cil implementacdo de uma rede de modos suaves em
Olhao e na Fuseta com custos de investimento
moderados.

Alguma percecdo de inseguranca pessoal na cidade de
Olhéo.

Topografia acentuada em alguns locais do concelho, o
que constitui um obstéculo a generalizagdo da opcao
pelos modos suaves.

EN125 e a Linha do Algarve constituem barreiras fisicas
importantes, colocando em causa a seguranca fisica de
pedes e ciclistas.

Falta de fiscalizagdo no estacionamento, o que leva a
ocupacdo ilegal dos passeios.

Oportunidades

Ameagas

e Aproveitamento dos fundos do QREN para a
concretizacdo da Ecovia que ja é realidade em outros
concelhos vizinhos.

o Realizacdo de acGes de formacdo e publicidade, o que
pode ter efeitos muito positivos no aumento da
realizacdo de viagens a pé ou de bicicleta.

e Aposta na transferéncia modal da populacéo escolar para

estes modos de transporte.

e Aumento do prego dos combustiveis e das tarifas do TC
podem potenciar a procura dos modos suaves.

Percursos mais faceis de implementar nas redes ciclaveis
podem ndo ser aqueles que melhor servem os principais
percursos pendulares.

Dependéncia da vontade de outros concelhos para a
criacdo das redes ciclaveis inter-concelhias.

Continuacdo de ocupagdo por parte do estacionamento
dos percursos pedonais ou ciclaveis devido a auséncia de
fiscalizacéo.

Abandono da Ecovia devido a auséncia da sua
formalizacéo no terreno.
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K.1.4. Rede de transporte coletivo e taxis

®
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Algarve Central

Pontos Fortes

Pontos Fracos

Existéncia de ligagdes em TC entre Olhdo e todas as
sedes de freguesia.

Oferta de TC inter-concelhia orientada para privilegiar
as ligacoes a Faro.

Ligacao transversal aos principais concelhos algarvios
através da Linha do Algarve.

Velocidade comercial proporcionada pelo comboio
bastante atrativa.

Existéncia de um servico urbano de TC, o que revela a
vontade da populacdo em utilizar este modo nas
deslocacBes urbanas.

TC fluvial inserido num contexto turistico e com
potencial, face & renovacdo da orla costeira da zona da
Ria Formosa.

Contingente de t&xis permite considerar a criacdo de
mais uma ou duas pragas de taxis.

Frequéncia horaria da rede de TC rodoviaria muito baixa,
mesmo quando se considera o circuito urbano.

Frequéncia reduzida na linha do Algarve e tempos de
paragem nas estacdes muito elevados, os quais contribuem
para a pouca atratividade deste modo.

Material circulante da Linha do Algarve muito
envelhecido, ndo oferecendo condigBes de acessibilidade a
todos.

Diminuicéo da oferta na linha do Algarve no contexto do
programa de austeridade do Governo.

Tarifario muito elevado nas viagens de TC mais extensas.

Contingente de taxis pode ndo responder adequadamente
as necessidades dos residentes (e da populagdo flutuante)

Localizacdo excéntrica a estacdo de comboios e terminais
fluvial e rodoviario da Unica praga de taxis existente na
cidade de Olh&o.

Oportunidades

Ameacas

Transferéncia para o TC das viagens em T1 devido ao
aumento do preco dos combustiveis e portagens na
A22.

Possibilidade de proceder a revisao dos tarifarios dos
TC, o que pode passar pela criacao de titulos
intermodais (CP+EVA ou CP+CUOQ), mas também por
rever as légicas de precos nos circuitos urbanos.

Definicéo do futuro da rede de Alta VVelocidade no
Algarve, 0 que permitira conhecer quais os cendrios de
futuro com que é possivel trabalhar e reequacionar a
intervencdo na Linha do Algarve.

Novos bairros em Quelfes podem justificar a expanséo
da rede de TC de proximidade (amplia¢do da rede
urbana).

Retracdo da procura de TC associada ao aumento do
desemprego e dos tarifarios dos TC, o que pode
condicionar ainda mais a viabilidade do transporte
coletivo.

Continuacéo da utilizagdo do transporte coletivo apenas
pelos estudantes e cativos deste modo.
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K

.1.5. Interfaces de Transporte
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Algarve Central

Pontos Fortes

Pontos Fracos

Localizagdes do terminal rodovirio e da estacdo
ferroviaria muito centrais.

Localizacdo da estacdo ferroviaria favoravel a captacdo de
passageiros em Olhdo.

Garantia dos minimos de qualidade em matéria de
informacdo e equipamentos de apoio nas interfaces de
Olhdo e Fuseta.

Auséncia de uma imagem “comum” as varias paragens
do concelho e inexisténcia de informagao ao publico
nas paragens.

Acessos pedonais a estacdo ferroviaria complicados e
pouco diretos.

Estruturas de apoio ao TC fluvial muito degradadas e
poucos dignas.

Auséncia de conexao entre o Circuito Urbano e a CP
(paragem do CUO na estagao).

Auséncia de estacionamento de apoio as interfaces,
inexisténcia de espacos de Kiss&Ride e de pracas de
téxis.

Oportunidades

Ameacas

Intervencdo na linha do Algarve (servico e respetivo
material circulante) pode ser uma das pedras basilares da
estratégia de aposta no TC.

Criacdo de corredores BUS, o que pode aumentar a
fiabilidade do Circuito Urbano e 0 acesso ao centro por
parte dos restantes operadores de transporte.

Projeto de requalificacdo do Cais de Acostagem de Olh&o
atualmente em curso, o que podera melhorar
substancialmente a qualidade percebida do transporte
fluvial.

Melhoria das condicdes fisicas da interface rodoviaria de
Olh&o (arquitetura interior e paragem exterior).

Criacdo de uma paragem para o TC rodoviario na estacdo
ferroviaria de Olhéo.

Degradacdo do servico proporcionado pela linha do
Algarve, o que podera contribuir a médio prazo para o
seu fecho.

Custos de operacdo do circuito urbano dificeis de
suportar pela CMO, o que podera conduzir &
interrupgdo a médio prazo desta oferta.
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K.1.6. Rede de Transporte Individual
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Algarve Central

Pontos Fortes

Pontos Fracos

e Concelho servido por dois eixos pertencentes a rede
fundamental nacional, o IP1/A22 e a EN125.

e Rede rodoviaria assegura a ligacdo entre os varios
aglomerados do concelho.

e Existéncia de uma “circular ribeirinha” no centro de
Olhdo que evita o trafego de atravessamento no interior
da zona histérica.

o Existéncia de passagens desniveladas sobre a linha de
caminho-de-ferro no centro de Olh&o.

Forte sazonalidade da procura, o que dificulta o
dimensionamento adequado das diversas infraestruturas
rodoviarias.

Ocupacéo do territério dispersa, o que obriga a
existéncia de varios eixos rodoviarios transversais e
longitudinais de ligagdo inter-aglomerados, contribuindo
para o aumento dos custos de manutencao das
infraestruturas rodoviérias.

Existéncia de elevados fluxos de trafego de
atravessamento ao longo do eixo EN125/ER125,
situacdo que se tem vindo a intensificar com a
introducdo de portagens eletronicas no IP1/A22.

Deficiente sinalizagdo de transito e de informacdo no
acesso aos principais aglomerados e também no seu
centro.

Existéncia de travessias rodoviarias de nivel da Linha do
Algarve (e.g., Fuseta).

Perfis transversais reduzidos e com passeios estreitos
nos aglomerados urbanos (principalmente no casco
histérico de Olh&o e na Fuzeta).

Oportunidades

Ameacas

e Reestruturacdo da rede rodoviaria com a introducéo de
algumas melhorias pontuais e clarificacdo da hierarquia
funcional da rede.

o ldentificacdo de solugdes de intervencdo na
EN125/ER125 a ser desenvolvidas pela Estradas de
Portugal ou pelo concessionario da via, em resultado do
aumento da pressédo do trafego automaével sobre este
eixo.

e Fecho de eventuais “ligagdes em falta” na dtica de
otimizacédo do sistema rodoviario.

¢ Reestruturacdo do sistema rodoviario no centro historico
de Olh&o no &mbito do Plano de Pormenor da Zona
Histérica de Olhdo, o qual propde um maior
condicionamento ao trafego automével para esta area.

e Restruturagdo e/ou implementacéo de sinalizacdo
vertical e horizontal de “c6digo” e informativa.

Densificagdo dos espacos urbanizaveis e rurais sem a
definicdo de uma correta rede de acessibilidades
rodoviérias.

Aumento dos volumes de trafego de atravessamento na
EN125/ER125 por via da introducdo de portagens na
A22.

Auséncia de conservacao da rede rodoviéria e da
sinalizacdo vertical e horizontal (principalmente ao nivel
das passagens de pedes) nos aglomerados secundarios.
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Fase 1: Relatério de Caracterizacdo e Diagndstico

K.1.7. Estacionamento

sev,,. TiSn

Algarve Central

Pontos Fortes

Pontos Fracos

Existéncia de folga de estacionamento nos centros de
Olhé&o e Fuseta proximo dos cais fluviais, o que permite
acomodar parte da procura presente no Verao.

Existéncia de estacionamento privado em metade dos
alojamentos do concelho.

Rotacédo de estacionamento elevada nas vias onde se
pratica estacionamento tarifado.

Existéncia de estacionamento protegido nas vias de
servico laterais dos eixos de hierarquia superior
(EN125).

Elevada procura de estacionamento ilegal em todo o
concelho: taxa de ilegalidade de 42%.

Exploracdo e autuacdo do estacionamento tarifado na via
publica realizadas por entidades distintas, o que conduz
a maiores taxas de incumprimento.

Défice de estacionamento no centro urbano de Olhdo (-
600 lugares) associado a procura por parte dos
trabalhadores e visitantes (no Verdo esta situagdo deve
acentuar-se).

Centros urbanos muito densos com dificuldades em criar
ofertas de estacionamento em Olhdo, Pechao, Fuseta e
Moncarapacho.

Oportunidades

Ameacas

Reduc&o da procura ilegal através da demarcacéo ou
sinalizacdo de oferta junto a eixos onde se verifica existir
estacionamento ilegal do tipo 1 (ndo prejudica a
circulacéo rodoviaria e pedonal).

Aumento da rotagdo de veiculos no centro urbano de
Olhao, através do alargamento da area de estacionamento
tarifado.

Reducdo da pressdo sobre o estacionamento nos
principais centros urbanos devido a transferéncia modal
para o TC e modos suaves, induzida pelo aumento do
prego dos combustiveis.

Auséncia de fiscalizacdo ativa do estacionamento
tarifado, o que pode comprometer a politica de elevada
rotacao.

Menor atratividade do centro urbano de Olhéo
(sobretudo junto a Av. da Republica) pela falta de
estacionamento para visitantes, ja que a maior parte da
oferta gratuita é ocupada pelos trabalhadores.

K.1.8. Logistica Urbana

Pontos Fortes

Pontos Fracos

Inexisténcia de restricGes especiais ao bom
funcionamento da rede rodovidria devido a circulacdo de
pesados.

Reserva de espacos para operacfes de cargas e descargas
na envolvente aos mercados municipais.

Inexisténcia de oferta reservada a operacGes de cargas e
descargas na Av. 5 de Outubro e junto ao centro urbano
de Olhéo.

Oportunidades

Ameagas

Desenvolvimento de um Regulamento de Cargas e
Descargas generalizado aos principais centros urbanos.

Perturbac@es a circulacdo rodoviaria devido a ocorréncia
de cargas e descargas em 22 fila.
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Plano de Mobilidade e Transportes de Olhdo
Fase 1: Relatério de Caracterizacdo e Diagndstico

K.1.9. Seguranca rodoviaria

sev,,. TiSn

Algarve Central

Pontos Fortes

Pontos Fracos

e Diminuigdo em cerca de 19% no nimero de acidentes
com vitimas no concelho de Olh&o, entre 2006 e 2010.

e Ligeira reducdo na capitacdo de acidentes com vitimas
em Olhao (acidentes/100 hab), a partir de 2009.

e Decréscimo de 4% no Indicador de Gravidade em Olhdo,
entre 2006 e 2010, o que se deveu a redugdo no n.° de
feridos graves (-58) e leves (-11%) nesse periodo.

Manutengdo desde 2007 no ndmero de vitimas mortais
em acidentes ocorridos em Olh&o (6 mortos por ano).

Concentracdo na EN/ER 125de cerca de 38% dos
acidentes ocorridos no concelho, entre 2006 e 2010.
Destes resultaram 35 feridos graves (41% do total de
feridos graves no concelho) e 13 mortos (46%).

Oportunidades

Ameagas

e Promogdo de uma politica concertada para melhorar as
questdes da seguranca rodoviaria no concelho.

e Construcdo de uma variante a EN 125 na cidade de
Olhdo, o que permitira reduzir os volumes de trafego de
atravessamento.

Aumento do trafego rodoviério e da ocupacdo urbana ao
longo da EN/ER125, o que podera contribuir para o
acréscimo da sinistralidade rodoviaria.

Este documento foi sujeito ao controlo da qualidade interno de
acordo com o procedimento Controlo da Qualidade de

Documentos (P2/05) definido no Sistema de Gestédo da TIS.pT.
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