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A. 1. O que ¢ o Plano de Mobilidade e . Criar boas condices para a utilizagio dos modos
Transportes de Olhao? suaves com particular incidéncia nas deslocagdes a
pé;

O Plano de Mobilidade e Transportes de Olhdo (PRIT d

Olhdo) é um instrumento que estabelece a estratégia Promover o uso racional dos modos individuais

global de intervencdo em matéria de organizacdo das motorizados;

acessibilidades e gestdo da mobilidade para o bmmce « Assegurar servicos de transporte publicos de boa
definindo um conjunto de agbes e medidas que gualidade e com caracteristicas técnicas adequéadas
contribuam para a implementacdo e promoc¢do de um procura;

modelo de mobilidade mais sustentavel, e que seja: L.
» Integrar as politicas de usos de solo e transportes

*  compativel com o desenvolvimento econémico;  ,  agsegurar a integragéo tarifaria, fisica e I6gioa d

* indutor de uma maior coeséo social; sistemas de transportes;

. e orientado para a protecdo do ambiente. Subjacente a estas linhas de orientacéo esta adaozi
necessidade de promover a melhoria da informadéte so

o sistema de transportes e mobilidade urbana, loeno ¢

A.Z. Quais os seus objetivos? a consideracdo da participacdo publica nos prosedso

decisdo associados a mobilidade urbana.
Com a elaboracdo do PMT o Municipio de Olhdo tem

como principal objetivo desenvolver um pacote de

medidas coerentes e transversais que contribuaan par A3 Principais fases do PMT

+ ‘“Definir e garantir niveis adequados de ) )
o - . O PMT de Olh&o encontra-se organizado em cincosFase
acessibilidade e de mobilidade a todos os cidadéos;
e atualmente estédo concluidas as Fase 0: Prepatagéo

* Estabelecer uma configuracdo eficiente do sistema Tyapalhos de Campo e a Fase 1: Caracterizacdo e

de acessibilidades; Diagnéstico.
e Garantir a sustentabilidade econémica da oferta;

e Contribuir para a qualidade de vida dos cidadaos
pela reducdo dos impactes negativos (sociais,

ambientais e econémicos);
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Figura 1 — Organizacao global do PMT de Olhao

Territorio &
Demografia

FASE 1: Caracterizagdo &

Diagnostico Niohtidade

FASE 2: Cenarios
Definicdo da Estratégia

Diagndstico
Global

%
==
2
8
s
ax
H
2

FASE 3: Planos de Accdo:
Propostas e programa de
intervencio e investimento

A4 Principais resultados da Fase Como aspeto mais preocupante, é de destacar a
de Caraterizacao e Diagno'stico diminuicdo de emprego no setor privado, desde

2007, sendo de -5% entre 2008 e 2009.
A Fase 1 traduziu-se no desenvolvimento de um

documento de diagndstico, mas no qual se procurou |gle[SIE=RVAENVisslSfele Sl ols o= = O IN<laY (ol glo}y
estabelecimentos, 2005-2009

identificar as principais linhas de intervencao
35.000

estratégica a desenvolver. Seguidamente apresenta- % E
30.000 -
se um resumo das principais conclusdes deste ) - 5% A1%
25.000 °
relatorio
20.000
Ocupacao do Territrio e Demografia: 15.000
' ' 10.000 18:215 7% | 6% 9.356 9.294 m_x_l;n
Com cerca de 45,4 mil residentes (10% do total da —
5.000 —
~ ~ 2 . 7% 4%
populacdo do Algarve), Olhdo é o 4° concelho mais i~ I E3
0 T T T 1
populoso do Algarve. Outro dos aspetos positivos 2005 2006 2007 2008 2009
que importa mencionar diz respeito & densidade "% - toxa de crescimento médio anual
=o=0lhdo Faro ==e=Loulé =e==Tavira =e==S30 Bras de Alportel

populacional ser a mais elevada da Regido (347 Fonte: GEP/MTSS- SISED / Quadros de pessoal
hab/km2 versus Algarve - 90 hab/km2) e o

concelho apresentar uma dindmica de crescimento

muito positiva ( +23% entre 1991 e 2011 e +11%  Mobilidade

entre 2001 e 2011).
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Plano de Mobilidade e Transportes para Olhao TiS-
Fase 0: Relatério de Programacéo dos Trabalhos de Campo

Figura 3 - Reparticdo das viagens diarias

No total, os residentes realizam cerca78¢ mil

Modo de Transporte

viagens(em média 2,1 viagens diarias /residente);
3.259; 5%_\237; 0% _83;0%

verificando-se qué&% da populacdméo realiza mAPE
. Bicicl
qualquer viagem. cicleta
Tl
~ Z .. . . TC
Olh&o é auto-suficiente para um conjunto muito - Téxi
significativo de atividades: cerca de % das viagens mTI|TC
. ~ ~ . u
dos residentes em Olh&o séo internas ao concelho 42.179; 62%
~_1.221;2%

Cerca de 35% das viagens séo viagens pendulares
(casa-trabalho ou casa-escola e as viagens por
“compras” representam 24%.

Figura 4 - Reparticao das viagens diarias
motivo de viagem

Verifica-se uma forte dependéncia do Transporte

Individual (TI) para assegurar a mobilidade no
i A - Outros
concelho.: 62% das viagens terminadas em Olh&o 18%
séo realizadas neste modo
Assuntos
. " ; pessoais
A taxa de motorizagdo do concelho é 440 15%
Paraa
veiculos / 1.000 habitantes o parque automével é escola
Atividades Compras 7%
de 20.000 veiculos. de lazer 24%

8%
A opcao pelo modo pedonal é considerado em 31%
] ] » A mobilidade das criangas entre os 10 e os 14
das viagens terminadas no concelho, verificando-se
) . anos esta muito dependente dos adultose da
gue as viagens em Transporte Coletivo (TC) tém
] utilizacdo do transporte individual (TI): 70% das
pouca expressdo ja que representam apenas 5% do
- deslocacbes casa-escola sdo realizadas em
otal.
Transporte Individual, sendo importante procurar

alteracao para esta situacao.

A freguesia de Olhdo (centro da cidade) é
fortemente polarizadora: 34% do total de viagens

terminam nesta freguesia.

Modos Suaves

N&o existe nem uma rede pedonal hem uma rede
ciclavel formais e estruturadas, se ndo se coraider
o Ndcleo pedonal no centro histérico de Olhédo o

gual importa valorizar.

Importa reforcar esta rede, sobretudo quer em

4
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Plano de Mobilidade e Transportes para Olh&do T's.w
Fase 0: Relatério de Programacéo dos Trabalhos de Campo

Olhao (outros sectores da cidade), mas também na

Fuseta e em Moncarapacho.

- = R 2
Estacionamento informal de bicicletas, junto ao terminal
fluvial de Olhdo

A Linha ferrovidri Algarv EN125 si
Largo Sebastido Martins, na zona histérica de Olhao a ferroviaria do Algarve e a 5 sdo

importantes barreiras fisicas a circulagdo pedenal
Da mesma forma € essencial promover uma clara cjclavel, impedindo  ou dificultando o

hierarquizacdo da rede ciclavel (mesmo que esta atravessamento de algumas zonas, devendo
ndo tenha de ser dedicada), por forma a fomentar procurar-se  solugbes que  mitiguem  0s
uma maior utilizacdo da bicicleta nas deslocacdes inconvenientes a estas associados.

regulares.

Transporte Pablico Coletivo (TC)

Existe oferta de ligagbes em TC entre Olh&o e
todas as sedes de freguesia, bem como um servico
urbano de TC, que serve a populacdo nas
deslocacdes urbanas. No entanto, a frequéncia de

servico € muito baixa, mesmo quando se considera

0 circuito urbano.

Ciclovia na R. Calouste Gulbenkian

A frequéncia da oferta ferroviaria na linha do
Verifica-se  também a auséncia de

Algarve também é muito reduzida e os tempos de
infraestruturas de apoio para bicicletas nos

paragem estacdes sdo muito elevados contribuindo
principais centros urbanos, mas também junto

para reduzir a atratividade deste modo. O material
as interfaces de TC (estacBes ferroviarias,
circulante da Linha do Algarve € muito
terminais fluviais, etc.), sendo que a aposta no

envelhecido e ndo oferece condicbes de
seu reforco serd& uma das proposta a

acessibilidade a todos.
desenvolver na proxima fase do estudo.
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Plano de Mobilidade e Transportes para Olhao TiS -
Fase 0: Relatério de Programacéo dos Trabalhos de Campo

eletronicas no IP1/A22.

Como principais problemas em matéria de

hierarquizacéo da rede viaria, é possivel destacar:

 Existem travessias rodoviarias de nivel da

Linha do Algarve (e.g., Fuseta) o que conduz a

existéncia de problemas de seguranca e de

Entrada parara composi¢ao de comboios da Linha do fluidez.
Algarve

* Nos centros urbanos mais antigos, os perfis
As principais ligagOes inter-concelhias L ) )
transversais s@o reduzidos e com passeios

desenvolvem-se com Faro e a oferta de TC esta . L 5
estreitos ou ausentes (principalmente Olhao,

orientada para responder a esta necessidade
Fuseta e Moncarapacho).

O TC fluvial esta inserido num contexto turistico e . o o
» Deficiente sinalizagdo de transito e de

tem potencial de crescimento face a renovacao da i . L
informacdo no acesso aos principais

orla costeira da zona da Ria Formosa, sobretudo se

aglomerados e também no seu centro.

melhoradas as condicbes de atendimento e de

informacéo.

O terminal rodoviario e a estacdo ferroviaria séo
muito centrais, mas estdo insuficientemente

articuladas entre si.

Dimensdes reduzidas ou “inexistentes” dos passeios no
centro de Olh&o

Transporte Individual e Estacionamento

Como a maior parte dos concelhos do Litoral
Algarvio verifica-se uma forte sazonalidade da
procura, o que dificulta o dimensionamento

adequado das diversas infraestruturas rodoviarias.

Por outro lado, a ocupacédo urbana dispersa obriga a
uma maior capilarizagdo das redes rodoviarias, 0
qgue contribui para o aumento dos custos de

manutencao das infraestruturas rodoviarias. &
Perfil Transversal Tipo numa rua central da Fuseta
Olhdo convive com a existéncia de elevados fluxos

de trafego de atravessamento ao longo do eixo NO que respeita a organizagdo do sistema de

EN125/ER125, situacdo que se tem vindo a estacionamento e a sua adequacéo face a procura

intensificar com a introduciio de portagens importa referir que:
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Plano de Mobilidade e Transportes para Olhao TiS-
Fase 0: Relatério de Programacéo dos Trabalhos de Campo

«  Existe folga de estacionamento (no inverno)no A5 Linhas de Orientacao para o
centro de Olhdo e Fuseta junto aos cais desenvolvimento da Estrategia
fluviais, o que permite acomodar parte da de Intervencao?

procura no Verao.
A partir do Diagnostico realizado, é possivel

» Existe rotacdo de estacionamento elevada nas identificar, desde ja, algumas vertentes da

vias onde se pratica estacionamento tarifado. mobilidade que podem ser melhoradas:

« Elevada procura de estacionamento ilegal em .,  melhorar a oferta de TC aos pélos de

todo o concelho, mas esta decorre sobretudo do emprego e areas de expansdo residencial e

facto da oferta ndo estar demarcada.

adequa-la as necessidades de mobilidade dos

residentes;

e Aposta no desenvolvimento de uma rede
pedonal e ciclavel de modo a contribuir para
a transferéncia efetiva de viagens em Tl para

0s modos suaves;

» Reestruturagdo da rede rodoviariacom a
introducdo de algumas melhorias pontuais e

clarificacdo da hierarquia funcional da rede;

* Reducéo da procura ilegal de
estacionamentoe aumento da rotacdo de
veiculosno centro urbano de Olh&o através do
alargamento da area de estacionamento

tarifado.

Exemplo de estacionamento que néo é considerado .

legal

* Nos centros urbanos mais consolidados irdo L .
Este documento foi sujeito ao controlo da qualidade

existir dificuldades em criar novas ofertas de . .
interno de acordo com o procedimenBmntrolo da

estacionamento (Olhdo, Pechdo, Fuseta e ) o .
( Qualidade de Documentos (P2/05) definido no Sistema

Moncarapacho). de Gestéo da TISr.

!
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